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ПРЕДИСЛОВИЕ 

В нашей стране широкое применение нашли мото-
велосипеды, легкие мопеды и дорожные велосипеды 
с подвесными двигателями. Этот вид транспорта бла-
годаря несложной эксплуатации, малому весу, неболь-
шому расходу топлива и отсутствию необходимости 
иметь водительские права весьма популярен и исполь-
зуется для самых разнообразных целей: служебные 
поездки, туризм и т. д. 

В большинстве случаев в качестве силового агре-
гата служат двигатели Д4, Д 5 и Д6. 

Несмотря на то, что производство двигателей Д4 
прекращено в 1961 г., они до сих пор эксплуатиру-
ются. Поэтому в книге приведены некоторые сведения 
об их узлах и деталях и их взаимозаменяемости с дви-
гателем Д5. 

Необходимо отметить, что по существу мотовело-
сипеды и легкие мопеды мало чем отличаются друг 
от друга, поэтому в дальнейшем тексте как основные 
буд^т указаны мотовелосипеды. 

Для успешного пользования мотовелосипедом не-
обходимо хорошо знать устройство, работу двигателя 
и его механизмов, монтаж двигателя и его эксплуа-
цию, т. е. иметь определенные технические знания. 
Настоящая книга имеет целью помочь многочислен-
ным любителям получить необходимые знания по 
устройству и эксплуатации двигателей, установленных 
на различных типах мотовелосипедов и легких мо-
педах. 



I. ОБЩЕЕ УСТРОЙСТВО ЛЕГКИХ МОПЕДОВ И 
МОТОВЕЛОСИПЕДОВ И ИХ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХА-
РАКТЕРИСТИКА 

В эксплуатации сейчас находятся самые разнооб-
разные гипы мотовелосипедов и легких мопедов: риж-
ские «Рига 5», «Рига-7» (рис. 1), львовские МП-045, 
МП-047 («Тисса») (рис 2), пензенские 16-В1, 16-ВМ 
(рис. 3), MB-18 (рис. 4) и др., а также дорожные 
велосипеды с подвесными двигателями. 

По сравнению с дорожными велосипедами с под-
весными двигателями легкие мопеды и мотовелоси-
педы имеют ряд преимуществ: низкая посадка, улуч-
шенное седло, прочная передняя вилка с амортиза-
цией, надежные передние и задние тормоза Все это 
создает комфортабельность и обеспечивает безопас-
ность движения. 

Все легкие мопеды, мотовелосипеды и велосипеды 
с подвесными двигателями , имеют одноступенчатую 
передачу, что делает их легкоуправляемыми и доступ-
ными для широкого круга населения. 

Легкие мопеды, мотовелосипеды и велосипеды 
с подвесными двигателями имеют следующие состав-
ные элементы: двигатель, силовую передачу, ходовую 
часть, механизмы управления и систему электрообо-
рудования. 

Д в и г а т е л ь является источником механической 
энергии. 

С и л о в а я п е р е д а ч а передает крутящий момент 
от двигателя к заднему колесу мотовелосипеда и со-
стоит из редуктора,муфты сцепления и цепной передачи. < 

Редуктор соединяет коленчатый вал двигателя 
с муфтой сцепления и состоит из пары цилиндриче-
ских косозубых шестерен. 

Муфта сцепления обеспечивает возможность отсо-
единения двигателя от силовой передачи, что необхо-
димо для запуска двигателя, трогапия с места, тор-
можения пли остановки мотовелосипеда с работаю-
щим двигателем. 
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Цепная передача предназначена для передачи 
крутящего момента от муфты сцепления к заднему 
колесу мотовелосипеда. 

Рис. 1. Легкий мопед «Рига-7» 
\ 

Х о д о в а я ч а с т ь состоит из рамы, передней 
вилки, задней подвески, шин, колее, ссдла и других 

Рис. 2 Легкий мопед МП-017 

деталей. Как правило, у мотовелосипедов и легких 
мопедов передняя вилка подрессорена, подвеска 
заднего колеса в большинстве случаев жесткая. 
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М е х а н и з м ы у п р а в л е н и я состоят из руле-
вого управления, тормозов и рукояток управления. 

Рис. 3. Мотовелосипед 16 ВМ 

Все легкие мопеды и мотовелосипеды имеют два 
тормоза — на перечнем и заднем колесах. 

С и с т е м а э л е к т р о о б о р у д о в а н и я состоит 
из передней фары, заднего фонаря, переключателя и 
комплекта проводов. 

Технические характеристики легких мопедов и мо-
товелосипедов приведены в табл. 1. 
а 



Таблица i 

Мотовело- Легкий Легкий 
Параметры сипед мопед мопед 

16-ВМ МВ-18 «Рига-7» 

Габаритные размеры, в мм: 
длина Д 1760 1842 1860 
ширина по рулю 111 5 5 0 6 2 0 6 5 0 
высота В 1050 1050 10.50 
база А 1135 1150 1160 
дорожный просвет К (под 110 115 9 0 
педалью) 
сухая масса, кг 3 5 , 2 3 8 

Максимальная скорость, км/ч 4 0 4 0 4 0 
Расход топлива при скорости 1,8 1,8 2 

25 км/ч, л/100 км 
Емкость топливного бака, л 2 , 3 5 5 ,5 
Запас хода по топливу, км 140 2.50 2 7 5 
Путь торможения со скоро- 8,0 7,2 7,2 

сти 30 км/ч, м 
Максимальная нагрузка, кгс 100 100 90 
Уровень шума, дБ 8 1 — 8 2 

Д в и г а т е л ь 

Модель Д5 I Д6 
Тип Одноцилиндровый, двухтакт-

ный, карбюраторный с криво-
шипно-камериои продувкой 

Рабочий объем, см3 45 
Диаметр цилиндра, мм 3 8 

Ход поршня, мм 10 
Степень сжатия (действитель- 6.0 

ная) 
Расположение цилиндра Наклон 

вертикали 
вперед на 14°30' от 
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Продолжение табл. I 

Параметры 
Мотовело-

сипед 
J6-BM 

Легкий 
мопед 
MB-18 

Легкий 
мопед 

«Рига-7» 

Номинальная мощность, л. с. 
Частота вращения коленча-

того Бала при номинальной 
мощности, об/мин 

Частота вращения на холо-
стом ходу, об/мин 

Направление вращения ко-
лончатого вала 

Охлаждение двигателя 

Топливо для эксплуатации 

Смазка двигателя 

• Подача топлива в карбюра-
тор 

Воздухоочиститель 
Система зажигания 
Свеча 

Масса двигателя, кг 

Э л е к т р о о б о 
Источник освещения 

1,2 
4000-4500 

Не более 2600 

По часовой стрелке, если 
смотреть со стороны магнето 

Воздушное, встречным пото-
ком воздуха 

Автомобильный бензин А-66, 
А-72, А-76 (ГОСТ 2084—67) 
в смеси с маслом АКп-10 
(ГОСТ 1862-69): на 20 частей 
бензина одна часть масла 

Маслом АКп-10, добавленным 
в бензин, как указано выше 
(см. также п. 5) 

Самотеком 

Сетчатый 
От магнето 

А11У м14 х 1,25 (ГОСТ 
2043-51) 

6,0 | 6,5 

р у д о в а н и е 

Передняя фара 

Задний фонарь 

Генератор Магнето 
Г61 или 
Г412, 6В 
велосипед-
ного типа 
с приво-
дом от 
колеса 

ФГ-15 с ФГ-306 с лампой 
лампой А 6-3 

А-1-16 (6В, (ГОСТ 2023—66) 
1 свеча) 

(ГОСТ 2023—66) 

— ФП-226 или ФП-240 
с лампой А12-1,5 
(ГОСТ 2023-66) 



Продолжение табл. I 

Параметры 
Мотовело-

сипед 
16-ВМ 

Легкий 
мопед 
MB-18 

Легк и ft 
мопед 

«Рига-7» 

Переключатель 

С и л о в а я 

Сцепление 

Коробка передач 
Передаточное число от ко-

ленчатого вала к ведущей 
звездочке муфты сцепления 

Передаточное число цепной 
передачи 

Общее передаточное число от 
двигателя к заднему колесу 

Передача от ведущей звез-
дочки муфты сцепления на 
большую звездочку заднего 
колеса 

Педальная передача 

Передаточное число педаль-
ного привода 

Переключатель 
света мотоциклет-

ный П25 А 
п е р е д а ча 

Фрикционное, дэухднековое, 
полусухое 

Нет 
4,1 

4,1 

16,8 

Втулочно-роликовой цепью 
ПР-12,7-900 (ГОСТ 10947—64) 

Втулочно-роликовой цепью 
ПР-12,7-900 (ГОСТ 10947-64) 

1,79 I 2,42 

Х о д о в а я ч а с т ь 
Рама Трубча-

тая, свар-
ная, полу-
открытого 

типа 

Трубчатая, сварная 

Передняя вилка Рычажная Телескопическая 
с цилинд- с цилиндрическими 
рическими пружинами 
пружина-

ми 
Ход передней вилки, мм 30 60 | 80 
Задняя подвеска 
Тормоза: 

передний 

задний 

Колеса 

Жесткая 

Колодочный с тормозным ба-
рабаном 0 100 мм I © 120 

Тормозная втулка велоси-
педного типа 

Невзаимозамеияемые 



Продолжение табл. 1 

Мотовело- Легкий ЛсгкиЛ 
Параметры сипед мопед мопед Параметры 

16-ВМ МВ-18 <<Рнга-7» 

Шины 559X 48 (ГОСТ 4750—63) 
Седло Велоси- С подушкой из губ-

педного чатой резины 
типа с пружинным 

амортизатором 

Р е г у л и р о в о ч н ы е д а н н ы е 

Зазор между контактами 0 ,3-0 ,4 
прерывателя, мм 

Зазор между электродами 0 ,4-0 ,6 
свечи, мм 

Опережение зажигания Постоянное: 3,2—3,5 мм до 
в. м. т. 

Свободный ход рычага сце- 5 - 7 -

пления на длинном плече, 
мм 

Свободный ход рычага руч- 5 - 7 
ного тормоза на длинном 
плече, мм 

Свободный ход троса задне- 2 - 3 
го тормоза, мм 

Стрела провисания цепей 
привода заднего колеса, мм 

10 -15 Стрела провисания цепей 
привода заднего колеса, мм 

Давление в шинах, кгс/см2: 
переднего колеса 1,6 
заднего колеса 2.0 

П. ПРИНЦИП РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ ВНУТРЕН-
НЕГО СГОРАНИЯ 

Двигатель внутреннего сгорания преобразовывает 
химическую энергию топлива, сгорающего внутри ра-
бочего цилиндра, в механическую работу. В цилиндр 
двигателя из специального прибора — карбюратора — 
засасывается горючая смесь, представляющая собой 
смесь воздуха с парами бензина. В цилиндре двига-
10 



теля горючая смссь смешивается с остатками отра--
ботавших газов и образует рабочую смесь. Рабочая 
смесь сжимается поршнем и поджигается электриче-
ской искрой, проскакивающей между электродами 
запальной свечи. 

При сгорании рабочей смеси в цилиндре двигателя 
образуются газы, нагретые до высокой температуры 
(примерно 2000°С), и давление их значительно повы-
шается. Газы, расширяясь, с большой силой давят на 

Рис. 5. Схема передачи усилия к колесу мотовелосипеда: 
/ — цилиндр: 2 — поршень; 3 — шатун; 4 — коленчатый . в а л 
с маховиком; 5 — муфта сцепления ; 6 — моторная цепь: 7 — 

ведомая авездочка; 8 — заднее колесо мотовелосипеда 

днище поршня, стенки и головку цилиндра. Благо-
даря этому поршень совершает поступательное движе-
ние, которое посредством шатуна преобразовывается 
во вращательное движение коленчатого вала и через 
силовую передачу заставляет вращаться заднее ко-
лесо мотовелосипеда (рис. 5). Затем отработавшие 
газы, уходят из цилиндра, и процесс повторяется 
снова. Совокупность этих последовательных и перио-
дически повторяющихся процессов преобразования 
химической энергии топлива в механическую работу 
составляе г р а б о ч и й ц и к л д в и г а т е л я . 

При рассмотрении работы двигателя необходимо 
знать основные определения, связанные с его работой. 

Верхней и нижней мертвыми точками называются 
крайние положения, которые занимает поршень при 
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своем перемещении в цилиндре (рис. 6.) Верхняя 
мертвая точка (в. м. т.) соответствует положению 
поршня, при котором расстояние его от оси коленча-
того вала является наибольшим. Нижняя мертвая 
точка (н. м т.) соответствует положению поршня, при 
котором расстояние его от оси коленчатого вала яв-
ляется наименьшим. 

Ходом поршня S называется расстояние по оси ци-
линдра, проходимое поршнем от одной мертвой точки 

Рис. 6. Схема кривошипно-шатунного механизма 

до другой. Ход поршня соответствует повороту колен-
чатого вала па 180°. За два хода поршня коленчатый 
вал делает полный оборот (360°). Т а к т — это часть 
рабочего цикла, протекающего в цилиндре за один 
ход поршня. 

Рабочий цикл двигателя может происходить за 
одни оборот коленчатого вала, т. е. за два хода 
поршня или за два оборота коленчатого вала, т. е. за 
четыре хода поршня. В соответствии с этим двигатели 
называются двух- или четырехтактными. 

Объем, заключенный между головкой цилиндра и 
днищем поршня, когда он находится в верхней мерт-
вой точке, называется объемом камеры сгорания или 
объемом камеры сжатия Vc, см3. 

Объем, освобождаемый поршнем при его переме-
щении от в. м. т. до н. м. т., называется рабочим объ-
емом Vh. Для одноцилиндрового двигателя рабочий 
объем цилиндра составляет рабочий объем двига-
12 



т е ля или так называемый литраж двигателя. Для 
многоцилиндрового двигателя сумма рабочих объемов 
всех цилиндров составляет рабочий объем двигателя. 
В двухтактных двигателях объем, освобождаемый 
поршнем при его перемещении от верхней мертвой 
точки до открытия выпускного окна цилиндра, назы-
вается полезным объемом V'h. Сумма рабочего объ-
ема и объема камеры сжатия составляет полный объем 
цилиндра. Отношение полного объема цилиндра 
к объему камеры сжатия называется степенью сжа-
тия е. 

с _ Vh + Vc 
Е ~ vc • 

В двухтактных двигателях кроме степени сжатия е 
различают еще действительную степень сжатия г , от-
несенную к полезному объему, т. е. 

_ П + У* 
Е

 ~ vI • 

III. УСТРОЙСТВО ДВИГАТЕЛЕЙ Д5, Д6 

Двигатели Д5, Д5М и Дб являются модификаци-
ями двигателя Д4. В основу описания положен дви-
гатель ДБ, как наиболее распространенный. Двига-
тель Д5 (рис. 7, 8, 9) представляет собой одноцилинд-
ровый двухтактный двигатель внутреннего сгорания 
с воздушным охлаждением и состоит из кривошипно-
шатунного механизма, механизма газораспределения 
и систем питания, зажигания, охлаждения и смазки. 

Двигатель Д5М (рис. 10) имеет цилиндр с ореб-
ренной съемной головкой. Двигатель Д6 (рис. 11, 12) 
отличается от двигателя Д5М конструкцией магнето, 
которое обеспечивает электроэнергией переднюю 
фару и задний фонарь мотовелосипеда. 

1. КРИВОШИПНО-ШАТУННЫЙ МЕХАНИЗМ 

Крнвошипно-шатунпый механизм является основ-
ным узлом двигателя и служит для восприиятия 
давления газов и преобразования прямолинейных 
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Рис, 7. Двигатель Д5 (вид справа): 
3 — картер: 2 — к р и в о ш н п н о - ш я г у п н ы й механизм; 3 — 
шестерня ведущая; 4 — шестерня недомая; 5 — в к л а д ы ш 
трения; 6 — муфта сцепления: 7 — к р ы ш к а муфты сцеп-
ления: 8 — цилиндр; 9 — свепа; 10 — у г о л ь н и к свечи; 
У/ — провод высокого н а п р я ж е н и я ; 12 — р е г у л и р о в о ч н ы й 
винт троса дросселя; 13 — п р у ж и н а дросселя; 14 — воз-
духоочиститель; 15 — карбюратор ; 16 — винт регулиро-
вки холостых оборотов: 17 — винт р е г у л и р о в к и горючей 
смеси; J8 — ж и к л е р ; 19 — вннт слипа; 20 — хомут креп-jw-йнг. дпмгптсля; 21 — всасывающий канал 

Рис. 8. Двигатель Д5 (вид слева): 
1 — картер; 2 — кнопка утопителя п о п л а в к а 
к а р б ю р а т о р а ; 3 — выхлопной патрубок цнлиидра ; 
4 — стойка троса муфты сцепления; 5 — рычнг 
муфты сцепления; 6 — к р ы ш к а ведущей звездоч-
ки; 7 — палец; в — ведущая звездочка ; 9 — маг -

нето 



Рис. 9. Разрез двигателя Д5: 
1 — п р а в а я половина картера ; 2 — шарикопод-
шипник 11203; 3 — шестерня ведущзя ; 4 — шестер-
ня ведомая; 5 — гильза цилиндра 6 — ци-
линдр; 7 — свеча; 8 — у г о л ь н и к свечи; 9 — уп-
Лотнительное кольцо с сальником; 10 — ыинт ку-
лачка ; / / — кривошипно-шатуниый механизм: 
12 — л е в а я половина картера ; 13 — впит слива 



МоЫ 

Рис. 10. Двигатель Д5М 
Рис. 11. Двигатель ДС (вид слева): 

1 — картер ; 2 — кнопка утолителя поплавка карбюратора ; 
3 — выну кной патрубок; 4 — г о л о в к а цилиндра ; 5 — ведущая 
ввездочка; 6 — магнето; 7 — винт с л и в а ; 8 — в ы в о д а Р винт 



Рис. 12. Разрез двигателя Д6: 
/ — п р а в а я половина картера ; 2 — шарикоподшип-
ник П2СЗ; 3 — шестерня ведущая ; 4 — шестерня 
ведомая; 5 — г и л ь з а цилиндра ; 6 — цилиндр; 
7 — свеча; 8 — у г о л ь н и к свечи; 9 — п р о к л а д к а 
головки цилиндра ; 10 — основание с сальником; 
Л — винт к у л а ч к а : 12 — крнвошнпно-шатуиный 
механизм; 13 — л е в а я полови на картера; 14 — 

вннх слива 

Рес пуб.з икан екая 
библиотека 

Удмуртской АССР 



возвратно-поступательных движений поршня во вра-
щательное движение коленчатого вала. 

Кривошипно-шатупный механизм состоит нз ци-
линдра, поршня с поршневым кольцом, поршневого 
пальца, шатуна с роликовым подшигшиком, коленча-
того вала с маховиком н картера. Однако в практике 
производства под кривошипно-шатунным механизмом 
обычно понимается только коленчатый вал с шатуном. 

Рис. 13. Цилиндр двигатели Д5: а — разрез по выход-
ному патрубку; 6 — разрез по продувочным окнам: 

I — головка цилиндра; S — гильза; 3 — продувочные окна; 
4 — выходные окна: 6 — выпускной патрубок; б — канал, со-
единяющий продувочные окна с картером; 7 — фланец цилиндра 

Поэтому для удобства описания в дальнейшем сохра-
ним эту условность. 

Ц и л и н д р д в и г а т е л я — деталь из алюминие-
вого сплава с залитой чугунной гильзой (рис. 13). 
Такая конструкция уменьшает вес цилиндра и улуч-
шает его охлаждение, так как теплоотдача у алюми-
ния выше, чем у чугуна. Наружная поверхность ци-
линдра сделана оребреиной для увеличения поверх-
ности охлаждения встречным потоком воздуха. 

Цилиндр ранее выпускавшихся двигателей Д4 и 
двигателей Д 5 не имеет съемной оребренной головкн 
и его верхняя часть образует головку цилиндра, в ко-
торой расположена полусферическая камера сжатия. 
В центре полусферы ввинчена заглушка, имеющая 
резьбовое отверстие для свечи. Заглушка завинчена 
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в головку цилиндра на резьбе с гермезгиком и яв-
ляется неразборным соединением. 

С 1970 г. начат выпуск двигателей Д5М, имеющих 
цилиндр с сребренной головкой, что значительно 
уменьшило теплонапряженность двигателя. Конструк-
ция такого цилиндра (который однотипен с цилинд-
ром двигателя Д6) показана на рис. 12. ОреСренная 
головка закреплена на цилиндре четырьмя шпильками 
с гайками Для обеспечения герметичности по разъему 
головки с цилиндром установлена алюминиевая про-
кладка. Снимать головку с цилиндра не рекомендует-
ся, так как это приводят к нарушению герметичности 
по разъему. 

Для очистки поршня и цилиндра от нагара (при 
проведении регламентных работ) следует снять 
с картера цилиндр в сборе с головкой. В случае снятия 
головки с Цилиндра необходимо тщательно очистить 
сопрягаемые поверхности, поставить новую алюмини-
евую прокладку, имеющуюся в запасных частях, и 
равномерно крест накрест затянуть гайкн иа шпиль-
ках. 

Внутренняя поверхность чугунной гильзы, по кото-
рой движется поршень, тщательно обработана и на-
зывается рабочей поверхностью или зеркалом ци-
линдра. В нижней части рабочей поверхности гильза 
имеет круговую фаску для облегчения ввода поршня 
с поршневыми кольцами. Цилиндр имеет два выпуск-
ных и четыре продувочных окна. В теле цилиндра 
имеются два канала, которые через продувочные 
окна соединяют полость картера с цилиндром (см. 
рис. 12,- 13). Снаружи цилиндр имеет фланец для 
крепления к картеру и выпускной патрубок с резьбой 
для крепления выходной трубы глушителя. Для 
уплотнения между цилиндром и картером ставится 
прокладка из паранита. 

Цилиндры выпускаются двух групп: 
1-я группа имеет размер © 38+0013 мм; 
2-я группе имеет размер 0 38 мм. 
На цилиндрах без съемной головки иомер группы 

выбит на верхнем торце. На цилиндрах со съемной го-
ловкой номер группы выбит на фланце. При смене 
Цилиндра надо ставить цилиндр соответствующей 
группы. Если был установлен цилиндр 2-й группы и 
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двигатель работал длительное время, то при замене 
цилиндра по каким-либо причинам рекомендуется 
ставить цнлиндр 1-й группы. 

Цнлнндр является одной из наиболее ответствен-
ных деталей двигателя и прн эксплуатации необхо-
димо принимать все меры предосторожности против 
попадания в двигатель пыли, песка. Нельзя работать 
без воздухоочистителя, заливать горючее без предва-

рительной фильтрации, 
оставлять двигатель без 
ввернутой свечи. Не до-
пускается ра'бота двига-
теля без глушителя, так 
как это может привести 
к выходу из строя двига-
тел_я, а также может вы-
зва'ть пожар. 

Цилиндры двигателей 
Д4, Д5, Д5М, Д 6 полно-
стью взаимозаменяемы. 

П о р ш е н ь (рис. 14) 
воспринимает давление 
расширяющихся газов при 
сгорании рабочей смеси 
в цилиндре двигателя. 

Рнс. 14. Поршень Это давление передается 
через шатун коленчатому 

валу. Кроме того, с помощью поршня (для двухтакт-
ного двигателя) осуществляется газораспределение. 
Во время работы поршень подвергается большим ме-
ханическим и температурным нагрузкам, поэтому он 
отлит из специального алюминиевого сплава, сохра-
няющего достаточную прочность при высокой темпе-
ратуре. 

В поршне различают днище 1, канавку для сто-
порного кольца 2, юбку 3, бобышки 4 н канавкн для 
поршневых колец 5. Дннще поршня сделано выпук-
лым для улучшения продувки. В головке поршня про-
точены кольцевые канавки для двух поршневых ко-
лец, а в отверстиях бобышек предусмотрены канавки 
для стопорных колец поршневого пальца 

Так как днище и головка поршня нагреваются 
сильнее, чем юбка, то головка имеет меньший дна-
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четр, чем юбка, и переход от меньшего диаметра к 
большему выполнен в виде конуса. Необходимо иметь 
п виду, что зазор между юбкой поршня и цилиндром 
в холодном состоянии весьма мал (0,06—0,09). При 
работе двигателя этот зазор еще меньше, так как алю-
миниевый сплав имеет больший коэффициент расши-
рения, чем чугунная гнльзв. Поэтому, если двигатель 
перегреть, этот зазор может исчезнуть н поршень за-
клинит в цилиндре. 

Поршень, как и цилиндр, выпускается двух групп; 
номер поршни выбит на днище: 1-я группа имеет 
ф 37,95 ; 2-я группа имеет ф 37,95 _о.ои. При 
смене поршня необходимо 
ставить поршень соответ-
ствующей группы. Если 
на двигателе цнлиидр 1-й 
группы и он работал дли-
тельное время, то реко-
мендуется поставить пор-
шень 2-й группы. Поршень Рис. 15- Поршневое кольцо 
двигатели Д4 имел одно 
поршневое кольцо, которое фиксировалось от круго-
вого перемещения штифтом, запрессованным в канав-
ку поршня. Поршии двигателей Д4 и Д 5 с установ-
ленными поршневыми кольцами взаимозаменяемы. 

П о р ш н е в о е к о л ь ц о (рнс. 15). На поршне 
установлены два поршневых компрессионных кольца, 
обеспечивающих необходимое уплотнение между пор-
шнем и цилиндром. Изготовлены онн нз специ-
ального чугуна н обладают большой упругостью. 
Кольца имеют прямой замок и вставленные в цнлиидр 
имеют зазор по замку не более 0,5 мм. Кольца дол-
жны свободно ходить по глубине канавок. По окруж-
ности кольца ие зафиксированы н при работе двига-
тели могут проворачиваться вокруг поршни. При по-
падешш замка кольца в выпускное иЛи продувочное 
окно цилиндра поломка кольца не происходит из-за 
малых размеров н притуплённых кромок окон. Пор-
шневые кольца двигателей Д4 имели ступенчатые зам-
ки и выточки для штифтов. При необходимости уста-
новить поршневое кольцо двигателя Д 5 на поршень 
двигателя Д4 следует предварительно спилить штифт 
на поршне, приняв все меры для предотвращения 
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попадания стружки в картер двигателя. По октальны» 
размерам поршневые кольца Д4 и Д5 взаимозаменя-
емы. При правильной эксплуатации двигателя порш-
невые кольца хорошо прирабатываются и обеспечи-
вают нормальную работу двигателя на мотовелоси-
педе в течение не менее 6000 км пробега. 

П о р ш н е в о й п а л е ц (рис. 16) служит для шар-
нирного соединения поршня с шатуном. Палец пред-
ставляет собой стальном стержень с высокой чистотой 
и твердостью наруж-
ной поверхности и с 
глубокими сверлени-
ями с двух концов. 
Сверления значи-
тельно облегчают 
вес пальца. Образо-
вавшаяся при свер-

ш 

Рис. 16. Поршневой палеи Рис. 17. Крепление поршневого пальца 

лении перегородка внутри пальца служит для разоб-
щении выпускных и продувочных окон. 

В отверстии бобышек палеи должен вставляться 
плотно, без радиального люфта. От осевого переме-
щения палец 3 удерживается стальными пружинными 
кольцами 1 вставленными в кольцевые каяавкн бо-
бышек поршня 2 (рис. 17). Такой способ крепления, 
допускающий возможность проворачивания пальца в 
бобышках, называется плавающим. 

Ш а т у н передает усилие поступательно движуще-
гося поршня вращающемуся коленчатому валу дви-
гателя. Состоит шатун из верхней головки 1 (рнс.18), 
в которую запрессована бронзовая втулка 2, стержня 
шатуна 3 и нижней головки 4. В нижнюю головку 
запрессована наружная обойма роликоподшипника 
5. В верхней головке шатуна имеются отверстия или 
прорезь для смазки. 
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Для обеспечения жесткости стержень шатуна вы-
штампован в виде двутавровой балки. Шатун изго-
10B1CH лз легированной стали. 

К о л е н ч а т ы й в а л (рис. 19) через поршень и 
шатун восприиимвет усилие давлении газов и через 
силовую передачу передаст 
его на заднее колесо мото-
велосипеда. 

Коленчатый вал состоит 
из двух щек правой 1 и ле-
вой 4, выполненных заодно 
с цапфами (коренными шей 
камн), и пальца кривоши-
па 7 (шатунной шейки). 
Щеки, выполненные в виде 
дисков, являются также ма-
ховиками, обеспечивающими 
равномерное вращение ко-
ленчатого вала. На правой 
и левой щеках приварены 
круговым швом стальные 
кольца 2. служащие махови-
ками. Наличие колец (вме-
сто сплошных дисков) выз-
вано технологической необ-
ходимостью: после шлифов-
ки коренных шеек вала 
кольца привариваются. Цап-
фы коленчатого вала вра-
щаются на коренных шари-
коподшипниках, устанавливаемых в гнездах кар-
тера. 

На цапфе правой щеки имеется отверстие а с ка-
налом, служащим для прохода горючей смеси из кар-
бюратора в картер. Конец цапфы правой щеки имеет 
коническую поверхность, на которой с помощью шпон-
ки фиксируется шестерня редуктора, передающая 
вращение от коленчатого вала на муфту сцепления. 
На цилиндрической поверхности меньшего диаметра 
цапфы левой щеки с помощью торцового штифта фик-
сируется ротор магнето двигателей Д4 и Д5. Ротор ' 
магнето двигателя Д 6 фиксируется на цапфе левой 
Щеки с помощью шпонки 5. 

Рис. 18. Шатун с роликопод-

1 — верхняя головке шатуна: 
2 — бронзовая втулка: 3 — стер-
ловка; 5 — паруж» а обойив 

роликоподшипника 



В правой половине цчртера имеется всасывающий ка-
нал и запрессованная уплотнительная втулка с отвер-
стием. Втулка изготовлена из антифрикционного ма-
териала. 

Правая цапфа коленчатого вала, вращаясь в под-
шипнике и уплотнительной втулке, благодаря нали-
чию отверстия периодически соединяет между собой 

I — фиксирующий штифт. 2 — стоПка регулирующего винта; 
3 — уплотиительное кольцо. 4 — уплотнительная втулка со вса-

сывающим отверстием 

карбюратор и камеру картера. Герметизация картера 
на собранном двигателе достигается малыми зазорами 
между цапфами коленчатого вала и уплотнительной 
втулкой с правой стороны и уплотнительным кольцом 
с резиновым сальником с левой стороны. 

Картер двигателя Д6 отличается от картера двига-
теля Д 5 левой половиной, а которой установлено маг-
26 



пето измененной конструкции. В левой половине кар-
тера двигателя Д 6 (рис. 22) устанавливаются шари-
коподшипники, основание магнето с резиновым саль-
ником 4, которое прикреплено к картеру четырьмя 
винтами 3, магнето двигателя, ведущая звездочка 

I — шпилька крепления хомуте: 2 — шпилька крепления цилиндра; 
выы сальником. 5 опорный подшипник: 6 — подшипник валика 

ыуфты сцепления; 7 — уплотмнтельное кольцо 

цепной Ьередачи, пробка слива и выводной винт, к ко-
торому присоединяется провод системы электрообору-
дования мотовелосипеда. Основание с резиновым 
сальником служит для герметизации картера, фикса-
ции подшипника и крепления к нему железного сер-
дечника с индукционной катушкой. 

Картеры в сборе двигателей Д4, Д5, Д6 невзаимо-
заменяемы. 
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2. НЕИСПРАВНОСТИ КРИВОШИПНО ШАТУННОГО 
МЕХАНИЗМА 

Неисправности кривошнпно-шатунпого механизма 
возникают из-за поломки или износа деталей и, как 
правило, сопровождаются посторонними звуками — 
стуками. Поэтому водитель должен всегда прислуши-
ваться к звуку работы своего двигателя и уметь разли-
чать причины появления посторонних звуков. 

С т у к п о р ш н е в о г о п а л ь ц а в бобышках пор-
шня и в бронзовой втулке верхней головки шатуна 
происходит вследствие износа отверстий бобышек 
поршня, бронзовой втулки и самого пальца. Стук хо-
рошо различим при работе двигателя с малой часто-
той вращения и усиливается при резком открытии 
дросселя. Для проверки данного дефекта необходимо 
снять цилиндр двигателя (см п 51) н проверить со-
единение поршня с пальцем. П ршень должен пере-
двигаться в осевом направлении Перемещение поршня 
в радиальном направлении (вверх и вниз) относитель 
но верхней головки шатуна недопустимо и свидетель-
ствует об износе отверстий бобышек поршия. Поршень 
в таких случаях подлежит замене (см. п. 52). 

Замена бронзовой втулки шатуна сопряжена с не-
обходимостью разборки двигателя и может быть осу-
ществлена в мастерских, имеющих необходимое осна-
щение. 

С т у к п о р ш н е в ы х к о л е ц происходит при нх 
поломке и попадании их кусков в окна. При этом в 
цилиндре появляется хруст, вызывающий сотрясение 
двигателя. Двигатель необходимо немедленно остано-
вить, снять цилиндр н заменить поломанное кольцо, 
Прн этом необходимо обратить внимание на возмож-
ность появления царапин на «зеркале» цилиндра. 

У м е н ь ш е н и е к о м п р е с с и и в д в и г а т е л е 
может произойти из-за сильного износа или пригора-
ния колец в канавках поршня, а также повреждения 
прокладки цилиндра. Для проверки изношенности 
кольца снимают с поршня (см. п. 52) и вставляют в 
цилиндр иа глубину примерно 10 мм, обсспечив нор 
мальиое прилегание колец к зеркалу цилиндра. Если 
зазор в стыке колец превышает 1,6 мм, кольца сле-
дует сменить. В случае пригорапия кольца следует 
очистить от нагара (см. п. 52). 



П о в р е ж д е н и е п р о к л а д к и ц и л и н д р а за-
метно по появлению пятен топлива в месте стыка ци-
линдра с картером. Прокладку необходимо сменить. 

З а к л и н и в а н и е п о р ш и я в ц н л и и д р е проис-
ходит вследствие перегрева двигателя во время ра-
боты. При этом наблюдается уменьшение частоты 
вращения при полной нагрузке двигателя. Следует не-
медленно сбросить газ (поворотом ручки управления 
дросселем прекратить подачу горючей смеси в дви-
гатель) и, не выключая муфты, перейти на педальный 
ход (см. п. 40). После охлаждения перейти на работу 
с двигателем. В случае появления посторонних стуков 
или затрудненного вращения коленчатого вала дви-
гатель подлежит ремонту. t 

3. Р А Б О Ч И П Ц И К Л Д В И Г А Т Е Л Я И ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЕ 

Двигатель Д 5 является двухтактным карбюратор-
ным двигателем воздушного охлаждения с крнво-
шипно-камерной продувкой и золотниковым устрой-
ством для всасывания смеси в картер. Благодаря зо-
лотниковому устройству цилиндр двигателя не имеет 
всасывающих окон, чем и отличается от большинства 
двухтактных двигателей. Рабочий цикл совершается 
за один оборот коленчатого вала, что соответствует 
двум ходам поршня. Цилиндр и кривошипная камера 
двигателя представляют собой один объем, разделен* 
ный поршнем на две частн. Под кривошипной камерой 
двигателя понимается подпор ипевое пространство 
картера и цилиндра, в которое засасывается горючая 
смесь. 

При движении поршня от н м.т. к в.м.т. в двига-
теле происходят следующие процессы. В кривошипной 
камере заканчивается перепуск горючей смеси в ци-
линдр (рис. 23, а). При дальнейшем движении вверх 
поршень закрывает продувочные окна в цилиндре, и в 
кривошипной камере создается разрежение. Отвер-
стие в правой цапфе коленчатого вала совпадает с 
каналом в картере (рнс. 23,6), н горючая смесь — воз-
Дух с распыленным топливом — из карбюратора заса-
сывается в кривошипную камеру двигателя. В это же 
время в цилиндре над поршнем в начале хода послед-
него заканчивается процесс продувки цилиндра 
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свежей горючей смесью из кривошипной камеры и вы-
пуск отработавших газов (рис. 23, а ) . При дальней-
шем движении поршня вверх происходит сжатие и за-
тем воспламенение рабочей смеси (рис. 23, б). Этими 
процессами заканчивается п е р в ы й т а к т д в и г а . 
т е л я . 

В результате сгорания рабочей смеси с большим 
выделением тепла в цилиндре двигателя значительно 
возрастает давление и газы заставляют поршень дви-
гаться от в.м.т. к н.м.т — происходит р а б о ч и й х о д 
(рис. 23, в). При дальнейшем движении вниз поршень 
открывает два выпускных окна, и отработавшие газы 

Рис. 23. Рабочий цикл двигателя 

через выпускной патрубок и глушитель выходят в ат-
мосферу. Давление в цилиндре падает. В конце хода 
поршень открывает четыре продувочных окна и сжа-
тая горючая смесь из кривошипной камеры поступает 
в цилиндр, способствуя также выталкиванию остат-
ков отработавших газов (рис. 23, г). Этот процесс на-
зывается п р о д у в к о й . 

В кривошипной камере двигателя в начале хода 
поршня вниз заканчивается всасывание горючей смеси 
(рис. 23, в), далее присходит сжатие и начинается 
перепуск горючей смеси из кривошипной камеры в ци* 
лнпдр (рис. 23, г). Этими процессами заканчивается 
в т о р о й т а к т д в и г а т е л я , и процесс повторяется 
снова. На двигателе применена так называемая воз-
вратная двухканальная продувка, схема которой по-
казана на рис. 24. Двухканальной она называется по-
тому, что в цилиндре имеется четыре продувочных 
окна, соединенных с картером двумя каналами При 
этой продувке горючая смесь, попадая через проду-
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вочные окна в цилиндр, ударяется о противополож-
ную стенку цилиндра, поднимается кверху и, вытал-
кивая отработавшие газы, приближается к выпуск-
ному окну. 

Для работы двух-
тактного двигателя 
большое значение име-
ют моменты открытия и 
закрытия окон по углу 
поворота коленчатого 
вала. Установлено, что 
у двухтактного двига-
теля в цилиндр посту-
пает только 40—45% 
теоретически возмож-
ного количества горючей смеси. Для лучшего напол-
нения цилиндра свежей горючей смесью и очистки 
его от отработавших (сгоревших) газов открытие и 

Рис. 24 Схема продувки двигателя 

ВМ.Г. 

Коней 
всасывания 

Начат 
Выпуска 
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продуШ 
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'Вспышки 

В криВошипнои 
•мере (картере) 

В цилиндре 

Разрежение 
Коней 
Выпуска 

Начало 
Всасывания 

"Коней 
ПродуШ 

Н.М.Г. 

Рис. 25. Диаграмма газораспределения 

закрытие окон, а также золотника должно происхо-
дить не в моменты нахождения поршня в мертвых 
точках, а соответственно раньше или позже. Моменты 
открытия и закрытия продувочных и выпускных окоп, 
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а также выпускного канала называются фазами газо- ] 
распределения и выражаются в градусах угла пово-
рота коленчатого вала. Фазы газораспределения изо-
бражаются в виде круговой диаграммы, называемой 
диаграммой газораспределения (рис. 25). На внеш- i 
ней окружности ее показаны процессы, происходящие 
в цилиндре, на внутренней — процессы, происходящие 
в кривошипной камере. 

Как видно из диаграммы, когда поршень проходит 
в.м.т. и начинает двигаться вниз, всасывающее отвер- I 
стие золотника продолжает оставаться открытым, и 
горючая смесь по инерции продолжает поступать в 
кривошипную камеру. Когда поршень проходит н м.т. 
и движется вверх, горючая смесь через продувочные 
окна продолжает поступать в цилиндр. 

Периоды открытия и закрытия продувочных и вы- . 
пускных окон симметричны относительно верхней и 
нижней мертвых точек. Это объясняется тем, что эти-
ми процессами управляет поршень. Моменты начала 
и конца всасывания горючей смеси несимметричны от-
носительно мертвых точек, так как всасыванием уп-
равляет не поршень, а золотниковое устройство. 

На диаграмме показано также начало зажигания 
(момент вспышки), которое присходит с опережением 
30° до в. м. т. 

IV. ТОПЛИВО, СМАЗКА И ОХЛАЖДЕНИЕ 
ДВИГАТЕЛЯ 

4. топливо 

В качестве топлива для двигателя применяется ав-
томобильный бензин марок А-66, А-72 и А-76 с при-
месью масла (см. п. 6). Для обеспечения нормальной 
работы двигателя к бензину предъявляются следу-
ющие основные требования. 

1. Хорошая испаряемость обеспечивает образова-
ние горючей смеси — паров топлива с воздухом, что 
облегчает запуск двига1еля особенно в холодную по-
году и уменьшает конденсацию паров топлива в ци-
линдре. 
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2. Стойкость топлива против детонации опреде-
ляется октановым числом: увеличение октанового чис-
ла способствует увеличению стойкости топлива от дето-
нации. Детонацией называется сгорание топлива со 
скоростью 2000 м/с, что соответствует скорости взры-
ва В нормальных условиях скорость распростране-
ния пламени при сгорании смеси в цилиндре 25— 
30 м/с. 

Появлению детонации способствует: 
1) применение пизкооктанового бензина; 
2) перегрев двигателя; 
3) перегрузка двигателя; 
4) большой нагар на днище поршня и в головке 

цилиндра. 
Работа двигателя с детонацией сопровождается 

резкими металлическими стуками, повышением тем-
пературы и появлением черного дыма из глушителя. 
При появлении детонации во избежание поломок сле-
дует немедленно остановить двигатель. 

Для повышения октанового числа к бензину в не-
больших количествах (1—3 см 3 на 1 л бензина) до-
бавляют этиловую жидкость Р-9, являющуюся анти-
детонатором. Бензин с примесью этиловой жидкости 
называется этилированным. Основу этиловой жидко-
сти составляет свинец, и поэтому она является сильно» 
действующим ядом. Этилированный бензин также ядо-
вит, и при работе с ним необходимо соблюдать меры 
предосторожности. Обычный бензин бесцветен; эти-
лированный бензин всегда окрашен. 

3. Химические и механические примеси в бензине 
вызывают коррозию деталей и засоряют топливную 
систему. 

Бензины A-G6 и А-76 могут быть этилированными. 
В этом случае бензин А-66 окрашен от красного до 
оранжевого цвета, бензин А-76 — от синего до зеле-
ного цвета. Бензин А-72 выпускается только неэтили-
роваиным. Марка бензина показывает наименование 
бензина и октановое число. Например, А-72 обозна-
чает: А — автомобильный бензин, 72—октановое чи-
сло. 

При отсутствии указанных бензинов можно при-
менять высокооктановый бензин АИ-93 с примесью 
масла в указанных пропорциях (см. п. 6). 
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S. СМАЗКА 

Поверхности металлических деталей даже при са-
мой тщательной их обработке всегда имеют мельчай-
шие неровности. При перемещени деталей неровности, 
задевая друг друга, создают сопротивление, назы-
ваемое силой трения. На преодоление сил трения за-
трачивается часть полезной работы, а трущиеся де-
тали нагреваются и изнашиваются. Для уменьшения 
трения между трущимися деталями вводят смазку, 
в качестве которой применяется специальное масло. 
Масло образует на поверхности деталей масляную 
пленку, благодаря чему трение су?сих поверхностей де-
талей заменяется трением между частицами масла, 
т. е. жидкостным трением. Жидкостное трение значи-
тельно меньше сухого трения, поэтому смазанные де-
тали изнашиваются меньше. Масло, кроме того, спо-
собствует охлаждению деталей и при циркуляции уно-
сит продукты износа. 

Масло, применяемое для смазки двигателей, дол-
жно удовлетворять ряду требований: обладать опре-
деленной вязкостью, удельным весом, температурой 
вспышки, кислотностью, не иметь механических при-
месей и т. п. 

Вязкость, характеризующая величину молекуляр-
ного сцепления частиц масла, является одним из важ-
ных показателей. 

Смазка двигателя осуществляется маслом сорта 
АКп-10 (ГОСТ 1862—63), смешанным с бензином, т.е. 
топливной смесью. Можно также применять масла: 
летом АСп-10, АС-8, АС-10, а если двигатель изношен, 
то АКЗп-10; зимой — АСп-6; АС-6, а если двигатель 
изношен, то АКЗн-6. Следует иметь в виду, что неза-
висимо от применения различных марок масла и бен-
зина содержание их при изготовлении топливной 
смеси остается неизменным. 

В марках масел обозначают: А — масло автомо-
бильное (автотракторное); К — кислотный способ 
очистки; С — селективный способ очистки (более со-
вершенный, дающий более чистое масло); 3 — масло 
загущенное; П — присадка в масле, улучшающая его 
качества; цифра — количество единиц кинематиче-
ской вязкости при температуре 100° (в сантистоксах). 
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е ПРИГОТОВЛЕНИЕ ТОПЛИВНОЙ СМЕСИ 

Топливная смесь должна состоять из 20 частей бен-
зина и 1 части масла (по объему), т е. на 1 л бен-
зина добавляется 50 см 3 масла (5%). Новый необка-
таниый двигатель на протяжении пробега 200—300 км 
должен заправляться топливной смесью из I части 
масла на 15 частей бензина, т. е. на 1 л бензина не-
обходимо добавить 70 с м 3 масла (7%). 

Топливную смесь надо готовить в отдельном чи-
стом сосуде в следующей последовательности. 

1. Залить в сосуд часть бензина и необходимое 
количество масла и тщательно перемешать до полу-
чения однородной смеси. 

2: Влить оставшийся бензин и вновь хорошо пере-
мешать смесь. 

Если топливную смесь по каким-либо причинам 
нельзя приготовить заблаговременно, ее приготовляют 
непосредственно в баке двигателя: в бак сначала за-
ливают бензин, а затем малыми дозами доливают ма-
сло, непрерывно перемешивая смесь чистой палочкой. 
Нельзя вливать в бензин сразу все масло, так как 
при этом не будет достигнута однородность 
смеси. 

При эксплуатации двигателя в случае дозаправки 
топливного бака и отсутствии заранее приготовленной 
смеси бензин целесообразно налить в поллитровую 
бутылку с широким горлышком, добавить 25 см3 мас-
ла для обкатанного двигателя и 35 см3 для необка-
танного, тщательно перемешать, после чего залить 
R бак. Для удобства дозировки масла лучше иметь бу-
тылочку 200 см 3 с делениями. Признаком нормально 
приготовленной смеси является легкий голубоватый 
дым, выходящий из глушителя. В случае недостаточ-
ной смазки двигатель перегревается, мощность пада-
ет, появляется стук. Если в топливной смеси масла 
слишком много, то из глушителя будет выходить гу-
стой дым Если пршотопленная смесь долго стоит, то 
перед заправкой топливного бака се следует тща-
тельно перемешать для получения однородной смеси. 
Это также необходимо сделать и в том случае, если 
топливный бак был заправлен ранее и двигатель 
Долго не работал. 
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?. ОХЛАЖДЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯ 

Охлаждение двигателя необходимо для отвода ча-
сти тепла, выделяющегося при сгорании топлива в ци-
линдре во избежание чрезмерного повышения темпе-
ратуры деталей. 

Цилиндр двигателя Д5 имеет ребра с большой ох-
лаждаемой поверхностью, которые при движении мо-
товелосипеда обдуваются встречным потоком воздуха 
и, таким образом, способствуют охлаждению двига-
теля. Цилиндр и картер изготовлены из алюминие-
вого сплава, имеющего большую теплопроводность. 
У двигателей Д5М и Д6 цилиндры имеют оребренные 
головки. Для обеспечения надежноеги охлаждения 
необходимо следить за чистотой ребер цилиндра и го-
ловки, а также картера, систематически очищая их 
от грязи и масла. 

Нельзя допускать длительной работы двигателя на 
месте, особенно при повышенной температуре окру-
жающего воздуха, так как это может вызвать пере-
грев двигателя. Не рекомендуется также длительная 
работа при полностью открытом дросселе в условиях 
тяжелой дороги (грязь, песок, длительный подъем, 
встречный ветер). Режим работы двигателя считается 
нормальным, если температура головки цилиндра не 
превышает 160° С. Практически это определяется сле-
дующим образом: если прикоснуться к ребрам цилин-
дра пальцем и быстро его отдернуть и рука при этом 
не ощущает ожога, но ребра горячие — двигатель ра-
ботает нормально. Если рука ощущает ожог и прико-
сновение к ребрам смоченного пальца вызывает ши-
пение испаряющейся влаги, то двигатель перегрет и 
его необходимо охладить. 

V. СИСТЕМА ПИТАНИЯ 

Система питания и выпуска газов состоит за кар-
бюратора, топливного бака, топливного краника 
с фильтром, топливопровода, воздухоочистителя и вы-
пускной трубы с глушителем (см. рис. 1—4).Топливо 
из бака через краник с фильтром по топливопроводу 
попадает в карбюратор, куда через воздухофильтр 
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работающего двигателя благодаря разрежению, обра-
зующемуся в кривошипной камере, засасывается воз-
дух. В карбюраторе топливо распиливается, часть его 
испаряется и, смешиваясь с воздухом, образует го-
рючую смесь, которая поступает в цилиндр двигателя. 
В цилиндре двигателя горючая смесь, смешиваясь 
с остатками выхлопных газов, образует рабочую смесь. 
Рабочая смесь сгорает и отработавшие газы через 
выпускную трубу и глушитель выходят в атмосферу. 

8. ПРИНЦИП РАБОТЫ КАРБЮРАТОРА 

Карбюратор служит для приготовления и дозиро-
вания горючей смеси. Для того чтобы топливо наибо-
лее полно сгорало, горючая смесь должна иметь оп-
ределенный состав. В зависимости от количества воз-
духа, находящегося в смеси, различают нормальную, 
бедную и богатую горючие смеси, а также промежу-
точные смеси — обедненные и обогащенные. Так, на 
1 кг бензина для той иЯи иной горючей смеси прихо-
дится следующее количество воздуха (в кг): 

Для нормальной 14,9 

Если двигатель работает на б е д н о й с м е с и , то 
скорость сгорания топлива значительно уменьшает-
ся, и мощность двигателя падает. При длительной 
работе на бедной смеси двигатель может перегреться. 
Дальнейшее обеднение смеси приводит к перебоям 
в работе и при соотношении 1 кг бензина на 21 кг 
воздуха двигатель перестает работать. П р и о б е д -
н е н н о й с м е с и двигатель не развивает полной мощ-
ности, но при средних нагрузках работает экономично 
и устойчиво. Если двигатель работает на б о г а т о й 
с м е с и , горючая смесь сгорает неполностью, догора-
ние происходит в глушителе и сопровождается 
отдельными сильными хлопками и черным дымом Дви-
гатель, расходуя много топлива, не развивает макси-
мальной мощности. На свече и в камере сгорания от-
кладывается много нагара, кольца быстро пригорают. 

» бедной 
> обедненной . . . 
» богатой 
» обогащенной 

Более 16,5 
15-16 ,5 

Менее 12 
1 2 - 1 4 
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При работе двигателя на о б о г а щ е н н о й с м е с и 
мощность двигателя получается наибольшей, так как 
обогащенная смесь горит с большой скоростью, но 
расход топлива при этом увеличивается. Получение 
смеси определенного состава определяется регулиров-
кой карбюратора. 

Простейший карбюратор (см. верхнюю схему на 
рис. 26) имеет главный воздушный канал, состоящий 
из входного воздушного патрубка Б, суживающейся 
части воздушного канала — диффузора В и смеси-
тельной камеры Г. Для подачи топлива служит по-
плавковая камера А, в которой находится поплавок 
с запорной иглой 14. 

В топливном канале находится жиклер 18 и распы-
литель 2, выводящий топливо в диффузор. Жиклер — 
это пробка или трубка, имеющая калиброванное от-
верстие. Когда топливо начинает поступать из бака 
по топливопроводу в поплавковую камеру, легкий 
пробковый, пластмассовый или латунный поплавок 
вместе с запорной иглой начинает всплывать и при 
определенном уровне топлива игла закрывает вход-
ное отверстие — тогда топливо перестает поступать 
в поплавковую камеру. 

При работе двигателя в главном воздушном ка-
нале образуется разрежение, и топливо из поплавко-
вой камеры через жиклер и распылитель начинает 
поступать в диффузор. Воздух подхватывает струю 
топлива, выходящую из распылителя; при этом часть 
топлива испаряется и образует с воздухом горючую 
смесь. Вследствие расхода топлива уровень в поплав-
ковой камере понизится, поплавок опустится и вновь 
начнется подача топлива в поплавковую камеру. 
В связи с тем, что во время движения мотовелосипеда 
меняются скорость и сопротивление движению, ре-
жим работы двигателя является переменным. 

В простейшем карбюраторе (рис. 26, сверху), отре-
гулированном на средний /жоростной режим работы, 
наблюдается обогащение горючей смеси при увеличе-
нии частоты вращения двигателя. Для обеспечения 
нормальной работы двигателя такое изменение соста-
ва горючей смеси непригодно В самом деле, для обес-
печения запуска и устойчивых оборотов холостого 
хода необходима обогащенная смесь, при средних на-
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грузках, что соответствует примерно наполовину от-
крытому дросселю, смесь должна быть наиболее эко-
номичной, т. е. обедненной и при полном открытии 
дросселя (максимальная нагрузка) смесь должна 
быть обогащенной. Поэтому в мотоциклетных и авто-
мобильных карбюраторах применяют специальную си-
стему дозирующих устройств (механическое или воз-
душное торможение, добавочные жиклеры и т. д.), обес-
печивающих необходимый состав горючей смеси. 
Подобное, хотя и элементарное, устройство имеет и 
карбюратор двигателей Д 5 и Д6. 

9. УСТРОЙСТВО КАРБЮРАТОРА К-34Б 

Карбюратор К-34Б (рис. 26) состоит из поплавко-
вой камеры и главного воздушного канала, объеди-
ненных в одном корпусе. Наименьшее сечение глав-
ного воздушного канала — диффузор имеет диаметр 
9 мм. В диффузоре находится плоский дроссель 4 с 
резьбой для наконечника троса. Дроссель имеет в се-
редине выемку и скос торца, который должен стоять 
по потоку, как показано на рис. 26. 

Карбюратор имеет верхний подвод топлива через 
горизонтальный штуцер в крышке поплавковой ка-
меры 10. Уровень топлива устанавливается поплавком 
с иглой, конус которой, упираясь в седло крышки 
поплавковой камеры, образует игольчатый клапан. 
В поплавковой камере имеется утолитель 12, служащий 
для обогащения смеси при запуске, а также для про-
верки подачи топлива. Поплавковая камера через за-
зоры утопителя соединена с атмосферой. Карбюратор 
имеет жиклер 181 в виде пробки с калиброванным 
отверстием 0,6 мм и распылительное отверстие 0 1 мм 
в корпусе карбюратора. Немного выше жиклера уста-
новлен регулировочный винт обогащения или обед-
нения смеси / . 

Состав смеси в карбюраторе при разных режимах 
поддерживается почти постоянным, благодаря нали-
чию дополнительного воздушного канала, соединяю-
щего топливный канал карбюратора с атмосферой 

1 Ввиду изменения конструкции жиклера фибровая шайба 19 
с июня 1973 г. не устанавливается. 
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через входной воздушный патрубок. Кроме того, до-
полнительный воздух, смешиваясь с топливом перед 
распылителем, образует эмульсию, способствующую 

Рис. 26. Карбюратор К-34Б: 
/ — винт р е г у л и р о п к и качества горючей смеси; 
2 — распылительное отверстие; 3 — винт регулиров-
ки оборотов холостого хода; 4 — дроссель; 5, 20 — 
гайки; 6 — р е г у л и р о в о ч н ы й винт; 7 — крышка ко-
лодца дросселя; 8 — п р у ж и и а ; 9 — корпус карбю-
ратора ; 10 — к р ы ш к а поплавковой камеры; / / — про-
кладка ; 12 — утопнтель поплавка ; 13 — поплавок; 
14 — нгла поплавка ; 15 — з а г л у ш к а ; 16. 19 — ш а й -

бы фибровые; 17 — пробка; 18 — ж и к л е р 

лучшему испарению топлива. Если при полном откры-
тии дросселя двигатель начинает «строчить» (рабо-
тать через такт) (богатая смесь), винт надо ввернуть 
на один-два оборота, тем самым уменьшая подачу топ-
лива. И наоборот, при бедной смеси винт надо вывер-
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нуть на один-два оборота. Винт холостых оборотов 
3 обеспечивает регулировку минимальной частоты 
вращения двигателя (примерно 1800 об/мин при вы-
ключенной муфте сцепления). 

Выпускавшийся ранее карбюратор К-34 полно-
стью взаимозаменяем карбюратором К-34Б и отлича-
ется только меньшими проходными сечениями. 

10. ВОЗДУХООЧИСТИТЕЛЬ 

Воздухоочиститель (рис. 27) служит для очистки 
воздуха, поступающего в двигатель, от пыли, что спо-
собствует долговечности двигателя и предохраняет от 
усиленного износа трущиеся детали. 

Воздухоочиститель, установленный на карбюра-
торе К-34Б, состоит из корпуса /, пружины 2, пакета 
сеток 3, корпуса сеток 4 и крышки 5. К корпусу 
сеток приварен пустотелый валик с резьбой. Соб-

Рис. 27 Воздухоочиститель в разобранном виде 

ранный воздухоочиститель разбирать не рекоменду-
ется, так как лапки корпуса проходят через прорези 
корпуса сеток 4 и отогнуты на крышке 5 С заднего 
торца воздухоочистителя имеется шесть окон 6, через 
которые видны сетки (при открытом положении окон). 
Открытие и закрытие окон осуществляется поворотом 
корпуса воздухоочистителя / с крышкой 5 относитель-
но корпуса сеток, завинченного на входной патрубок 
карбюратора. Если, глядя на передний торец возду-
хоочистителя, повернуть корпус по часовой стрелке, 
то окна закрываются (положение при запуске); при 
повороте корпуса против часовой стрелки окна откры-
ваются (рабочее положение), обеспечивая наиболь-
ший доступ воздуха в карбюратор. Воздух, проходя 
через пакет сеток, очищается от пыли. На крышке 5 
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имеется выдавленный фиксатор 7, который переме* 
щается в прорези корпуса сеток и ограничивает пово-
рот корпуса воздухоочистителя при открытии и закры-
тии окон. 

Карбюратор К-34Б вместе с фильтром взаимоза-
меняем с карбюратором и его фильтром, которые 
устанавливались на двигателях Д4. 

11. ТОПЛИВНЫЙ БАК 

Описываемая ниже конструкция топливного бака 
и топливного краника применяется на мотовелоси-

педах типа 16-В и при 
установке двигателя на 
дорожные велосипеды. 

Топливный бак 
(рис. 28) крепится к 
верхней части рамы 
двумя хомутами с про-
кладкой. Изготовлен 
из листовой стали по-
средством штамповки 
и сварки. Для предо-
хранения от коррозии 
внутренняя поверх-
ность бака фосфатиро-
вана. В верхней части 
бака приварена залив-
ная горловина, в кото-
рую завинчивается 
пробка 3 с пластикато-
вой прокладкой 4. 
В пробке имеются два 
отверстия а и винт 2 
с пластикатовой про-
кладкой. При завинчи-
вании винт с проклад-
кой плотно закрывает 
отверстия, и внутрен-

няя полость бака становится герметичной. Благодаря 
этому устраняется неприятный запах бензина, в осо-
бенности при хранении мотовелосипеда дома. Перед 
запуском двигателя винт 2 должен быть отвернут 
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Рис. 28. Топливный бак: 
/ — корпус бака: 2 — винт пробки: 
3 — пробка ; 4 — прокладка нласти-
катовая ; 5 — краиик ; 6 — гаПка; 7 — 
хомутик крепления троса: 8 — хому-
тик крепления бака; 9 — прокладка ; 

а — отверстие в пробке 



вверх до отказа для соединения внутренней полости 
бака с атмосферой. К нижней части бака приварен 
штуцер с резьбой для крепления топливного краника 
Емкость топливного бака составляет 2,3 л, что обес-
печивает пробег не менее 130 км 

Основные правила при заправке бака топливом 
следующие. 

1. Заправку бака производить через воронку с ча-
стой сеткой или через замшу. 

2. При приготовлении топливной смеси и заправке 
бака строго соблюдать все меры противопожарной без-
опасности. Категорически запрещается пользование 
открытым огнем, а также курение. В особенности надо 
быть осторожным при работе с порожней тарой от 
бензина, так как скопившиеся в ней пары бензина мо-
гут взорваться от малейшей искры. 

3. При пользовании этилированным бензином ка-
тегорически запрещается засасывать бензин ртом при 
помощи резинового шланга или продувать ртом топли-
вопровод, жиклер, а также мыть руки бензином. При 
попадании этилированного бензина на детали их не-
обходимо обтереть сухой тряпкой и протереть кероси-
ном. После работы с этилированным бензином руки 
надо вымыть в керосине, а затем руки и лицо вымыть 
водой с мылом (лучше теплой). 

Осторожность надо соблюдать также с деталями 
двигателя, работавшего на этилированном бензине. 
Двигатель перед разборкой необходимо протереть 
тряпкой, смоченной в керосине; все детали при раз-
борке помещаются в ванну с керосином, после чего 
можно приступить к ремонту. Если бензин пролился 
на пол, то иол надо протереть керосином или хлорной 
известью (1 часть сухой извести на 4 или 5 частей 
воды). 

12. ТОПЛИВНЫЙ КРАНИК 

Топливный краник (рис. 29) состоит из корпуса/, 
запорной иглы 2, у плотните л ьного кольца 3, гайки 4, 
двух металлических прокладок 5, прокладки 6, шту-
цера с фильтром 7 и накидной гайки 8 При отвора-
чивании на одип-два оборота запорной иглы топ-
ливо через боковое отверстие попадает в камеру 
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отстойника и далее через фильтр по топливопроводу 
подается к карбюратору. Для очистки фильтра следует 
отвинтить накидную гайку и, не снимая фильтра со 

штуцера, промыть его в керо-
сине. При завертывании на-
кидной гайки ее не следует 
сильно затягивать, так как 
можно повредить пластикато-
вую прокладку 6. Топливопро-
вод также изготовлен из пла-
стика и совершенно не изме-
няется от действия бензина. 

13. ГЛУШИТЕЛЬ С ВЫПУСКНОЙ 
ТРУБОЙ 

Глушитель с выпускной 
трубой (рис. 30) служит для 
отвода отработавших газов из 
цилиндра и уменьшения шу-
ма, возникающего при выходе 
газов в атмосферу. 

Выпускная труба / соеди-
нена накидной гайкой 2 с кор-
В корпусе имеются перего-

родка 4, приваренная к нижней половине корпуса, 
трубка 6, ввернутая на резьбе, и выхлопной патру-

Рис. 29. Топливный кра 
иик с запорной иглой 

пусом глушителя 3. 

Рис. 30. Глушитель с выпускной трубой 

бок 7. Выпускная труба накидной гайкой через про-
кладку присоединяется к выпускному патрубку ци-
линдра. Корпус глушителя хомутом 5 присоединяется 
к раме мотовелосипеда. Уменьшение шума в глуши-
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r e i e достигается за счет изменения направления Га-
зов, дробления их на отдельные струи и понижения 
скорости движения газов. Снижение скорости дости-
гается за счет-большего объема корпуса глушителя 
по сравнению с объемом цилиндра. Глушители дви-
гателей Д4, Д5 и Д6 полностью взаимозаменяемы. 

VI. СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 

Воспламенение сжатой рабочей смеси в цилиндре 
производится с помощью электрической искры, проби-
вающей воздушный промежуток между электродами 
свечи, равный 0,4—0,6 мм. Для получения такой иск-
ры в магнето двигателя создается ток высокого напря-
жения (порядка 12 000 В). Система зажигания дви-
гателя состоит из магнето, запальной свечи и провода 
высокого напряжения с угольником (см. рис. 8). На-
значение магнето: получение тока низкого напряжения 
и преобразование его в ток высокого напряжения. 

14. ПРИНЦИП ДЕЙСТВИЯ И СХЕМА РАБОТЫ МАГНЕТО 

Магнето состоит из генератора, вырабатывающего 
переменный ток низкого напряжения, индукционной 
катушки (трансформатора), преобразовывающей ток 
низкого напряжения в ток высокого напряжения, пре-
рывателя и конденсатора. 

Г е н е р а т о р состоит из железного сердечника, 
на который намотана первичная обмотка, и магнита-
ротора, вращающегося между полюсными башмака-
ми сердечника Когда полюсы магнита расположены 
около башмаков, то магнитные силовые линии, стре-
мясь замкнуться по пути наименьшего сопротивления, 
пойдут по сердечнику, как указано стрелками, т. с. 
слева вверх и направо (рис. 31, а ) . 

Когда ротор повернется на 90°, магнитные сило-
вые линии пройдут только по полюсным башмакам 
сердечника (рис. 31, б). При повороте ротора еще на 
90° в сердечнике снова появится магнитный поток, но 
с обратным направлением, так как расположение по-
люсов изменилось (рис. 31, в). Таким образом, при 
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вращении ротора в сердечнике происходит непрерыв-
ное изменение магнитного потока по величине и нап-
равлению. Соответственно в первичной обмотке бу-
дет индуктироваться электродвижущая сила (э. д. е.), 
вызывающая при замкнутой цепи появление тока низ-
кого напряжения, который за один оборот ротора 
возникает и исчезает дважды. При исчезновении с сер-
дечника магнитного потока, т. е. при положении ро-
тора, изображенном на рис. 31, б, индуктированный 
ток в первичной обмотке будет максимальным. 

Рис. 31. Схема работы генератора с вращающимся 
магнитом 

В магнето применена однопроводная система при-
соединения проводов (рис. 32); вторым проводом слу-
жит масса. Первичная обмогка 7 изготовлена из тол-
стой проволоки и имеет небольшое количество витков. 
Одним своим концом она присоединена к сердечни-
ку 6 (к массе), другим — к неподвижному изолирован-
ному контакту наковальни прерывателя 1. Когда 
неподвижный контакт наковальни соприкасается с под-
вижным контактом молоточка прерывателя 4, соеди-
ненного с массой, первичная цепь замыкается. Вто-
ричная обмотка 8 изготовлена из тонкой проволоки 
и имеет большое количество витков. Один конец вто-
ричной обмотки присоединен к центральному изоли-
рованному электроду свечи, другой присоединен 
к первичной обмотке и, следовательно, к массе. К по-
следней также присоединен боковой электрод свечи. 
Таким образом, вторичная обмотка имеет разрыв цепи 
благодаря наличию воздушного промежутка между 
электродамп свечи 9. 
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При прохождений индуктированного тока 6 пер-
вичной катушке вокруг обмотки создается сильное 
магнитное поле. Когда ток достигает большой силы 
(при исчезновении магнитных силовых линий в 
сердечнике), кулачок прерывателя 3, вращаясь, раз-
мыкает контакты прерывателя, и ток в первичной об-
мотке прекращается Соответственно исчезают магнит-
ные силовые линии вокруг первичной обмотки, пере-
секая при этом витки обеих обмоток. Во вторичной 

Рис. 32. Схема работы магнето: 
/ — н а к о в а л ь н я прерывателя ; 2 — конденсатор: 3 — ку-
лачок прерывателя ; 4 — молоточек прерывателя : 5 — маг-
нит-ротор; 6 — ж е л е з н ы й сердечник; 7 — первичная обмот-

ка; 8 — вторичная обмотка; 9 — сьеча 

обмотке эти магнитные силовые линии, исчезая, индук-
тируют ток высокого Напряжения, при котором между 
электродами свечи возникает искра. Ток высокого 
напряжения (8000—12 000 В) индуктируется благо-
даря большому количеству витков, соединенных по-
следовательно. 

В первичной обмотке магнитные силовые линии 
также будут индуктировать электрический ток (ток 
самоиндукции с напряжением 200—300 В), который, 
проходя через контакты прерывателя в момент их раз-
мыкания, вызывает сильную искру между контактами, 
что приводит к их обгоранию. Искрение также замед-
ляет исчезновение основного тока в первичной обмот-
ке, что в свою очередь уменьшает напряжение индук-
тируемого тока во вторичной обмотке. Для уменьше-
ния искрения между контактами и более быстрого 
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размыкания первичнои цепи параллельно контактам 
прерывателя включается конденсатор 2.. 

Конденсатор состоит из двух обкладок, выполнен-
ных в виде лент из алюминиевой фольги, между ко-
торыми для изоляции проложена парафинированная 
бумага. Одна лента обкладки соединена с изолиро-
ванным от корпуса проводом, который присоединя-
ется к контакту наковальни, другая присоединена 
к металлическому корпусу, который имеет выводной 
провод, присоединенный к массе. Когда контакты ра-
зомкнутся, ток самоиндукции будет поступать в кон-
денсатор, заряжая его. При этом искрение между кон-
тактами резко уменьшается, и магнитное поле быстро 
исчезает. 

15. УСТРОЙСТВО МАГНЕТО ДВИГАТЕЛЯ Д5 

Магнето (рис. 33) состоит из магнита-ротора 1, 
кулачка прерывателя 2, сердечника 3 с индукционной 
катушкой 4, конденсатора 10 и прерывателя 8. Ротор 
с кулачком установлены на коленчатом валу, зафикси-
рованы от проворачивания штифтами и закреплены 
винтом. 

Ротор 1 изготовлен из специального сплава, обла-
дающего высокими магнитными свойствами. Диаметр 
ротора 36,6 мм. Сердечник с катушкой, конденсатор и 
прерыватель крепятся винтами 14 к картеру 7 двига-
теля. Железный сердечник состоит из набора желез-
ных пластин, что уменьшает потери от вихревых то-
ков Пластины изготовлены из трансформаторного 
железа. 

Первичная обмотка индукционной катушки изго-
товлена из проволоки 0 0,64 мм и имеет 160 витков. 
У вторичной обмотки 8000 витков при диаметре прово-
локи 0,06 мм. Индукционная катушка имеет провод 
от первичной обмотки, который присоединяется к вин-
ту наковальни, крепящему провода 9 и вывод высо-
кого напряжения 5, к которому присоединяется пру-
жинка провода высокого напряжения. 

Прерыватель 8 состоит из планки прерывателя 20 
с наковальней 21 и молоточка 25. К планке прерыва-
теля приклепаны: наковальня 21, изолированная от 
планки прерывателя при помощи изоляционных про-
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кладок, войлочный смазчик 22 и ось молоточка 24. 
Молоточек 25 состоит из плоской пружины 26 с при-
клепанной к ней текстолитовой подушечкой 23. Нако-
вальня и молоточек имеют по одному вольфрамовому 
контакту 27. 

На войлочный смазчик периодически наносится 
машинное масло (3—4 капли) для смазки поверхно-

Рис. 33. Магнето двигателя Д5 (с) и угольник свечи (б): 
1 — ротор, 2 — кулачок ; 3 — сердечник; 4 — индукционная ка-
т у ш к а 5 — вь вод высокого н а п р я ж е н и я ; 6 — провод высокого 
н а п р я ж е н и я ; 7 — картер: 8 — прерыватель; 9 — винт крепления 
проводов; 10 — конденсатор; I I — рнски установочные; 12, 
17 — шайбы; 13 — шайба п р у ж и н н а я ; 14 — винт; 15 — наконеч-
ник конденсатора, 16 — хомут конденсатора; 18 — у г о л ь н и к с 
контрольным устройством; 19 — подавительиое сопротивление; 
20 —* планка прерывателя 21 — н а к о в а л ь н я ; 22 — войлочный 
смазчик; 23 — подушечка; 24 — ось молоточка; 25 — молоточек; 

26 — п р у ж и н а молоточка; 27 — контакты 

сти кулачка, чем уменьшается износ текстолитовой 
подушечки молоточка. Конденсатор 10 крепится с по-
мощью двух хомутов 16, изготовленных из диамагнит-
ного сплава. Изолированный от корпуса вывод кон-
денсатора присоединяется к винту наковальни. Другой 
вывод соединен с массой через винт крепления сер-
дечника. Применяемый конденсатор типа КБГМ име-
ет емкость 0,15 мкФ, пробивное напряжение 400 В. 
Во время работы двигателя текстолитовая подушечка 
скользит по вращающемуся кулачку, размыкая 
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вольфрамовые контакты. Зазор между контактами 
в разомкнутом состоянии должен быть равен 0,3— 
0.4 мм. Величина угла опережения и зазора между 
контактами регулируется перемещением прерывателя. 

На торце магнита и сердечника нанесены риски 11. 
Совпадение рисок определяет начало размыкания 
контактов. 

16. УСТРОЙСТВО МАГНЕТО ДВИГАТЕЛЯ Д6 

Магнето двигателя Д6 (рис. 34) отличается от маг-
нето двигателя Д5 в основном сердечником и ротором 
увеличенных размеров. Диаметр ротора равен 66,2 мм. 

Рис. 34. Магнето двигателя Д6 (о) и угольник свечи (б): 
1 — ротор; 2 — кулачок; 3 — вин г; 4 — риг к и установочные; 
5 — винт; 6 — вннт крепления прерывателя ; 7 — прерыватель; 
8 — индукционная катушка ; 9 — провод высокого н а п р я ж е н и я ; 
10 — перемычка; II — выводной винт; 12 — конденсатор; 13 — хо-
мутик; 14 — подавительное сопротивление; /5 — угольник с кон-
тактным устройством; 16 — планка ; / 7 — наковальня ; 18 — воль-
фрамовые контакты; 19 — воПлочныП смазчнк; 20 — молоточек; 
21 — ось молоточка; 22 — п р у ж и н а молоточка; 23 — э к р а н и р у ю -

щий к о л п а ч о к 

Благодаря этому часть электрической энергии от пер-
вичной обмотки индукционной катушки может быть 
использована для освещения пути передней фарой и 
питания заднего фонаря легкого мопеда. Первичная 
обмотка индукционной катушки изготовлена из прово-
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ЛОки 0 0 , 5 9 мм и и м е е т 183 витка . V в т о р и ч н о й о б -
м о т к и 8000 в и т к о в при д и а м е т р е п р о в о л о к и 0,07 м м . 

Ротор с кулачком установлены на коленчатом ва-
лу, зафиксированы от проворачивания шпонкой и 
пластинчатой пружинной шайбой, установленной меж-
ду цапфой коленчатого вала и ротором, и закреплены 
винтом 3. 

Надежность работы магнето и двигателя в целом 
во многом зависит от прочного закрепления ротора. 
Винт 3 должен быть завернут до отказа, и надежность 
его закрепления необходимо проверять через каждые 
500 км (см. п. 38). 

Прерыватель 7 крепится к сердечнику двумя вин-
тами 6. Планка прерывателя 16 изготовлена из диа-
магнитного материала. От винта наковальни идет 
перемычка 10, соединяющая первичную обмотку ин-
дукционной катушки с изолированным от картера 
выводным винтом 11, к которому присоединяется про-
вод от системы электрооборудования мотовелосипеда. 
На выводной винт надет защитный резиновый колпа-
чок. 

В магнето двигателя Дб применяется конденсатор 
БМ-2, имеющий емкость 0,22 мкФ, пробивное напря-
жение 400 В. 

Ротор, индукционная катушка, прерыватель и кон-
денсатор двигателя Д6 невзаимозаменяемы с аиало-
логичнымн деталями двигателя Д 5 

17. ПРОВОД ВЫСОКОГО НАПРЯЖЕНИЯ В СБОРЕ 

Провод высокого напряжения в сборе (рис. 8, 11, 
33, 34) состоит из высоковольтного провода, в кото-
ром с одной стороны вставлена в жилы контактная 
пружина и навернута карболитовая втулка, а с дру-
гой стороны навернут угольник свечи. Угольник свечи 
(рис 34) состоит из карболитовопо корпуса, внутри 
которого имеется контактное устройство и подави-
тельное угольное сопротивление 14. Подавительное 
сопротивление (6000—8000 Ом) служит для уменьше-
ния радио- и телевизионных помех, создаваемых си-
стемой зажигания работающего двигателя. На карбо-
лнтовый корпус угольника свечи двигателя Д6 надет 
металлический экранирующий колпачок 23, контакти-
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рующий с корпусом свечи, что обеспечивает дополни-
тельное -снижение уровня радио- и телевизионных 
помех от работающего двигателя. 

Провода высокого напряжения в сборе двигателей 
Д4, Д5, Д6 полностью взаимозаменяемы. 

18. ЗАПАЛЬНАЯ СВЕЧА 

Сжатая рабочая смесь в цилиндре воспламеняется 
электрической искрой,, получаемой между электро-
дами свечи. Запальная свеча (рис. 35) состоит из 
стального корпуса 3, керамического сердечника 

с центральным электродом 4 и 
бокового электрода 1, приварен-
ного к стальному корпусу. Ниж-
няя часть изолятора называется 
юбочкой. Керамический сердеч-
ник завальцован в корпус, и 
свеча является неразъемной. За-
зор между электродами свечи 
равен 0,4—0,6 мм. Если зазор 
больше, то условия запуска дви-
гателя ухудшаются: требуется 
более высокое напряжение в ин-
дукционной катушке, а это мо-
жет привести к пробою вторич-
ной катушки. При меньшем за-
зоре между электродами свечи 
образуется нагар. Во время ра-
боты двигателя свеча подвер-
гается то нагреванию во время 
сгорания рабочей смеси в ци-
линдре, то охлаждению свежей 
горючей смесью во время про-
дувки. Однако для обеспечения 
правильной работы средняя тем-
пература нижней части изоля-

тора — юбочки должна находиться в пределах так 
называемой температуры самоочищения (550— 
700°С), при которой попадающее на юбочку масло 
сгорает без образования нагара. При температуре 
ниже указанной масло, попадающее на изолятор, 
будет гореть медленно, образуя нагар (коксообразо-

Рис. 35. Запальная 
свеча: 

/ — бокопой электрод; 
2 — у п л о т н и т е л ь н а я про-
кладка ; 3 — корпус све-
чн; 4 — сердечник с цент-

р а л ь н ы м электродом 
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вание), который, являясь электропроводным, в свою 
очередь может вызвать перебои в зажигании, а при 
толстом слое прекратить искрообразование. При тем-
пературе свыше 750—800° С рабочая смесь будет вос-
пламеняться не от искры, а от раскаленной свечи, т. е. 
будет происходить калильное зажигание. Двигатель 
не будет развивать полную мощность, а его работа 
при этом будет сопровождаться стуками. При пра-
вильной работе двигателя юбочка свечи должна иметь 
коричневый цвет. При перегреве свечи юбочка будет 
иметь светло-серый цвет со следами оплавления. 

В двигателях Д4, Д 5 и Д6 применяется свеча 
А11У. Буква А обозначает диаметр резьбы ввертной 
части (14 мм), цифра И обозначает длину юбочки 
в миллиметрах, буква У — название материала изо-
лятора— уралит. Встречащиеся в продаже свечи 
СН-24, СН-200 являются модификациями свечи А11У 
и пригодны для работы. При отсутствии указанных 
свечей можно применять и другие свечи: А8У, А7, 5У, 
А6УС, СИ-12, СИ-12РТ. При этом может иметь место 
повышенное нагарообразование на юбочке и элек-
тродах свечи. 

19. ОПЕРЕЖЕНИЕ ЗАЖИГАНИЯ 

Для получения максимального давления газов на 
поршень, а следовательно, максимальной мощности 
двигателя, необходимо, чтобы рабочая смесь пол-
ностью воспламенилась к моменту, когда поршень 
пройдет в. м. т. на 10—12 , считая по углу поворота 
коленчатого вала. Так как рабочая смесь горит 
с определенной скоростью, искра должна воспламе-
нить рабочую смесь до прихода поршня в в. м. т. 
В двигателе Д5 угол опережения постоянный, т. е. 
при работе двигателя его величина не изме-
няется. 

Опережение зажигания выражается либо в гра-
дусах угла поворота коленчатого вала, либо в мил-
лиметрах хода поршня относительно в. м. т. В двига-
телях Д5 и Д6 опережение зажигания по углу пово-
рота коленчатого вала равно 30°, что соответствует 
3,5 мм хода поршня до в. м. т. 
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20. НЕИСПРАВНОСТИ В СИСТЕМЕ ЗАЖИГАНИЯ И ИХ 
УСТРАНЕНИЕ 

Все работы по проверке системы зажигания дви-
гателя Д6 следует производить только после отсоеди-
нения от выводного винта 8 (рис. 11) провода си-
стемы электрооборудования мотовелосипеда. 

Неисправности запальной свечи в следующем. 
1. Нагар на нижней части свечи может быть су-

хим, плотным, что является следствием богатой смеси, 
или маслянистым (электроды свечи также замас-
лены), что является результатом большого содержа-
ния масла в топливной смеси. В зависимости от коли-
чества нагара искра на свече становится слабой или 
совсем отсутствует. 

2. Трещины па изоляторе свечи, вследствие чего 
электроды замкнуты накоротко внутри изолятора. Та-
кая свеча для работы непригодна. Трещина является 
результатом неосторожного обращения или попадения 
холодной воды на горячий изолятор. Если двигатель 
не запускается или работает с перебоями, запальную 
свечу следует проверить на искру. Для этого надо 
снять провод высокого напряжения с угольником 
свечи. Вывернуть свечу и снять прокладку. Очистить 
электроды от нагара и при необходимости установить 
зазор между электродами 0,4—0,6 мм. Надеть на 
свечу угольник с проводом и положить ее на головку 
цилиндра или, что удобнее, установить свечу между 
ребрами цилиндра и рычагом муфты сцепления. Под-
нять заднее колесо и, проворачивая двигатель от пе-
дали мотовелосипеда, убедиться в наличии искры 
Если искры не будет, следует повторить проверку 
с исправной свечой, которую надо всегда иметь в за-
пасе. Отсутствие искры у исправной свечи указывает 
на неисправность магнето или провода высокого на-
пряжения. В случае отсутствия запасной исправной 
свечи между электродами проверяемой свечи можно 
проложить полоску тонкой резины и провернуть дви-
гатель. Если свеча исправна, искра будет появляться 
между центральным электродом и корпусом. 

Категорически запрещается проворачивать двига-
тель без свечи или со свечой, не соединенной на 
массу, так как это может привести к пробою индук-
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ционной катушки. Свечу, имеющую нагар, следует 
положить на несколько часов в керосин, после чего 
осторожно очистить от нагара, стараясь не повредить 
поверхность изолятора. Если нагар плотный и не под-
дается очистке, то свечу можно нагреть на любом 
пламени (газовая горелка, паяльная лампа, электро-
плитка) . При этом следует греть только нижнюю часть 
корпуса, не доводя его до свечения. Прогрев должен 
быть невысоким, но длительным При нагревании на 
костре свечу следует положить на щиток из жести 
для предохранения от копоти. Зазор между электро-
дами свечи следует проверять круглым щупом или 
кусочком проволоки диаметром 0,4—0,6 мм. В случае 
увеличенного или уменьшенного зазора боковой 
электрод надо осторожно подогнуть (при неосторож-
ном обращении он быстро отламывается). 

Неисправности прерывателя 

Прерыватель может иметь следующие неисправ-
ности. ч 

1. Обгорание и загрязнение контактов и наруше-
ние зазора между ними. 

2. Нарушение изоляции между наковальней и 
планкой прерывателя. 

3. Слабая пружина молоточка прерывателя. 
Загрязненные или подгоревшие контакты приводят 

к затрудненному запуску двигателя, так как искра 
на свече будет слабая. Если зазор между контактами 
мал, то контакты быстро обгорают. При большом 
зазоре между контактами двигатель работает с пере-
боями. Контакты должны быть чистыми и плотно 
прилегать друг к другу всей поверхностью. Грязные, 
замасленные контакты следует протереть тряпкой, 
смоченной в бензине Подгоревшие контакты надо 
зачистить надфилем, после чего проверить зазор 
между ними, который должен быть равен 0,3—0,4 мм. 
В случае необходимости зазор надо отрегулировать 
(см. п. 21). При нарушении изоляции в наковальне 
первичная обмотка замкнется на массу и искры на 
свече не будет. 

Проверку изоляции наковальни 21 с планкой пре-
рывателя 20 (рис. 33) для двигателя Д5 и нако-
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вальни 17 с планкой прерывателя 16 (рнс. 34) для 
двигателя Дб можно производить батарейкой с лам-
почкой, не снимая прерывателъ, но предварительно 
отсоединив от винта наковальни провод от индукци-
онной катушки; контакты при этом должны быть ра-
зомкнуты. При присоединении одного провода от ба-
тарейки на наковальню и другого на планку преры-
вателя лампочка не должна загораться В противном 
случае прерыватель надо сменить. При слабой пру-
жине молоточка контакты не успевают вовремя со-
мкнуться, зажигание нарушается и двигатель рабо-
тает с перебоями. При нажиме на опорную часть 
подушечки контакты должны разомкнуться под дей-
ствием усилия 500—800 гс. При меньшем усилии надо 
отвернуть винт, снять и отогнуть пружину. Если при 
этом усилие не изменилось, пружину с молоточком 
надо заменить. 

Неисправности конденсатора 

В конденсаторе могут наблюдаться следующие 
неисправности. 

1 Вследствие пробоя обкладок может быть корот-
кое замыкание между обкладками конденсатора. При 
данном дефекте первичная цепь замкнута на массу 
и искра на свече отсутствует. 

2. Оборваны соединения или плохая изоляция 
между обкладками внутри конденсатора В резуль-
тате этого между контактами прерывателя наблю-
дается сильное искрение, а искра на свече или сов-
сем отсутствует, или будет слабой Если при работе 
двигателя на контактах наблюдается небольшое ис-
крение, а на свече искра хорошая, то это свидетель-
ствует об исправности приборов зажигания 

Проверку исправности конденсатора можно произ-
вести путем включения конденсатора в цепь постоян-
ного или переменного тока напряжением 110—127 В 
последовательно с лампой 25 Вт. Если лампочка за-
горится, то конденсатор неисправен и подлежит за-
мене Если после кратковременного включения в цепь 
тока при' сближении изолированного вывода конден-
сатора со вторым выводом между ними проскакивает 
небольшая искра — конденсатор исправен. 
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Неисправности индукционной катушки 

Индукционная катушка может иметь следующие 
неисправности. 

1. Не индуктируется ток высокого напряжения, 
так как повреждена изоляция катушки. Искры на 
свече нет. 

2. Искра сильно ослаблена вследствие частичного 
повреждения изоляции вторичной обмотки. 

Во всех случаях сердечник с индукционной катуш-
кой необходимо сменить. 

Причиной, приводящей к неисправности индукци-
онной катушки, может послужить прокручивание 
двигателя, имеющего разрыв в цепи высокого напря-
жения вследствие: 1) неисправной свечи, 2) длитель-
ной работы со свечой, имеющей большой зазор между 
электродами; 3) неисправного провода высокого на-
пряжения. 

Если двигатель не запускается, в первую очередь 
необходимо проверить наличие искры у запальной 
свечи. Если искры нет, следует снять крышку магнето, 
убедиться в исправности прерывателя и конденсатора. 
Если неисправности не обнаружены, следует прове-
рить наличие тока во вторичной обмотке катушки. 
Для этого надо вывернуть из картера втулку с прово-
дом высокого напряжения и вставить в отверстие ме-
таллический стержень, металлическую отвертку или 
кусочек провода, прижать его к корпусу картера, ос-
тавив зазор между выводом высокого напряжения ка-
тушки (латунный лепесток) и стержнем примерно 
1—2 мм. Поднять заднее колесо и при включенной 
муфте провернуть двигатель от педали Отсутствие 
искры свидетельствует о неисправности катушки — 
ее необходимо сменить Если искра имеется, то сле-
дует проверить исправность провода высокого напря-
жения. 

Зажигание двигателя можно считать исправным, 
если при медленном проворачивании двигателя от 
педали (при пробе свечи на искру), магнето дает 
искру на свече без всяких перебоев. При ускорении 
вращения искра должна быть яркой, светло-голубого 
цвета и издавать характерный треск. Если искра по-
является только при быстром проворачивании двига-
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теля, то это свидетельствует о слабой искре, что яв-
ляется следствием указанных неисправностей зажи-
гания. Слабая искра наблюдается в том случае, если 
магнит (ротор) размагнитился (что бывает весьма 
редко). 

Проверка провода высокого напряжения 
Дефекты провода очень редки и его проверку сле-

дует производить, убедившись предварительно в ис-
правности магнето и свечи. 

1. Снять со свечи угольник и вывернуть карболи-
товую втулку с проводом с картера. 

2. Осмотреть карболитовую втулку. На конусе 
втулки не должно быть никаких продольных рисок, 
пружина провода должна быть упругой и выступать 
на 2—3 мм. Наличие продольных рисок на конусе 
втулки свидететьствует о пробое — втулку йадо заме-
нить. Если повой втулки нет, то риски необходимо 
зачистить и залить клеем БФ. 

3. Отсоединить угольник свечи от провода и про-
вод с втулкой подсоединить в цепь батарейки карман-
ного фонаря с лампочкой. Если лампочка горит, то 
провод со втулкой исправен. 

4. Собрать провод с угольником и произвести 
проверку работы свечи на искру (см. п. 20). Отсут-
ствие искры свидетельствует о неисправности уголь* 
ника свечи, который следует заменить. 

21. РЕГУЛИРОВКА ЗАЖИГАНИЯ 

Регулировка зажигания (рис. 33, 34) сводится 
к обеспечению зазора между контактами прерывате-
ля, равного 0,3—0,4 мм, и угла опережения зажигания, 
равного 30°, что соответствует 3,5 мм хода поршня 
до в. м. т. Перед регулировкой следует проверить за-
жигание на двигателе, установленном на мотовелоси-
педе. Для этого необходимо: 

1) отвернуть винты, снять крышку магнето и про-
тереть полость магнето чистой тряпкой; 

2) снять со свечи угольник с проводом и вывер-
нуть свечу; 

3) выключить муфту сцепления, поставив ее на 
защелку. 
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Проверка зазора между контактами 

Проверка зазора между контактами проверяется 
следующими способами. 

1. Отверткой, вставленной в шлиц кулачка; повер-
нуть кулачок с ротором по часовой стрелке до пол-
ного разрыва контактов, т. е. когда подушечка моло-
точка будет находиться на цилиндрической поверх-
ности кулачка. 

2. Замерить зазор между контактами стальной 
пластинкой толщиной 0,3—0,4 мм. Если такой пла-
стинки нет, то можно воспользоваться набором без-
опасных бритв или изготовленными из них пластин-
ками (три пластинки при толщине бритвы 0,1 мм и 
четыре пластинки при толщине 0,08 мм.). Если зазор 
больше или меньше указанного, его необходимо отре-
гулировать. 

Проверка угла опережения зажигания 

Проверку и регулировку угла опережения весьма 
удобно производить с помощью карманной батарейки 
и низковольтной лампочки, к которой припаяны два 
провода. Один конец провода должен быть присоеди-
нен к выводному концу батарейки, предварительно 
отсоединив выводной провод индукционной катушки 
от винта наковальни. Отверткой, вставленной в шлиц 
винта кулачка, повернуть кулачок по часовой стрелке 
до полного смыкания контактов. При этом подушечка 
молоточка должна находиться на срезанной части ку-
лачка. Один конец провода от лампочки присоеди-
нить к винту наковальни, изолированному от массы. 
Второй вывод батарейки присоединить к массе, т. е. 
к корпусу двигателя или к-планке прерывателя, также 
соединенной с массой. При этом лампочка должна 
гореть. Медленно поворачивая кулачок, следить за 
положением риски на роторе. При совпадении рисок 
на роторе и сердечнике, что соответствует моменту на-
чала размыкания контактов, лампочка должна по-
гаснуть. Если лампочка гаснет раньше, то угол опе-
режения увеличен, а если лампочка гаснет позже, то 
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угол опережения уменьшен. В обоих случаях необхо-
димо отрегулировать опережения зажигания. 

Если батарейки нет, то для определения угла опе-
режения между контактами следует вставить полоску 
из тонкой бумаги и повернуть кулачок до полного 
смыкания контактов. Медленно поворачивая кулачок 
по часовой стрелке и осторожно натягивая бумагу, 
определить момент выхода бумаги из защемления, 
что соответствует началу размыкания. При этом спо-
собе отсоединять провод катушки от наковальни не 
требуется. 

Регулировка зазора между контактами прерывателя 
и угла опережения зажигания 

У двигателеи Д 5 и Д6 зазор между контактами ре-
гулируется совместно с углом опережения. 

1. Ослабить два винта, крепящие прерыватель. 
2. Отверткой, вставленной в шлиц винта кулачка, 

повернуть ротор магнето в положение, когда риска, 
нанесенная на нем, совпадет с риской сердечника, 
что соответствует положению поршня 3,2—3,5 мм до 
в. м. т. 

Во избежание ослабления крепления на коленча-
том вале ротора с кулачком винт необходимо вра-
щать только по часовой стрелке. 

3. Установить прерыватель в положение начала 
разрыва контактов и подтянуть винты. 

4. Повернуть ротор по часовой стрелке до пол-
ного разрыва контактов и проверить величину зазора. 
Зазор должен быть в пределах 0,3—0,4 мм. 

Если зазор меньше 0,3 мм, нужно установить ро-
тор, как указано выше, в п. 2, ослабить два винта 
прерывателя и сместить прерыватель вправо и вверх; 
если зазор больше 0,4 мм — прерыватель надо сме-
стить влево и вниз. 

5. Проверить величину установленного зазора, 
угла опережения и окончательно затянуть винты пре-
рывателя. 

6. Надежно затянуть винт, крепящий кулачок 
с ротором на коленчатом валу. 
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VII. УПРАВЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЕМ 

Управление двигателем весьма несложно и тре-
бует немного времени для овладения им. Оно сво-
дится к увеличению или уменьшению частоты враще-
ния при помощи ручки управления дросселем и вклю-
чению или выключению муфты сцепления. 

Ручка управления дросселем карбюратора 
(рис. 36) состоит из ^внутренней втулки 1, которая 
имеет продольный паз 10, наруж-
ной втулки 2, которая имеет винто-
вой паз 9, ползунка 3, к которому 
припаян гибкий трос 8, оболочки 
троса 7, разъемного хомутика 6 с за-
жимным винтом 5 и резиновой 
ручки 4. Наружная втулка сверху 
имеет накладку, которая закры-
вает винтовой паз. На рис. 36 на-
кладка не показана. На другом 
конце троса 8 припаян резьбовой 
наконечник, в который вворачи-
вается дроссель карбюратора. 

Внутренняя втулка с помощью 
хомутика неподвижно закреплена 
на трубе руля. На наружную втул-
ку плотно надета резиновая ручка. 
При повороте резиновой ручки пол-
зунок под действием винтового па-
за наружной втулки начинает по-
ступательно перемещаться вдоль 
паза внутренней втулки, благодаря 
чему поднимается или опускается 
дроссель карбюратора. 

Ручка управления муфтой сцепления (рис. 37) со-
стоит из рычага 1, кронштейна ручки 3 с хомутиком 4, 
троса 5 с оболочкой 6, регулировочного винта 7 и 
пружины 8. На оси рычага установлена защелка 2, 
которая поджимается плоской пружиной. На одном 
конце троса припаян наконечник, который закре-
пляется на шарнире 10, вращающемся на рычаге 1. 
Ручка управления устанавливается на левом конце 
руля и крепится винтом 9. Другой конец троса соеди-
няется с рычагом муфты сцепления, причем винт 7 
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Рис. 3G. Ручка уп-
равления дроссе-
лем карбюратора в 
разобранном виде 



завинчивается в неподвижную стойку, укрепленную 
на картере. При нажиме па рычаг трос вытягивается 
и тем самым поворачивается рычаг муфты сцепления. 
При этом защелка 2 в крайнем положении заходит за 
выступ кронштейна и ручка фиксируется в положе-

нии б. Если муфта сцепления отрегулирована пра-
вильно, то она при этом должна выключаться и заднее 
колесо должно свободно проворачиваться от педали. 
Для включения муфты сцепления ручку управления 
надо снять с фиксированного положения. Для этого 
надо нажать па рычаг 1 и одновременно на защелку 2, 
затем отпустить рычаг, который под действием пру-
жины муфты сцепления займет положение а. 

VIII. СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 

Силовая передача предназначена для передачи 
Крутящего момента от двигателя к заднему колесу 
мотовелосипеда и состоит из редуктора, муфты сцеп-
ления с ведущей звездочкой, моторной цепи и дета-
лей крепления большой звездочки на втулке заднего 
колеса. 

Рис. 37. Ручка управления муфты сцепления 
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Редуктор состоит из пары цилиндрических шесте-
рен. Ведущая шестерня закреплена на цапфе правой 
щеки коленчатого вала и имеет 20 зубьев. Ведомая 
шестерня закреплена на валике муфты сцепления и 
имеет 82 зуба Ведомая шестерня является неотъем-
лемой частью муфты сцепления. 

22. МУФТА СЦЕПЛЕНИЯ 

Муфта сцепления (рис. 38, 39) — двухдисковая, 
с вкладышами, изготовленными из материала, имею-
щего большой коэффициент трения. Состоит она из 
основного диска 6, шестерни 2, ведущего диска 3, ве-
домого диска 4 и наружного диска 34. Основной диск 
6 с помощью конического соединения и шпонки непо-
движно установлен на валике 31 и закреплен гайкой 36. 
С другой стороны валика 31 на таком же соединении 
закреплена ведущая звездочка 17. Валик вращается 
на двух шариковых подшипниках 32 и 27. Наружные 
обоймы подшипников запрессованы в картер двига-
теля и, кроме того, фиксируются уплотнительными 
кольцами 33. 

На основном диске 6 запрессована обойма с ша-
риками 7, по которым вращается шестерня 2, и три 
шгнфта 8. Ведомый диск 4 имеет три отверстия, в ко-
торые свободно входят штифты основного диска. Ше-
стерня 2 имеет окна, в которых свободно сидят вкла-
дыши трения 5. В ведущем диске 3 также имеются 
окна, куда запрессованы вкладыши трения 38 и пять 
выступов, которые вчодят в пазы, имеющиеся в ше-
стерне 2. Наружный диск 34, так же как и ведомый, 
имеет три отверстия, в которые входят штифты основ-
ного диска. Со штоком 28 диск соединен с помощью 
гайки 35, которая завальцована на наружном диске 
34 и закреплена при сборке. 

Пружина 13. с одной стороны опирается на гайку 
12, установленную на резьбе валика 31, и с другой — 
на втулку 14, свободно сидящую на валике. Через эту 
втулку и шгок 28 проходит стержень упора 29, который 
может перемещаться в прорези валика 31. Таким 
образом, пружина через втулку, сгержень упора, шток 
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перемещает вправо наружный диск И через вклады-
ши трения 38 и 5 плотно прижимает диски 4 и 6 — 
сцепление включено. При этом ведущая звездочка 17 

123 « 5 6 7 8 9 Ю11121314 1516 17 IB 19 

Рис. 38. Муфта сцепления: 
I — к р ы ш к а муфты сцепления; 2 — шестерня муфты сцеп-
ления ; 3 — диск ведущий; 4 — диск ведомый; 5, 38 — вкла-
дыши трения; 6' — диск основной; 7 — ш а р и к шестерни; 
8 — штифт; 9 — оболочка троса; 10 — стойка регулиро-
вочного винта; II — винт регулировочный; 12. 22, 35. 
36 — гайки; 13 — п р у ж и н а ; 14 — втулка ; 15 — трос; 
16 — рычаг муфты сцепления; 17 — ведущая звездочка . 
18 — штифт; 19 — гайка с колпачком; 20 — палец; 21, 
37 — шайбы пружинные; 23 — к р ы ш к а ведущей звездочки; 
24 — стержень ; 25 — отжимной ш а р и к ; 26 — подпятник; 
27 — ш а р и к о п о д ш и п н и к 602202 (ГОСТ 7242 — 54); 28 — 
шток; 29 — с т е р ж е н ь упора ; 30 — картер; 31 — валик ; 
32 — шарикоподшипник 202 (ГОСТ 8338—57); 33 — кольцо 
уплотннтельное; 34 — диск н а р у ж н ы й ; а и б — резьба д л я 

ввертывания съемника 

через цепь и заднюю звездочку передает вращение на 
заднее колесо. 

С правой стороны шток 28 упирается в подпятник 
26, отжимной шарик 25 и стержень 24, который в 
свою очередь опирается на поверхность пальца 20. 
В верхней части палец имеет шлицы, на которых 
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установлен рычаг муфты сцепления 16 При повороте 
рычага палец отжимает стержень 24, шарик 25, под-
пятник 26 и шток 28 с наружным диском 34 влево, 
благодаря чему ведущий, ведомый и основной диски 

Рис 39. Детали муфты сцепления 

разъединяются — сцепление выключено. При рабо-
тающем двигателе с выключенным сцеплением и не-
подвижном заднем колесе мотовелосипеда вращаются 
шестерня 2 и ведущий диск 3. При неработающем 
двигателе и движении мотовелосипеда от педалей 
с выключенным сцеплением вращаются все детали 
муфты, за исключением шестерни 2, ведущего диска 
3 и стержня 24. 

23. НЕИСПРАВНОСТИ МУФТЫ СЦЕПЛЕНИЯ 
И ИХ УСТРАНЕНИЕ 

В муфте сцепления могут быть следующие неис-
правности. 

М у ф т а п р о б у к с о в ы в а е т . При включенной 
муфте сцепления и больших оборотах двигателя мо-
товелосипед не развивает скорости. Причины пробук-
совки могут быть следующие. 

1 Неправильная регулировка управления сцепле-
ния, при которой отсутствует зазор между пальцем 
20 и стержнем 24 (рис. 38) и ведущие и ведомые 
диски не прижаты друг к другу. При этом рычаг руч-
ки муфты сцепления не будет иметь свободного хода. 
Для устранения пробуксовки необходимо вывернуть 
на несколько оборотов регулировочный винт 11 и 
обеспечить свободный ход рычага ручки муфты сцеп-
ления в пределах 5—7 мм. Если обеспечить свобод-
ный ход рычага винтом 11 не удается, надо отвернуть 
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гайку 19, снять рычаг муфты сцепления 16 и переста-
вить его на один-два шлица против часовой стрелки 
(если смотреть сверху) и при необходимости повто-
рить регулировку винтом 11. Если рычаг 16 снимается 
со шлицев пальца 20 туго, то для удобства снятия 
можно вынуть палец 20 с крышки, для чего его надо 
предварительно развернуть для снятия с фиксирую-
щего штифта. 

2. Наличие топлива в полости муфты. При дли-
тельной стоянке мотовелосипеда с открытым или не-
герметичным топливным краником топливо может, 
переполнив поплавковую камеру, заполнить картер 
двигателя и далее через зазоры между втулкой кар-
тера и правой цапфой коленчатого вала попасть в по-
лость муфты. В таком случае, сняв крышку муфты 
сцепления, надо чистой тряпкой удалить топливо. 
Если краник негерметичен, его следует притереть или 
сменить. 

3. Ослабление пружины муфты сцепления или из-
нос вкладышей трения муфты сцепления. В обоих слу-
чаях пружину" следует подтянуть. Для этого надо от-
вернуть стойку 10 и в образовавшееся отверстие вста-
вить металлический стержень толщиной примерно 
3 мм или узкую отвертку так, чтобы попасть во впа-
дину шлица гайки 12. Придерживая стержень рука-
ми, надо приподнять колесо и поворачивать его по 
часовой стрелке (если смотреть со стороны крышки 
магнето). Гайка, завинчиваясь, будет усиливать на-
тяжение пружины. Обычно достаточно повернуть 
колесо на XU оборота, что соответствует полному обо-
роту гайки. Если затяжкой пружины не удается 
устранить дефекта, следует снять ведущие и ведомые 
диски (см. п. 53) и сменить изношенные вкладыши 
трения. 

М у ф т а с ц е п л ' е н и я н е в ы к л ю ч а е т с я при 
установке рычага ручки сцепления на защелку. При 
вращении заднего колеса вращается также и колен-
чатый вал двигателя. Причинами данного дефекта 
могут быть следующие неисправности. 

1. Неправильная регулировка управления сцепле-
нием, вследствие которой появляется большой зазор 
между пальцем 20 и стержнем 24, в результате чего 
ведущие и ведомые диски недостаточно отжаты друг 
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от друга При этом рычаг ручки муфты сцепления бу-
дет иметь большой свободный ход. Для устранения 
данного дефекта необходимо завернуть на несколько 
оборотов регулирующий винт 11. Если устранить де-
фект не удается, надо снять и переставить рычаг 
муфты сцепления 16 на один-два шлица по часовой 
стрелке. 

2. Износ рабочей поверхности пальца 20, соприка-
сающейся со стержнем 24. В случае износа палец сле-
дует сменить. 

3. Смятие шарика, находящегося между подпятни-
ком 26 и стержнем 24. Это вызывает тяжелый ход 
мотовелосипеда при езде с выключенной муфтой 
сцепления. Для устранения данного дефекта следует 
снять крышку 23, вынуть стержень 24 и заменить ша-
рик. Необходимо периодически (после каждых 
1 ООО км) смазывать шарик солидолом или техниче-
ским вазелином. 

24. МОТОРНАЯ ЦЕПЬ 

Моторная цепь (рис. 40)—втулочно-роликовая, 
по конструкции одинакова с велосипедной цепью; она 
имеет 100 звеньев, из которых одно соединительное — 

Рис. 40. Моторная цепь с соединительным звеном: 
1 — п л а н к а с осями; 2 — планка ; 3 — замок 

для мотовелосипедов и легких мопедов — и 102 звена 
для дорожных велосипедов с двигателем. Обычно 
соединительное звено называется замком, хотя по 
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существу замком является пружинная пластина 3 При 
сборке разъем пружинной пластины 3 должен быть 
направлен против движения цепи. К цепи приложено 
еще одно соединительное звено и узкое звено цепи. 

25. КРЕПЛЕНИЕ БОЛЬШОЙ ЗВЕЗДОЧКИ НА ВТУЛКУ 
ЗАДНЕГО КОЛЕСА 

Большая звездочка крепится к втулке заднего ко-
леса винтовым соединением или с помощью резино-
вых прокладок — на пензенских мотовелосипедах и 

Рис. 42. Кольцо из сегментов 

о 

Рис. 43. Место пропилов на бур-
тике втулки для крепления 
большой звездочки с резиновы-

ми прокладками 
1 — обод втулки; 2 — пропилы; 

3 — спицы колеса 

Рис 41 Крепление большой 
звездочки с резиновыми про-
кладками на втулку заднего ко-

леса дорожного велосипеда: 
J — тормозной рычаг; 2 — б о л ь ш а я 
звездочка: 3 — н а р у ж н а я резиновая 
п р о к л а д к а ; 4 — р а з р е з н а я резино-
вая п р о к л а д к а . 5 — сегменты. 6 — 
вннт; 7 — гайка ; 8 — спица, 9 — 

звено цепи 

68 



I 

дорожных велосипедах с установленными на них дви-
гателями. Крепление большой звездочки с резиновы-
ми прокладками для установки на дорожный велоси-
пед (рис. 41) состоит из наружной резиновой про-
кладки 3, внутренней разрезной резиновой прокладки 
4, трех сегментов 5, образующих в сборе составное 
копьцо (рис 42) и шести винтов 6 с гайками 7. Боль-
шая звездочка 2 имеет отверстия для шести винтов. 
Три винта, расположенные на меньшем диаметре 
звездочки, должны входить в пропилы буртика втул-
ки. Поэтому перед постановкой звездочки в буртике 
втулки необходимо сделать три пропила (см. п. 28), 
как показано на рис. 43. 

IX. УСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЕЙ Д 6 НА МОТОВЕ-
ЛОСИПЕДЫ ВЗАМЕН РАНЕЕ УСТАНОВЛЕННЫХ 
ДВИГАТЕЛЕЙ Д 4 И Д5 

Двигатель Д 6 может быть установлен на любой 
тип мотовелосипеда или легкого мопеда, на котором 
был установлен двигатель Д4 или Д5. Следует иметь 
в виду, что в продаже могут быть два комплекта. 

1. Двигатель Д 6 как силовой агрегат для замены 
двигателя той же марки, вышедшего из строя по тем 
или иным причинам В этом случае двигатель не име-
ет комплектующих деталей (ручек управления, бака, 
глушителя и др.) и комплекта электрооборудования 

2. Двигатель Д 6 как силовой агрегат, но с прило-
женным комплектом электрооборудования для заме-
ны установленного на мотовелосипеде двигателя Д 4 
и Д5. Комплекты электрооборудования также разные-
для легких мопедов типа МП-045, «Рига-5» и других, 
имеющих переднюю телескопическую вилку, нужен 
комплект электрооборудования с упаковочным листом 
№ 1, имеющий правый и левый кронштейны для 
крепления передней фары, устанавливающиеся на 
перьях передней вилки — рис 44, 48, а также 49 

Д л я мотовелосипедов типа 16-В, имеющих перед-
нюю вилку рычажного типа, а также для дорожных 
велосипедов нужен комплект с упаковочным листом 
№ 2, имеющий один кронштейн крепления передней 
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Рис. 44. Монтаж 
эле ктрообо рудов а-

ния на легкие мо-
педы МП-045 и 

«Рига-5»: 
1 — двигатель Д6; 
2 — фара ФГ-306; 

3 — персключлтель 
Г1-25А: 4 — электро-
проводка; 5 — задний 

ф о н а р ь ФП-22Ь 



Рис. 45. Монтаж элек-
трооборудования на 

мотовелосипеды 
16-ВМ: 

— см. на рис . 44 



фары, устанавливающийся на рулевую колонку — 
рис. 45, 50, 51. Комплект электрооборудования состоит 
из передней фары ФГ 306, заднего фонаря ФП-240 
или ФП-226, переключателя П25-А, комплекта элект-
ропроводов и деталей крепления. 

Принципиальная схема электрооборудования при-
ведена на рис. 46. В фару ФГ-306 1 встроен дроссель 

/Рис. 46. Схема электрооборудования: 
I — фара ФГ-306: 2 — дроссель; 3 — переключатель П25-А; 

4 — задний фонарь; 5 — магнето-генератор; 6 — свеча 

2, предназначенный для отбора части электрической 
энергии, вырабатываемой магнето 5, и установлена 
лампа А6-3 (6 В, 3 св). В заднем фонаре 4 установ-
лена лампа А12-1,5 (12 В, 1,5 св). Переключатель 
П25-А 3 служит для включения и выключения осве-
щения, а также ^ ля выключения зажигания. Рычаг 
переключателя имеет три положения: 

1) среднее нейтральное — освещение выключено; 
2) левое крайнее — освещение включено (фара и 

задний фонарь); 
3) правое'крайнее — включен только задний фо-

нарь. 
Кнопка на переключателе служит для выключения 

зажигания. 
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Приложенный комплект электропроводов (рис. 47) 
может быть различных расцветок При соединении 
концов проводов следует руководствоваться цветом 
провода и обозначением начала Н и конца провода К. 

К2 кз/т 

№
 

пр
о-

во
да

 

Трасса 
Расцветка 

Д
ли

н
а,

 
мм

 

№
 

пр
о-

во
да

 

от до 
Расцветка 

Д
ли

н
а,

 
мм

 

1 Переключа- Дросселя Желтый 645 
теля 

2 Переключа- Л а м п ы фары Синий 615 
теля 

3 Переключа- Дросселя Коричневый 645 
теля 

4 Магнето » Зеленый -S00 

5 Переключа- Заднего фо- Фиолетовый 23С0 
теля наря 

Перед установкой двигателя Д6 на раму мотове-
лосипеда с поверхности нового двигателя надо снять 
консервирующую смазку тряпкой, смоченной в керо-
сине или бензине Снять с мотовелосипеда старый 
двигатель и установить новый двигатель Перед за-
пуском двигателя произвести все работы по п. 34 
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Вид А (см рис.44) 

Рис. 48 Расположение фары и переключателя на легких мопедах МП-045 и «Рига-5»: 
/ — фара ФГ-306; 2 — кронштейн правый; 3 — электропроподка ; 4 — переключатель П25-А, 5 — кронште! н 

левый; 6 — болт Мб. 7 — шайба п р у ж и н н а я 



26 УСТАНОВКА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 

г-г (см. рисЛЬ) 

Установку электрооборудования следует произво-
дить в следующей последовательности 

ДЛЯ установки кронштейнов передней фары необ-
ходимо сделать следующее Для легких мопедов 
МП-045, МП-047, «Рига-5», «Рига-7» правый и левый 
кронштейны крепятся на перьях передней вилки 
(рис. 48,49); для мотовелосипе-
дов В902 «Гауя», 16-В, 16-ВМ, 
имеющих переднюю вилку с 
рычажным амортизатором, а 
также для дорожных велоси-
педов кронштейн крепится на 
рулевую колонку (рис 50, 51). 
Кронштейны крепятся болтами 
с пружинными шайбами и гай-
ками. При установке кронштей-
нов на перья вилки под одним 
из кронштейнов на раме необ-
ходимо снять лакокрасочное 
покрытие для обеспечения 
электроконтакта с рамой. 

Для установки заднего фона-
ря и переключателя необходимо 
провести следующие работы. 

1. Сиять заднее колесо и 
задний фонарь мотовелоси-
педа. На заднем щитке мото-
велосипеда в месте установки 
заднего фонаря ФП-226 
(рис. 44, 45) просверлить че-
рез отверстия в прокладке заднего фонаря ФП-226 
три отверстия 0 5,2—5,5 мм (рис. 52) и одно отвер-
стие по оси заднего щитка 0 5,2—-5,5 мм на расстоя-
нии 25 мм от верхних отверстий, просверленных ра-
нее Кроме того, на заднем щитке просверлить 
пять отверстии под шплинты крепления проводов 
(рис. 44, 45). 

2 Разобрать переключатель П25-А. В отверстия 
корпуса переключателя вставить концы электропрово-
дов в порядке, указанном на рис. 53, и закрепить их 
стопорными винтами. (Расцветка проводов может 
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Рис 49 Установка крон-
штейнов на легкие мо-
педы ЛШ-045 н «Рига-5»: 
/ — кронштейн правый; 
2 — кронштейн левый; 3 — 
шайба п р у ж и н н а я ; 4 — гай-
ка Мб; 5 — болт Мб X 20 



Вид_А (сК рис. 45) 

Рис 50. Расположение фары и переключателя на мотовелосипеде 16-ВМ: 
/ - фара ФГ-306; 2 - переключатель П25-А, 3 - э л е к т р о п р о в о д к а ; 4 - кронштейн; 5 - болт Мб; 6 - шайба пружинная 



быть другая.) Собрать переключатель И установить 
его с левой стороны руля, закрепив хомут винтом с 
гайкой (рис. 48, 50). 

3. Провод от переключателя Н5 (фиолетового цве-
та) протянуть вдоль рамы, 
закрепить хомутиками, а на 
заднем щитке провод закре-
пить шплинтами (рис. 54). 

Ж-Ж (см. рис. 44 и 45) 

Рис. 51. Установка 
кронштейна на мото-

велосипеды 16-ВМ: 
/ — кронштейн; 2 — шай-
6 j п р у ж и н н а я ; 3 — г а й к а 

Мб; 4 — болт Мб X 20 

52. Установка задне-
го фонаря: 

/ — ф о н а р ь задний ФП-226; 
2 — прокладка ; 3 — щиток 
задний: 4 — шайба п р у ж и н -
ная; 5 — гайка М5; 6 — винт 

ME> X 16 

Конец провода просунуть в отверстие в 
щитке, вывести в отверстие корпуса заднего фонаря 
и закрепить винтом, установить стекло на корпусе, 

Вив б (см рис 44 и 45) 
Н5-фиопето6ый, Н2-сииий 

Ш-желтый 

НЗ-коричневый 

предварительно подло-
жив под него резино-
вую прокладку и закре-
пить винтом с шайбой. 

Е-Е(см.рис.44и45) 
Л 

К эаОнену фонарю 

Рис. 53. Подключение проводов 
к переключателю: 

J — корпус п е р е к л ю ч а т е л я (крыш-
ка снята); 2 — рычаг переключа-

теля освещения 

Рис. 54 Крепление 
провода: 

/ — провод, 2 — шплинт; 
3 — щиток задний 

4 Поставить заднее колесо мотовелосипеда. 
Для установки передней фары с проводами нужно 

сделать следующее. 
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1. Установить фару на кронштейны и, подложив 
под болты пружинные шайбы, закрепить болты 6 
(рис 48) и 5 (рис. 50) от руки. Отвернуть винт креп-
ления ободка фары и, надавив на скобу, снять ободок 
со стеклом, не нарушая соединений проводов от дрос-
селя. Пропустить провода через отверстия в корпусе 
фары — К1 (желтый), К2 (синий), КЗ (коричневый) 
и К4 (зеленый). Провода присоединить к контактным 
винтам (рис. 55). 

2. Собрать фару и, отрегулировав положение фары 
по направлению луча света (см. регулировку света от 

фары), прочно затя-
В-В (сн,рис.44и45) нуть болты крепления 

фары к кронштейнам. 
3. Присоединить про-

вода фары к выводно-
му винту магнето. 

fi-Д (см. рис.44 и 45) 
Н4-зеленый 

\ л 

Рис. 55. Подключение проводов Рис. 56 Соединение элект-
к фаре. ропроводки с двигателем: 

1 — корпус фары; 2 — колодка 1 — выводной винт; 2 — про-
вод от переключателя ; 3 — 
н а к а т н а я гайка ; 4 — ре-

зиновый колпачок 

Провод Н4 (зеленого цвета) протянуть по 
раме, закрепив его хомутами, имеющимися в комп-
лекте (рис. 44, 45). С выводного винта магнето 
(рис 56) снять резиновый колпачок 4 и гайку с па-
каткой 3. Через отверстие в колпачке продеть конец 
провода Н4. Для облегчения прохода слегка согнуть 
наконечник провода. Выправить наконечник, надеть его 
на выводной винт, закрепить гайкой и надеть резино-
вый колпачок на тарельчатую шайбу. Для правиль-
ного освещения дороги фару мотовелосипеда устано-
вить так, чтобы ось пучка света была отклонена от го-
ризонтали вниз на 150 мм на расстояние 8 м. 
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Мотовелосипед устанавливают на ровной площад-
ке на расстояние 8 м от стены (экрана). На стене 
делают отметку на высоте, равной расстоянию от 
пола до центра фары. Отступив вниз на 150 мм, де-
лают вторую отметку. Ослабив болты крепления, фару 
поворачивают так, чтобы при работающем двигателе 
и включенном освещении центр светового пучка сов-
пал с нижней отметкой. После регулировки надо на-
дежно затянуть болты крепления фары. 

Правила эксплуатации двигателя Д6 с электрообо-
рудованием следующие. 

1. При запуске двигателя освещение должно быть 
выключено. 

2. Не включать электроосвещения при работе 
двигателя на месте с максимальными оборотами. 
Включать электроосвещение рекомендуется во время 
езды с включенной муфтой сцепления. 

3. Для большей долговечности лампочки заднего 
фонаря не включать освещения только заднего фона-
ря, а всегда одновременно пользоваться освещением 
передней фары и заднего фонаря. 

4. Систематически проверять состояние электро-
проводки, не допуская повреждения изоляции про-
водов. 

При отсутствии комплекта электрооборудования 
двигателя Д6 для освещения от магнето двигателя 
можно сделать следующее. 

1. Приобрести. 1) велосипедную фару ФГ-15; 
2) задний фонарь от любого мопеда, в который 
вставить лампочку А12-1,5 (12 В; 1,5 св); 3) любой 
диод, пропускающий ток не менее 2А, например 
ДГ-Ц24, Д7Г и др.; 4) переключатель П25-А; 5) лам-
почку А6-3 (6 В, 3 св). 

2. Изготовить комплект электропроводов в соот-
ветствии с рис. 47. 

3. Собрать и установить комплект электрообору-
дования в соответствии со схемой (см. рис. 48 и п. 28), 
используя вместо дросселя указанный диод, который 
может находиться в любом месте перед фарой и дол-
жен быть хорошо изолирован от массы. 

4. Для улучшения освещения в фаре ФГ-15 имею-
щуюся лампочку (6 В, 1 св) можно заменить лам-
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почкой А6-3 (6 В, 3 св). Для этого надо вынуть пат-
рон из рефлектора фары н в образовавшееся отвер-
стие вставить и укрепить патрон лампочки. 

X. УСТАНОВКА И МОНТАЖ ДВИГАТЕЛЕЙ Д5 И 
Д 6 НА ДОРОЖНЫЕ ВЕЛОСИПЕДЫ 

« 
В продаже имеются комплекты двигателей Д5, 

предназначенные для установки на дорожные велоси-
педы. Комплекты двигателей Д 6 для установки на 
дорожные велосипеды не выпускаются. Д л я установки 
двигателя Д 6 на дорожный велосипед необходимо 
приобрести двигатель Д6 с приложенным комплектом 
электрооборудования для освещения по упаковочному 
листу № 2 (см. стр. 126) и детали и узлы по комплек-
товочному листу двигателя Д 5 (см. стр. 138).включая 
и ручки управления Д4-10-800 и Д4-11-810. 

27. ПОДГОТОВКА ВЕЛОСИПЕДА К УСТАНОВКЕ 
ДВИГАТЕЛЯ 

Д л я этого проводят следующие операции. 
1. Д л я обеспечения более свободной (прямой) по-

садки ездока на велосипеде следует: 1) возможно 
ниже поставить седло; 2) поставить руль так, чтобы 
рукоятки руля были приподняты. 

Перед установкой двигателя нужно выполнить сле-
дующее. Если велосипед не новый, тщательно прове-
рить все узлы велосипеда, обратив особое внимание 
на исправное состояние передней вилки и задней 
втулки колеса. Не допускается эксплуатация велоси-
педа с колесами, имеющими восьмерки, большой 
люфт в конусах. Обязательно также наличие всех 
спиц на колесах. Передняя вилка должна плавно про-
ворачиваться без всякого люфта. 

При повышенных скоростях движения велосипеда 
с двигателем щитки сильно вибрируют и разбалты-
ваются в местах соединений Поэтому желательно под 
все винты крепления щитков подложить резиновые 
прокладки толщиной 2—3 мм, а под гайки кроме про-
стой металлической шайбы поставить шайбы Гровера. 
Опыт эксплуатации показывает необходимость уста-
новки переднего тормоза. 
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28. МОНТАЖ КРЕПЛЕНИЯ БОЛЬШОЙ ЗВЕЗДОЧКИ 
С РЕЗИНОВЫМИ ПРОКЛАДКАМИ И УСТАНОВКА 
НАТЯЖНОГО УСТРОЙСТВА 

Предварительно промыв большую звездочку, сег-
мент и винты с гайками в керосине или бензине, про-
изводить монтаж крепления в следующем порядке 
(рис. 41--43). 

1. Снять заднее колесо велосипеда. 
2. Снять гайку, контргайку, шайбу и тормозной 

рычаг с левой стороны втулки колеса. 
3. Надеть на втулку большую звездочку и наме-

тить места для трех пропи-
лов в буртике втулки. 

4. Снять звездочку и 
круглым напильником сде-
лать пропилы глубиной при-
мерно 3 мм, как указано на 
рис. 43. 

5. Надеть изнутри на 
втулку колеса разрезную ре-
зиновую прокладку 4 
(рис. 41). 

6. Надеть на втулку ре-
зиновую прокладку 3, боль-
шую звездочку 2, совместить 
отверстия во всех надетых 
деталях и вставить шесть 
винтов 6; при этом 
три винта, расположенные 
должны пройти через пропилы в буртике втулки. 

7. Надеть изнутри втулки на винты три сегмента 
внахлест так, чтобы ровная часть сегментов легла на 
резиновую прокладку. На винты навинтить гайки 

8. Равномерно затягивая гайки на всех винтах, 
скрепить узел. 

9. Наложить на звездочку моторную цепь и про* 
верить наличие зазора между цепью и спицами. Зазор 
должен быть не менее \ мм. Если при этом звездочка 
сидит жестко и дальнейшая затяжка гаек идет со 
значительным усилием, то на винты следует навернуть 
и затянуть контргайки. 

Рис. 57. Установка натяж-
ного устройства: 

1 — звездочка; 2 — н а т я ж н о е 
устройство; 3 — велосипедная 

цепь; 4 — гайка 

на меньшем диаметре, 
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10. Установить тормозной рычаг на втулку колеса. 
11 Остановить колесо на раму велосипеда. 
12. Ослабить гайку 4 (рис 57), надеть натяжное 

устройство (натяжной ролик) на ось заднего колеса со 
стороны малой звездочки велосипеда так, чтобы про-
ушина рамы попала между щеками натяжного уст-
ройства, и закрепить колесо. 

29. УСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЯ НА ВЕЛОСИПЕД 

Перед установкой с поверхности нового двигателя 
снять консервирующую смазку тряпкой, смоченной в 
керосине или бензине. Двигатель крепится к раме 

Рис. 58. Установка двигателя на велосипед-
I — р у ч к а у п р а в л е н и я муфты сцепления; 2 — бензобак: 3 — т р о о 
у п р а в л е н и я дросселем; 4 — краник ; 5 — двигатель; 6 — глу-
шитель; 7 — щиток цепи; 8 — хомутик защитный; 9 — привод-

ная цепь (моторная); 10 — звездочка (г = 41> 

двумя хомутами (рис. 58). Под хомуты крепления 
двигателя надо подложить прокладки из картона 
(имеются в комплекте двигателя), а под гайки креп-
ления поставить пружинные шайбы. После, затяжки 
гаек необходимо проверить отсутствие задевания ша-
тунов за двигатель. 

В некоторых случаях правый шатун может задеть 
за крышку муфты сцепления двигателя. Если задева-
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ние не сильное — шатун проворачивается с трением 
по крышке, — следует осторожно отогнуть шатун, 
предварительно поставив ось 
шатуна на деревянный упор. 
Если правый шатун упира-
ется в крышку, а у левого 
шатуна имеется достаточ-
ный зазор, то необходимо 
спять левый шатун, вывер-
нуть правую чашку кареточ-
ного узла (имеет левую 
резьбу) и вытащить каре-
точный вал. Под правую 
чашку поставить регулиро-
вочное кольцо (имеется в 
комплекте двигателя), вста-
вить кареточный вал и туго 
затянуть правую гайку 
(рис. 59). 

Отвернуть контргайку ле-
вой чашки, завернуть на 
один-два оборота левую 
чашку (имеет правую резь-
бу) и, обеспечив плавное 
вращение вала, закрепить 
контргайку. 

Если шатуны упираются в крышки, их следует 
снять и изогнуть в тисках. Можно также установить 
шатуны от любого мотовелосипеда. 

30. УСТАНОВКА ВЫПУСКНОЙ ТРУБЫ С ГЛУШИТЕЛЕМ 

Выпускная труба крепится накидной гайкой к вы-
пускному патрубку двигателя, а глушитель хомутами 
крепится к цепной вилке велосипеда. Крепление вы-
пускной трубы с глушителем должно быть выполнено 
в нижеследующей последовательности 

1. Снять заглушку с выпускного патрубка цилинд-
ра. На глушителе отвернуть гайку 5 и снять хому-
тик 2 (см. рис. 61). 

2 Завести глушитель под каретку велосипеда и, 
подложив под накидную гайку 1 выпускной трубы уп-
лотнительную прокладку 2 (рис. 60), навернуть гайку 

Рис. 59. Постановка регу-
лировочного кольца под ча-
шечку ' каретки велосипеда 

(сечение Б—Б на рис. 58); 
/ — поперечная в т у л к а рамы; 
2 — чашечка; 3 — к о л ь ц о р е г у -
лировочное; 4 — звездочка вело-

сипеда 

83 



на выпускной патрубок цилиндра 3. С целью устране-
ния возможного прорыва газов из-под накидной 
гайки 1 целесообразно на отбортовку выпускной трубы 
глушителя намотать два-три слоя асбестового шнура 
0 3—4 мм так, чтобы он не попал на резьбу, и затя-
нуть гайку. 

3. Надеть хомутик 2 (рис. 61) на правое перо 
задней вилки (по ходу велосипеда), подложив под него 

прокладку из картона 3. Завести кронштейн глуши-
теля 1 между ушками хомутика 2 и, вставив в отвер-
стие хомутика и кронштейна глушителя винт 4, затя-
нуть гайку 5. 

4. Окончательно затянуть велосипедным ключом 
накидную гайку 1 (рис. 60). 

31. УСТАНОВКА РУЧЕК УПРАВЛЕНИЯ 

Снять правую ручку с руля. Если ручка снимается 
туго, между рулем и ручкой следует просунуть спицу 
или металлическую проволоку и влить несколько ка-
пель воды. Надеть на правый конец руля ручку уп-
равления дросселем и закрепить ее винтом 5 (см. 
рис. 36). 

2. На левый конец руля установить ручку управ-
ления муфтой сцепления (рис. 37) и закрепить ее вин-
том 9. При этом, если ручка руля насажена плотно, 
ее не следует снимать, а для установки ручки управле-
ния надо разогнуть хомутик 4. 

Рис. 60. Соединение 
глушителя с вы-
пускным патрубком 
цил и нд р а (сече н ие 
Л—Д по рис. 58) 

Рис. 61. Крепление 
глушителя к вил-' 
ке рамы велосипе-
да (вид по стрелке 

Б на рис. 58) 
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32. УСТАНОВКА ТОПЛИВНОГО БАКА 

Топливный бак промыть бензином и установить на 
раму велосипеда (рис. 58). Под хомуты крепления 
бака подложить проклад-
ки из картона (имеются 
в комплекте двигателя). 
Под две левые шпильки 
бака поставить хомутики 
крепления троса управле-
ния муфтой сцепления, 
под правые шпильки 
поставить хомутики креп-
ления оболочки троса уп-
равления дросселем кар-
бюратора (хомутики име-
ются в комплекте двига-
теля). Навернуть и затя-
нуть гайки (рис. 62). 

Надеть свободный ко-
нец топливопровода па 
штуцер карбюратора. 
Если топливопровод очень туго надевается, то его ко-
нец следует опустить на 1—2 мин в горячую воду, 
после чего он легко наденется. 

33. УСТАНОВКА И РЕГУЛИРОВКА МОТОРНОЙ ЦЕПИ 

Для этого необходимо сделать следующее. 
1. Ослабить гайки крепления заднего колеса и вы-

ключить муфту сцепления, поставив рычаг ручки уп-
равления муфты сцепления на защелку. Не снимая 
крышки ведущей звездочки, наложить на зубья ве-
дущей звездочки два-три звена цепи и, проворачивая 
пальцами руки или отверткой звездочку против часо-
вой стрелки, надеть цепь. 

2. Надеть моторную цепь на большую звездочку 
заднего колеса и соединить ее соединительным звеном 
(замком) При этом разрезная пружинная пластина 
должна быть поставлена закрытым концом по направ-
лению вращения цепи (рис. 40) 

3. Проворачивая заднее колесо велосипеда, прове-
рить отсутствие касания моторной цепи щитка заднего 
колеса При необходимости подогнуть щиток. 

Рис, 62. Крепление топливного 
бака и тросиков управления (вид 

по стрелке А на рис 58). 
1 — р а м а велосипеде; 2 — оболочка 
с тросом у п р а в л е н и я дросселем к а р -
бюратора ; 3 — хомутик к р е п л е н и я 
тросиков; 4 — г а й к а . 5 — хомут 
крепления топливного бака ; 6 — обо-
лочка с тросиком у п р а в л е н и я муф-

той сцепления; 7 — п р о к л а д к а 
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4. Отрегулировать натяжение цепей: моторной — 
перемещением колеса в проушинах задней вилки мо-
товелосипеда, а велосипедной — перемещением натяж-
ного устройства по вертикали. Правильно отрегули-
рованная цепь при нажатии на нее в средней части 
должна иметь прогиб не более 5—10 мм. Не следует 
сильно натягивать цепь, так как это приведет к тяже-
лому ходу велосипеда и быстрому изнашиванию цепи. 

Рис. 63. Крепление 
щитка цепи к картеру 
двигателя (сечение 

Г—Г на рис. 58): 
/ — щ и т о к цепи; 2 — болт 
крепления щитка цепи 
(рис. 69, поз. 2); 3 — шай-
ба п р у ж и н н а я (рис. 69, 

поз. 11); 4 — картер 

Рис 64. Крепле-
ние щитка цепи к 
раме велосипеда 
(сечение М—/VI 

на рис. 58): 
/ — щиток цепи; 
2 — рама велоси-
педа: 3 — х о м у т и к 
крепления щ и т к а 

(рис. 69, поз . / ) : 
4 — гайка (рис. 69, 
поз. 10);5—шайба; 

6 — винт 

Рис 65. Крепле-
ние защитного 
хомутика иа 
вилку заднего 
колеса (сечение 
К—Д на рис.58): 
/ — вилка рамы 
велосипеда: 2— з а -
щитный хомутик 
(рис, 69, поз . .5); 
3 — г а й к а (рис. 69. 
поз. 10); 4 — винт 

Слабо натянутая цепь может соскочить с большой 
звездочки, согнуть и даже разорвать спицы. 

5. После регулировки натяжения моторной и вело-
сипедной цепей закрепить колесо и натяжное устрой-
ство. Для дорожного велосипеда с двигателем завер-
нуть гайку 4 (рис. 57). 

Для установки щитка моторной цепи и защитного 
хомутика необходимо произвести следующее. 

Один конец щитка 1 закрепить на картере винтом 
2 с пружинной шайбой 3 (рис. 63), второй конец 
щитка с помощью хомутика 3 прикрепить к раме ве-
лосипеда (рис. 64). Щиток моторной цепи не должен 
касаться щитка заднего колеса, поэтому последний 
надо подогнуть. На вилку заднего колеса установить 
защитный хомутик, предупреждающий возможность 
истирания вилки моторной цепью, и закрепить его 
двумя винтами с гайками (рис. 65). 
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XI. ЭКСПЛУАТАЦИЯ ДВИГАТЕЛЯ 

Все нижесказанное относится к двигателям ДБ и 
Д6, установленным на различных типах мотовелоси-
педов, а также на дорожных велосипедах. 

34. ПОДГОТОВКА ДВИГАТЕЛЯ К ЗАПУСКУ 

Перед запуском двигателя предварительно следует 
произвести следующее. 

1 Проверить правильность и надежность установ-
ки двигателя и его узлов на дорожный велосипед или 
мотовелосипед 

2. Проверить надежность крепления заднего ко-
леса велосипеда, отсутствие касания моторной цепи 
щитка заднего колеса и щитка цепи. 

3 Проверить правильность работы ручек управле-
ния дросселя и муфты сцепления. Д л я этого ручку 
управления дросселем повернуть на себя до упора и 
рукой подтянуть трос у карбюратора. Перемещение 
троса (вместе с оболочкой) должно быть не более 
1—2 мм. Если трос перемещается больше, то значит 
дроссель открывается неполностью. Поэтому надо ос-
лабить контргайку 5 (рис. 26), отвернуть на два-три 
оборота регулировочный винт 6, вновь проверить пе-
ремещение дросселя подтяжкой троса и прц, удовлет-
ворительных результатах закрепить контргайку. Мож-
но также снять воздухоочиститель и дополнительно 
проверить открытие и закрытие дросселя. Такую про-
верку следует производить только с ручкой, установ-
ленной «а руле. При проверке со снятой ручкой ib 
прямом положении троса дроссель может открывать-
ся неполностью, что отнюдь не является недо-
статком. 

Если при регулировке винтом все же не удалось 
устранить перемещения троса при его подтягивании, 
то ручку дросселя надо снять с руля п, придерживая 
оболочку, повернуть ручку на два-три оборота против 
часовой стрелки, вывертывая обопочку из резьбы хо-
мутика. Тем самым удлиняется оболочка, а следова-
тельно, уменьшается перемещение троса. После регу-
лировки поставить ручку дросселя на руль и затянуть 
винтом хомута. При постановке рычага ручки управле-

87 



ния муфтой сцепления в положение а (рис. 37) заднее 
колесо не должно проворачиваться и конец рыча-
га должен иметь свободный ход. При постановке ры-
чага ручки на защелку (положение б) заднее колесо 
должно свободно проворачиваться. 

4. Проверить открытие и закрытие воздухоочисти-
теля. Не следует проворачивать корпус воздухоочи-
стителя с нажатием на его передний торец, так как 
фиксатор может выйти из прорези, и корпус не будет 
поворачиваться. Если корпус воздухоочистителя со-
шел с фиксатора, то необходимо нажать на его перед-
ний торец и, поворачивая корпус, установить фикса-
тор в положение, обеспечивающее возможность от-
крытия и закрытия окон. 

5. Произвести внутреннюю расконсервацию дви-
гателя, для чего вывернуть и снять свечу с проклад-
кой, промыть ее в бензине и насухо протереть. Залить 
в цилиндр 40—60 г бензина и провернуть несколько 
раз двигатель от педали мотовелосипеда. Слить бен-
зин из двигателя, для чего вывернуть сливную пробку 
13 (рис. 9) и вновь несколько раз провернуть двига-
тель. Завернуть сливную пробку и поставить свечу 
с прокладкой. 

6. Заправить бак топливом. Приготовить топлив-
ную смесь, как было указано в п. 6. Топливную смесь 
необходимо вливать в бак через фильтр. Для этого 
можно использовать заливную воронку, к нижнему 
концу которой припаяна тонкая сетка. 

35. З А П У С К И У П Р А В Л Е Н И Е Д В И Г А Т Е Л Е М В ПУТИ 

Перед запуском двигателя следует поставить ры-
чаг ручки управления сцеплением на защелку, сесть 
на мотовелосипед, проехать по ровному участку пути 
и проверить удобство посадки, отсутствие посторонних 
шумов в механизмах, плавность вращения моторной 
цепи. Необходимо помнить, что при вращении ручки 
управления дросселем на себя мы увеличиваем обо-
роты двигателя, а следовательно, и скорость мотове-
лосипеда. Поворачивая ручку дросселя от себя до 
упора, уменьшаем обороты двигателя. В дальнейшем 
надо стараться выработать автоматизм этого движе-
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ния, что зачастую определяет безопасность езды на 
мотовелосипеде. 

Запуск двигателя производится в следующем по-
рядке. 

1. Поставить рычаг ручки управления сцеплением 
на защелку, т. е. выключить сцепление. 

2. Вывернуть до отказа винт в пробке топливного 
бачка — это только для двигателей, установленных 
на дорожных велосипедах. 

3. Открыть топливный краник, поставив его ручку 
в горизонтальное положение — для краника с проб-
кой У краника с запорной иглой отвернуть ручку иглы 
на два-три оборота. 

4. Нажать один-два раза на кнопку утопителя 
(рис. 26) поплавковой камеры карбюратора до по-
явления топлива на крышке. Обогащение смеси следует 
производить только при запуске холодного двигателя; 
при запуске прогретого двигателя нажимать на кноп-
ку утопителя не надо. 

5. Закрыть окна в воздухоочистителе, для чего по-
вернуть корпус воздухоочистителя по часовой стрелке 
(если смотреть с переднего торца). При запуске в 
теплое время или при прогретом двигателе закрывать 
окна воздухоочистителя не надо. 

6. Сесть на мотовелосипед и вращением педалей 
развить скорость, после чего повернуть ручку дрос-
селя на себя, и включить сцепление. Двигатель за-
пустится. После выхода двигателя на устойчивый 
режим прекратить вращение педалями, уменьшить по-
дачу топлива поворотом ручки дросселя от себя и от-
крыть входные окна воздухоочистителя (поворотом 
корпуса против часовой стрелки). При температуре 
ниже нуля следует дать двигателю прогреться, для 
чего после его запуска уменьшить частоту вращения, 
выключить муфту сцепления и перейти на педальный 
ход. Проехать так 2—3 мин и затем вновь включить 
двигатель. Двигатель можно также прогреть кратко-
временной работой на холостом ходу. 

После прогрева двигателя произвести проверку 
его работы на холостом ходу. Двигатель с выключен-
ной муфтой сцепления и повернутой ручкой управле-
ния дросселем от себя до упора не должен глохнуть 
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и должны быть слышны раздельные выхлопы из глу-
шителя, что соответствует 1600—1800 об/мин. Регули-
ровка производится винтом холостого хода: при за-
вертывании винта частота вращения увеличивается, 
при отвертывании — уменьшается. 

Так как у двигателя нет коробочки передач, изме-
нение скорости движения осуществляется только из-
менением положения ручки управления дросселем. 
При езде с работающим двигателем рычаг ручки муф-
ты сцепления находится в свободном состоянии. При 
езде с неработающим двигателем муфта сцепления 
должна быть выключена: рычаг муфты сцепления дол-
жен стоять на защелке. Включение и выключение 
сцепления при работающем двигателе следует произ-
водить плавно, без рывков. Если двигатель работает, 
то выключение сцепления обязательно должно сопро-
вождаться одновременным поворотом ручки дросселя 
от себя до упора, т. е. переводом работы двигателя 
на «малый» газ. Выключение сцепления без уменьше-
ния газа приводит к резкому увеличению частоты вра-
щения двигателя (двигатель идет в разнос) и быст-
рому выходу его из строя. 

Если по каким-либо причинам частоту вращения 
двигателя уменьшить не удается (заклинил дроссель 
в карбюраторе, заел ползунок в ручке управления и 
др.), следует немедленно остановить двигатель вы-
ключением зажигания. Для этого у мотовелосипеда 
с двигателем Д6 нажать на кнопку выключателя, рас-
положенного на руле, у мотовелосипеда с двигателем 
Д5 — снять угольник провода высокого напряжения 
со свечи. При нормальной эксплуатации двигателя 
Д5 такую остановку производить запрещается. Нор-
мальная эксплуатация двигателя, установленного на 
дорожном велосипеде, соответствует 20—25 км/ч. По-
вышение скорости свыше 25 км/ч возможно только при 
наличии ровного участка пути, заранее известного 
Езда с повышенной скоростью на плохой дороге при-
водит к различным поломкам: смятию ободьев, по-
ломке спиц и другим более серьезным дефектам, так 
как обычный дорожный велосипед не рассчитан на 
нагрузки, которые возникают при повышенной ско-
рости. На мотовелосипедах при хорошей дороге мож-
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но развить скорость до 40 км/ч. Не рекомендуется про-
должительная медленная езда со скоростью менее 
10—12 км, так как это приводит к перегрузке и пере-
греву двигателя. 

Торможение и остановка осуществляется с помо-
щью тормозов мотовелосипеда. Торможение произво-
дится следующим образом. 

1 Повернуть ручку дросселя от себя до упора, пос-
ле чего выключить сцепление. 

2 Плавно нажимая на шатуны, затормозить мото-
велосипед тормозом задней втулки, а затем в случае 
необходимости и ручным передним тормозом. Тормо-
жение при помощи задней втулки и ручного переднего 
тормоза дает быструю и плавную остановку мотове-
лосипеда вопреки широко распространенному мнению 
от опасности торможения передним тормозом. 

При езде на скользком и мокром полотне дороги, 
а также при длительных спусках с гор следует ис-
пользовать торможение мотовелосипеда двигателем. 
Для этого следует, не выключая сцепления, плавно 
уменьшить подачу топлива, после чего притормажи-
вать задним и передним тормозами. После достаточ-
ного снижения скорости выключить сцепление и про-
должить торможение обычным путем или в случае 
надобности, нажимая на тормоза, остановить мотове-
лосипед. При кратковременной остановке мотовелоси-
педа (например, перед перекрестком) следует умень-
шить частоту вращения двигателя, выключить сцеп-
ление и затормозить. При дальнейшем движении 
развить скорость при помощи педалей. 

При езде с работающим двигателем для перехода 
на педальный ход следует повернуть ручку дросселя 
от себя до упора и выключить муфту сцепления. При 
этом двигатель будет работать на оборотах холостого 
хода. Для того чтобы остановить двигатель Д5, не 
сходя с мотовелосипеда, надо закрыть топливный 
краник. Остановку двигателя Д5, работающего на 
оборотах холостого хода, при неподвижном мотовело-
сипеде, надо произвести включением муфты сцепле-
ния. Остановка двигателя Д6 производится нажатием 
на кнопку выключателя, установленного на руле. 

Если двигатель продолжительное время работал 
без нагрузки при малой частоте вращения, то перед 

91 



остановкой рекомендуется кратковременно увеличить 
частоту вращения двигателя (прогазовка) для устра-
нения возможного забрасывания свечи рабочей 
смесью. После остановки двигателя обязательно за-
крыть топливный краник. При долговременной оста-
новке, а также хранении мотовелосипеда муфта 
сцеплення должна быть включена во избежание 
ослабления натяжения пружины 

При домашнем хранении дорожного велосипеда 
с двигателем для уменьшения запаха бензина можно 
закрыть топливный краник, не доезжая 100—200 мдо 
места остановки После выработки топлива из поплав-
ковой камеры карбюратора двигатель заглохнет. 
После установки велосипеда на место завернуть винт 
в пробке горловины топливного бачка. 

36. О Б К А Т К А Н О В О Г О Д В И Г А Т Е Л Я 

Обкатка двигателя производится при его эксплуа-
тации во время первых 200—300 км пути. В этот 
период двигатель работает с повышенным трением — 
происходит приработка трущихся частей, и поэтому 
режим двигателя должен быть облегченным. Пра-
вильный режим обкатки значительно увеличивает 
долговечность двигателя. Во время обкатки необхо-
димо выполнять следующие требования 

1. Применять топливо, состоящее из 15 частей 
бензина и одной части автола (по объему), т. е. на 
1 л бензина вливать 60—70 см® автола. 

2. Скорость езды не должна превышать 20— 
25 км/ч. 

3 Не рекомендуется также длительная езда со 
скоростью менее 12 км/ч. 

4 Не допускать повышенного нагрева двигателя, 
для чего не ездить по тяжелым дорогам, грязи, песку 
и помогать двигателю педалями при подъемах. 

5 Увеличение или уменьшение частоты вращения 
двигателя производить плавно, без резких поворотов 
ручки управления дросселем карбюратора 

6. После окончания срока обкатки применять топ-
ливо, состоящее из 20 частей бензина и одной части 
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автола, т. е. на 1 л бензина вливать 50 см* автола. 
При эксплуатации двигателя в случае смены поршне-
вого кольца, поршня и цилиндра двигат£ль должен 
вновь пройти обкатку. 

XII. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ МОТОВЕ-
ЛОСИПЕДА 

Техническое обслуживание мотовелосипеда должно 
обеспечивать безопасность движения и устранение 
причин, вызывающих неисправность и возможные 
поломки. Система технического обслуживания со-
стоит: 

1) из обслуживания и контрольного осмотра перед 
каждой поездкой, 

2) из обслуживания и контрольного осмотра после 
пробега каждых 500 км, что примерно соответствует 
15—20 ч работы двигателя; 

3) работ после пробега каждых 1000 км, что при-
мерно соответствует 30—40 ч работы двигателя; 

4) работ после пробега каждых 3000 км, что соот-
ветствует 100—120 ч работы двигателя. 

37. О Б С Л У Ж И В А Н И Е И К О Н Т Р О Л Ь Н Ы Й О С М О Т Р 
П Е Р Е Д К А Ж Д О Й П О Е З Д К О Й 

Во время данного технического обслуживания 
необходимо проверить следующее. 

1. Наличие топлива в топливном баке. После за-
правки топливом двигатель и мотовелосипед тща-
тельно вытереть, не допуская попадания топлива на 
шины колес. 

2. Отсутствие подтекания топлива в соединениях. 
3. Работу заднего и переднего тормозов. 
4. Работу ручек муфты сцепления и управления 

дросселем. 
5. Состояние моторной цепи. 
6. Крепление глушителя. 
7. Необходимость накачки шин. 
8. Крепление переднего и заднего колес. 
9. Отсутствие восьмерок переднего и заднего колес 
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и равномерность натяжки спиц. Все ослабленные 
и дребезжащие спицы подтянуть. 

10. Надежность крепления задней звездочки. 
11. Крепление руля. 
12 Отсутствие осевой качки передней вилки. 
13. Крепление переднего, заднего и моторного 

щитков 
14. Наличие инструмента и запасной проверенной 

свечи. 
Контрольный осмотр следует проводить также во 

время остановок. После каждой поездки нужно за-
крыть топливный краник, завернуть винт в пробке 
горловины топливного бака, устранить все замечен-
ные неисправности. Очистить от грязи двигатель и мо-
товелосипед, обратив особое внимание на чистоту 
ребер цилиндра и головки. 

38. РАБОТЫ ПОСЛЕ ПРОБЕГА КАЖДЫХ 500 км 

После пробега каждых 500 км необходимо выпол-
нять следующее. 

1. Выполнить все работы по обслуживанию и конт-
рольному осмотру перед каждой поездкой. 

2. Проверить затяжку гаек, крепящих цилиндр 
и головку цилиндра, а также винта, крепящего ротор 
с кулачком на коленчатом валу. Для двигателя Д6 
проверку затяжки винта следует производить с затор-
моженной ведущей звездочкой,. Для этого необходимо: 
вывернуть свечу, включить муфту сцепления и, вращая 
ротор по часовой стрелке отверткой, вставленной 
в шлиц винта, затянуть винт до отказа. Заднее ко-
лесо при этом не приподнимать. 

3. Если войлок, смазывающий кулачок, сухой,— 
пропитать его несколькими каплями авгола. 

39. РАБОТЫ ПОСЛЕ ПРОБЕГА КАЖДЫХ 1000 км 

После пробега каждых 1000 км следует произвести 
следующее. 

1 Выполнить все работы после пробега каждых 
500 км. 
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2 Снять свечу, очистить от нагара электроды 
и проверить зазор между ними. Зазор должен быть 
0,4—0,6 мм Если зазор больше, осторожно подогнуть 
боковой электрод. 

3. Снять и промыть фильтр отстойника топливного 
краника с пробкой. Для игольчатого краника отвер-
нуть накидную гайку и промыть сетчатый фильтр, не 
снимая его с ниппеля. 

4 Снять воздухоочиститель и, не разбирая, про-
мыть его в керосине. Поставить воздухоочиститель на 
место и проверить открытие и закрытие окон. 

5. Включить муфту сцепления и отсоединить трос 
15 (рис. 38) от рычага 16. Снять крышку ведущей 
звездочки 23, вынуть стержень 24 и шарик. Промыть 
стержень и шарик в керосине. Полость валика сма-
зать солидолом или техническим вазелином, поста-
вить шарик и стержень на место, установить крышку 
и соединить трос с рычагом. 

6. Очистить оболочки тросов от грязи и тряпкой, 
пропитанной в автоле, протереть оболочки тросов. 
Несколько раз повернуть ручки, после чего оболочки 
тросов протереть сухой тряпкой. 

7 Смазать маслом-оси вращения ручки муфты 
сцепления. 

8 Подтянуть гайки крепления переднего и заднего 
колес, каретки, передней вилки и руля. Проверить 
и подтянуть спицы переднего и заднего колес. Сма-
зать переднюю и заднюю втулки мотовелосипеда. 

40. РАБОТЫ ПОСЛЕ ПРОБЕГА КАЖДЫХ 3000 км 

После пробега каждых 3000 км нужно выполнять 
следующее. 

1. Проверить работу зажигания двигателя Для 
этого нужно* 

снять крышку магнето; 
очистить контакты прерывателя и в случае обгора-

ния зачистить их надфилем; 
проверить зазор между контактами, угол опереже-

ния зажигания и в случае необходимости отрегулиро-
вать их (см. п. 21); 

подтянуть все винты крепления магнето. 
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2. Смазать подшипники муфты сцепления, для 
чего необходимо: 

включить муфту сцепления и отсоединить трос 15 
(рис. 38) от рычага 16; 

вывернуть регулировочный винт 11 из стойки 10 
(заметив его положение) и вывести трос из прорези 
стойки 10; 

вывернуть стойку и\ в образовавшееся отверстие 
ввести 20—30 капель подогретого солидола или тех-
нического вазелина; 

вывернуть свечу и, приподняв заднее колесо, про-
вернуть несколько раз педалями двигатель, после 
чего ввернуть свечу; 

установить стойку на место, ввернуть регулиро-
вочный винт и присоединить трос к рычагу; прове-
рить и отрегулировать работу муфты сцепления 
(см. п. 22); 

снять топливный бак, тщательно очистить его от 
грязи и промыть внутреннюю полость керосином или 
неэтилированным бензином; установить бак на 
место, 

4. Спять крышку муфты сцепления, проверить 
состояние раскерновки гайки 35 (рис. 38) на наруж-
ном диске, очистить полость муфты от грязи и масла. 
Поставить крышку на место. 

Выполнение дальнейших работ после пробега 
3000 км зависит от состояния двигателя. Если двига-
тель перегревается, плохо «тянет» и не развивает 
оборотов, следует: 

1) снять цилиндр и очистить поршень и окна ци-
линдра от нагара (см. п. 46, 47); 

2) очистить глушитель от нагара (см. п. 45); 
3) разобрать и прочистить карбюратор (см. п. 48). 

41. Р Е Г У Л И Р О В К А И У Х О Д З А М О Т О Р Н О Й Ц Е П Ь Ю 

В процессе эксплуатации цепь постепенно вытяги-
вается и провисает, что недопустимо (см. п. 33). Натя-
жение цепи следует отрегулировать перемещением 
колеса в проушинах задней вилки мотовелосипеда. 
Если при этом колесо переместить нельзя (так как 
велосипедная цепь уже натянута), то велосипедную 
цепь следует удлинить, присоединив к ней узкое 
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и соединительное звенья, имеющееся в комплекте 
детален, приложенных к двигателю Д5. При большом 
провисании моторную цепь следует укоротить, сняв 
два звена. Если при дальнейшей эксплуатации цепь 
снова вытягивается, то ее следует сменить. 

Через каждые 300—500 км цепь следует очищать 
от грязи и протирать тряпкой, пропитанной в масле. 
Можно также смазывать все звенья маслом из мас-
ленки. После смазки цепь насухо вытереть. После 
пробега каждых 1000 км цепь снять и промыть в керо-
сине пли неэтилированном бензине. Затем проварить 
ее в масле или техническом вазелине при температуре 
60—70° С, а еще лучше в смеси, состоящей из 95% 
солидола и 5% графита. Цепь держать в смазке до 
остывания, после чего вынуть н насухо вытереть. Для 
увеличения срока службы моторной цепи, которая 
вытягивается значительно быстрее, чем цепь педаль-
ной передачи, можно практиковать смену их местами. 
Моторная цепь на всех мотовелосипедах и легких 
мопедах имеет 100 звеньев, включая также и соеди-
нительное звено. Цепи, применяемые для педального 
привода, одинаковы по конструкции с моторной цепью, 
но имеют различное число звеньев, в зависимости от 
типа мотовелосипеда и года выпуска. Так, например, 
у легких мопедов «Рига-7», «Рига-5» (начиная 
с 1967 г.) передняя цепь также имеег 100 звеньев, 
и поэтому цепи можно менять местами. У легкого 
мопеда MB-18 педальная цепь имеет 102 звена 
и для замены ее моторной цепью надо снять с нее 
два звена, а к моторной цепи присоединить два звена 
(узкое и соединительное). У дорожного велосипеда 
с двигателем Д5 или Д 6 моторная цепь имеет 102 зве-
на (включая и соединительное), а цепь педального 
привода имеет 112 звеньев и для их замены у педаль-
ной цепи надо снять 10 звеньев и присоединить их 
к моторной цени. 

42. В О З М О Ж Н Ы Е Н Е И С П Р А В Н О С Т И В Д В И Г А Т Е Л Я Х 
И В С И С Т Е М Е Э Л Е К Т Р О О Б О Р У Д О В А Н И Я , И Х 
У С Т Р А Н Е Н И Е 

При эксплуатации двигателя могут возникнуть 
следующие неисправности — табл 2, 3. 

4 М. Е. Маркович- 9 7 



Таблица 2 

Х а р а к т е р 
неисправности 
в двигателях 

Возможная причина 
неиспраьност и 

Способ устранении 
неисправности 

1. Д в 
Нет подачи 

топлива в кар-
бюратор 

и г а т е л ь не з а п у 
Нет' топлива в топ-

ливном баке 
Закрыт топливный 

краник 
Завернут винт в 

пробке топливного 
бака (см. рис. 28) 

Засорились два 
воздушных отверстия 
в пробке топливного 
бака (см. рис. 28) 

Засорился фильтр 
или каналы в кра-
нике (см. рис. 29) 

с к а е т с я 
Заправить бак топ-

ливом 
Открыть топливный 

краник 
Огвернуть винт 

Вывернуть пробку 
н прочистить отвер-
стия 

Огвернуть накид-
ную гайку 8 и снять 
штуцер 7 с уплотни-
тельной прокладкой. 
Промыть фильтр в 
керосине, не снимая 
его со штуцера. От-
крыть краник и при 
отсутствии струи топ-
лива снять топливный 
бак, слить топливо, 
промыть бак и про-
дуть краник воздуш-
ным насосом. Собрать 
краник и установить 
бак на место 

Топливо не про-
ходит в смеси-
тельную камеру 
над жиклером 

Засорился жиклер 
карбюратора (см. 
рис. 26) 

Отвернуть крышку 
колодца дросселя и 
вынуть дроссель. От-
вернуть нижнюю проб-
ку 17 и насосом про-
дуть жиклер. Если 
жиклер продуть не 
удается, то нужно 
вывернуть отверткой 
жиклер 18 и продуи, 
его отдельно. При 
сильном засорении 
отверстие жиклера 
прочистить медной 
проволокой диамет-
ром не более 0,4 мм * 
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Продолжение табл. 2 

Характер 
неисправности 
в двигателях 

В о з м о ж н а я причина 
неисправности 

Спвсоб устранения 
неисправности 

Наличие топ-
лива в картере. 
При этом наблю-
дается вытекание 
топлива из кар-
тера, свеча мок-
рая 

Краник был открыт 
во время стоянки мо-
товелосипеда 

Пересос топлива 
при запуске 

Краник негермети-
чен 

Негерметичен иголь-
чатый клапан карбю-
ратора 

Негерметичен по-
плавок 

Вывернуть винт 
слива, слить топливо 
из картера и вновь 
завернуть винт. Если 
двигатель не запу-
скается, вывернуть 
свечу, включить муф-
ту сцепления и, при-
подняв заднее ко-
лесо. вращать педа-
лями, тем самым про-
дувая цилиндр. По-
ставить свечу, пред-
варительно протерев 
электроды чистой су-
хой тряпкой 

Вывернуть запор-
ную иглу 2 (рис. 29) 
и проверить чистоту 
гнезда. В случае не-
обходимости краник 
сменить 

Не снимая топли-
вопровод, снять крыш-
ку поплавковой ка-
меры и, открыв топ-
ливный краник, про-
мыть топливом канал 
в крышке. Проверить 
чистоту седла кЛа-
пана в крышке и ко-
нуса иглы. Крышку 
установить на место. 
При невозможности 
исправления дефек-
та заменить карбю-
ратор 

Поплавок сменить 

Неисправно уп-
равление дроссе-
лем карбюратора 

Заклинил ползу-
нок, ручка не вра-
щается от руки 

Разобрать ручку и 
исправить 
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Продолжение табл. 2 

Х а р а к т е р 
неисправности 
в дннгателях 

Возможная причина 
неисправности 

Способ устранения 
неисправности 

Трос управления 
отсоединен от дрос-
селя карбюратора 

Обрыв троса в ме-
стах пайки 

Подсоединить трос 

Припаять ползу-
нок или резьбовой 
наконечник 

Топливо не за-
сасывается в кар-
бюратор 

Уплотнительиая 
втулка, запрессован-
ная в картере, про-
вернулась ** 

Двигатель подле-
жит разборке и ре-
монту 

Не 

Свеча не дает 
искры 

исправная система заж 

Электроды свечи 
забиты нагаром или 
маслом 

Мал или, наоборот, 
велик зазор между 
электродами 

Поврежден изоля-
тор свечи (пробит то-
ком) 

игания: 

Очистить электро-
ды свечи (см. п. 20) 

Установить зазор 
между электродами 
0,4—0,6 мм 

Заменить свечу 

Свеча не дает 
искры вследствие 
неисправности 
магнето 

Замаслены или об-
горели контакты пре-
рывателя 

Велик или, наобо-
рот, мал зазор меж-
ду контактами пре-
рывателя 

Повреждены изоля-
ционные прокладки 
наковальни 

Поврежден конден-
сатор 

Повреждена (про-
бита током) индук-
ционная катушка 

Зачистить контак-
ты 

Отрегулировать за-
зор (см. п. 21) 

Заменить планку с 
наковальней или узел 
прерывателя в сборе 

Заменить конден-
сатор (см. п. 20) 

Заменить катушку 
(см. пп. 20, 49, 50) 
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Продолжение табл. 2 

Характер 
неисправности 
в двигателях 

В о з м о ж н а я причина 
неисправности 

Способ устранения 
неисправности 

Оборван или кон-
тактируете^ с массой 
провод от прерывате-
ля к выводному винту 

Провернулась ме-
таллическая втулка, 
залитая в роторе дви-
гателя 

Устранить неисправ-
ность 

Ротор подлежит за-
мене 

Свеча не дает 
искры при исправ-
ном магнето 

Поврежден провод 
высокого напряжения 

Повреждена (про-
бита током) карболи-
товая втулка провода 
высокого напряжения 

Изолировать или 
заменить провод 

Заменить или ис-
править повреждение 
(см. п. 2 0 ) 

2. Д в и г а 

Двигатель про-
извольно меняет 
частоту вращения 
и имеет неравно-
мерный выпуск 

т е л ь р а б о т а е т с 

Недостаточно вы-
вернут винт 2 в проб-
ке топливного бака 
(см. п. 11) 

Слаба пружина мо-
лоточка прерывателя 

Вода в топливе 
Загрязнена система 

питания 

Неисправность за-
жигания, вследствие 
чего искра слабая и 
проскакивает с пере-
боями 

Разработалось шпо-
ночное соединение, 
крепящее ротор дви-
гателя ДС на колен-
чатом оале, и ротор 
имеет большой люфт 

п е р е б о я м и 

Вывернуть винт до 
отказа 

Отогнуть пружину 
или сменить молото-
чек (см. п. 2 0 ) 

Заменить топливо 
Проверить и про-

чистить систему пи-
тания 

Проверить зажига-
ние (см. п. 20) 

Затянуть до отказа 
винт 3 (см. рис. 34 
и п. 38). При боль-
шом люфте двигатель 
подлежит ремонту 
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Продолжение табл. 2 

Х а р а к т е р 
неисправности 
в двигателях 

Возможная причина 
неисправности 

Способ устранения 
неисправности 

3. Д в и г а 

Двигатель не 
дает максималь-
ной частоты вра-
щения 

г е л ь н е р а з в и в а в 

Загрязнен воздухо-
очиститель 

Нагар в выхлоп-
ном патрубке ци-
линдра и в отверсти-
ях дросселирующей 
трубки глушителя 

Не поднимается 
полностью дроссель 

Засорился жиклер 
карбюратора 

Мал угол опереже-
ния 

т м о щ н о с т и 

Промыть воздухо -
очиститель (см. п. 39) 

Очистить нагар 
(см. п. 45, 46) 

Проверить работу 
ручки управления 
дросселем и регули-
ровку троса (см. п. 34) 

Двигатель не запу-
скается (см. стр. 98) 

Отрегулировать 
угол опережения (см. 
п. 21) 

Двигатель пло-
хо тянет и глох-
нет при полно-
стью открытом 
дросселе карбю-
ратора и откры-
том воздухоочи-
стителе 

Бедная смесь Обогатить смесь, 
отвернуть на один-
два оборота винт 1 
регулировки смеси 
(см. рис. 26) 

Двигатель 
«строчит» (рабо-
тает через такт) 
и не дает макси-
мальной частоты 
вращения при 
открытом дроссе-
ле и воздухоочи-
стителе 

Богатая смесь Обеднить смесь, 
завернув на один-два 
оборота винт 1 регу-
лировки смеси (см. 
рис. 26) 

Слабая комп-
рессия в цилинд-
ре. При нажатии 
ногой на педаль 
при включенной 
муфте сцепления 

Недовернута све-
ча или не поставле-
на прокладка 

Свечу довернуть, 
поставить прокладк} 
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Продолжение табл. 2 

Характер 
неисправности 
в двигателях 

Возможная причина 
неисправности 

Способ устранения 
неисправности 

и поднятом зад-
нем колесе дви-
гатель провора-
чивается с малым 
признаком сжа-
тия в цилиндре 

Повреждена алю-
миниевая прокладка 
головки цилиндра 

Износ, пригорание 
или поломка поршне-
вых колец 

Отвернуть четыре 
гайки, снять головку 
цилиндра и заменить 
прокладку 9 (см. 
рис. 12) 

Очистить канавки 
поршня от нагара. 
При необходимости 
заменить поршневые 
кольца (см. п. 47) 

Двигатель уве-
личивает частоту 
вращения без по-
вышения скоро-
сти мотовелоси-
педа 

Муфта сцепления 
пробуксовывает 

Отрегулировать 
муфту сцепления (см. 
п" 23) 

4. Д в 
Мало масла в 

бензине 

и г а т е л ь п е р е г р с 
Неправильно при-

готовлена топливная 
смесь 

в а ет с я 
Слить топливную 

смесь и залить, как 
указано в п. 6 

Двигатель пе-
регревается и 
плохо тянет 

Продолжительная 
езда при полностью 
открытом дросселе по 
тяжелой дороге 

Продолжительная 
езда на скорости ме-
нее 12 км/ч 

Загрязнены ребра 
охлаждения головки 
и цилиндра 

Поворогсм ручки 
от себя установить 
малую частоту вра-
щения, выключить 
муфту сцепления и 
перейти па педаль-
ный ход. После ох-
лаждения вновь пе-
рейти на работу с 
двигателем 

Увеличить скорость 
или остановить дви 
гдтель и продолжать 
езду на педалях. Пос-
ле охлаждения вновь 
включить двигатель 

Очистить ребра от 
грязи 
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Продолжение табл. 2 

Х а р а к т е р 
неисправности 
в двигателях 

Возможная причина 
цеисправности 

Способ устранения 
неисправности 

Много нагара на 
головке цилиндра, 
поршне и на выпу-
скных окнах цилинд-
ра 

«Прихватило» пор-
шень 

Снять цилиндр и 
очистить от нагара 
(см. п. 46) 

Снять цилиндр и 
зачистить возможные 
надиры па поршне 

Двигатель сту-
чит и перегрева-
ется 

Большой угол опе-
режения зажигания 

Износ поршневого 
пальца, поломка 
поршневого кольца 

Применение бензи-
на низкого качества 

Отрегулировать 
угол опережения за-
жигания (см. п. 20) 

Сменить палец, 
поршневые кольца 
(см. п. 47) 

Заменить бензин 

5. Д в и г а т е 
Неисправность 

системы питания 

чь в н е з а п н о о с т 
Прекратилась пода-

ча топлива 

а н а в л и в а е т с я 
Проверить подачу 

топлива (см. стр. 98). 

Неисправность 
зажигания 

Нет искры Проверить зажига-
ние (см. пп. 2 0 , 2 1 ) 

Двигагель за-
клинило 

* Запрещается 
н другими предмета», 
иого сечеиия, a c j 
работу двигателя . 

** Д л я оСнаруи 
и проверить иаличн 
хорошо внднО при п< 

Длительная рабо-
та на перегретом дви-
гателе, вследствие че-
го появились задиры 
на поршне и цилинд-
ре 

Работа двигателя иа 
чистом бензине (без 
масла) или с недоста-
точным содержанием 
масла в топливе 

прочищать ж и к л е р стал 
ill, т а к как это может вы; 
юдовательно, обогащение 

сепия данного дефекта 
е отверстия в уплотцител 
эвороте коленчатого вала 

Спять цнлтаДр и ос-
мотреть (см. п. 46); 
при небольших нади-
рах зачистить, а при 
больших надирах ци-
линдр подлежит замен» 

Требуется разбор-
ка и ремонт 

>ной проволокой, иглой 
пять увеличение проход-
смеси и ненормальную 

|адо снять к а р б ю р а т о р 
ьной втулке. Отверстие 
и совпадении отверстий. 
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Таблица 3 

Характер неисправ-
ности в системе 

электрооборудования 
Возможная причина 

неисправности 
Способ устранения 

неисправности 

При включении 
освещения двига-
тель глохнет 

Повреждение элект-
ропроводки и замы-
кание на массу 

Перепутаны прово-
да 

Осмотреть электро-
проводку и устранить 
повреждение 

Правильно подклю-
чить провода 

Свет лампы пе-
редней фары ми-
гающий и слабый 

Мал зазор между 
контактами прерыва-
теля 

Неисправность пат-
рона фары 

Загрязнен рефлек-
тор 

Отрегулировать за-
жигание (см. п. 21) 

Исправить патрон 

Промыть рефлектор 
чистой водой. Проти-
рать рефлектор тряп-
кой нельзя (рефлек-
тор аллюминирован) 

Перегорели лам-
почки фары и зад-
него фонаря 

Включение освеще-
ния при работе дви-
гателя на месте при 
полком открытии 
дросселя (максималь-
ная частота враще-
ния) 

Сменить лампочки. 
Освещение включать 
только после трога-
ния с места мотове-
лосипеда 

43. П О Д Г О Т О В К А К Д Л И Т Е Л Ь Н Ы М П У Т Е Ш Е С Т В И Я М 
Н А М О Т О В Е Л О С И П Е Д Е 

Длительные путешествия требуют физической вы-
носливости, уверенного навыка в управлении мотове-
лосипедом, а также опыта в определении возможных 
неисправностей и умения их исправить. При рабою 
с новым двигателем н целях его обкатки необходимо 
предварительно проехать не менее 400—500 км Реко-
мендуется также предварительно совершить несколько 
поездок протяженностью 100—120 км. Перед путе-
шествием мотовелосипед надо тщательно проверить, 
для чего; 
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1) провести все работы, предусмотренные после 
500 км; 

2) проверить работу зажигания двигателя; 
3) снять и промыть топливный бак; 
4) проверить все узлы мотовелосипеда, обратив 

особое внимание на тормоза. 
На дорожном велосипеде с двигателем длительные 

многодневные путешествия не рекомендуются. 
В поездку следует взять следующие инструменты. 
1. Комплект инструмента и запчастей, приклады-

ваемый к двигателю. 
2. Комплект инструментов, прикладываемый к мо-

товелосипеду. 
3. Небольшие плоскогубцы. 
4. Надфиль и небольшой напильник. 
5. Узкую отвертку для отворачивания жиклера 

карбюратора К-34Б. 
6. Одну-две батарейки, карманный фонарик и две-

три лампочки. К одной лампочке припаять два про-
вода для проверки неисправности зажигания. 

7. Несколько спиц от переднего и заднего колес. 
8. Запасную камеру. 
9. Велоаптечку, резинки для ниппелей колес. 
10. Две запасные проверенные свечи с проклад-

ками. 
11. Запасной прерыватель. 
12. Запасной провод высокого напряжения с кар-

болитовой втулкой. 
13 Индукционную катушку (для двигателя Д6) . 
14 Ведущую звездочку z = 10. 
15. Два поршневых кольца. 
16. Один поршень. 
17. Запасную моторную цепь. Для этого обычную 

велосипедную цепь укоротить, сделав ее равной по 
количеству звеньев с моторной цепью. 

18. Воронку с частой сеткой. 
19. Запасной проверенный карбюратор с воздуш-

ным фильтром. 
20. Две-три лампочки от велосипедного генератора 

(для мотовелосипедов с двигателем Д5) и две-три 
лампочки от передней фары и заднего фонаря (для 
мотовелосипедов с двигателем Д6), 
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44. К О Н С Е Р В А Ц И Я И Х Р А Н Е Н И Е Д В И Г А Т Е Л Я 

На зимний период двигатель следует законсерви-
ровать. Д л я этого необходимо произвести следующие 
операции. 

1. Очистить двигатель от грязи, промыть его керо-
сином и протереть сухой тряпкой. 

2. Запустить и прогреть двигатель. 
3. Слить топливо из бака; вывернуть сливную 

пробку и слить топливо из картера. Завернуть слив-
ную пробку. 

4. Вывернуть свечу из цилиндра и промыть ее 
в бензине; поршень установить в нижнее положение 
и через свечное отверстие залить в цилиндр 15— 
20 см 3 масла АКп-10 (ГОСТ 1862—63). 

5. Повернуть от педали несколько раз коленчатый 
вал двигателя и поставить на место свечу. 

6. Наружные поверхности двигателя и его меха-
низмы смазать маслом. Оболочки тросов протереть 
масляной тряпкой. Входные отверстия воздухоочисти-
теля закрыть поворотом корпуса воздухоочистителя 
(против часовой стрелки). 

7. Законсервированный таким образом двигатель 
хранить в сухом помещении. 

При консервации двигателя разрешается вместо 
масла АКп-10 использовать масло любой марки, при-
меняемой для составления топливной смеси. 

XIII. РАЗБОРКА И СБОРКА УЗЛОВ ДВИГАТЕЛЯ 

Здесь приведена разборка и сборка тех узлов, 
которая может быть выполнена самим владельцем 
мотовелосипеда при наличии достаточной квалифика-
ции. Разборка картера, снятие коленчатого вала 
и валика муфты сцепления не приводятся, так как 
они требуют специальной квалификации и оснащения, 
имеющегося только в мастерских. 

45. С Н Я Т И Е , Р А З Б О Р К А И С Б О Р К А Г Л У Ш И Т Е Л Я 

Снятие и разборка глушителя (рис 30) произво-
дятся для очистки его от нагара. Для разборки сле-
дует выполнить следующие операции. 
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1. Отвернуть гайку и вынуть винт крепления хо-
мута глушителя к цепной вилке заднего колеса и 
снять хомут (рис. 30). 

2. Отвернуть накидную гайку крепления выхлоп-
ной трубы глушителя к выхлопному патрубку двига-
теля и снять глушитель с мотовелосипеда. 

3. Вывернуть дросселирующую трубку 6. 
4. Очистить глушитель и выхлопную трубу от 

нагара. Без особой надобности гайку 2 не отвора-
чивать. 

Сборка глушителя производится следующим об-
разом. 

1 Завернуть дросселирующую трубку в глушитель. 
2. Установить глушитель на место, обратив внима-

ние на наличие и сохранность прокладки у накидной 
гайки крепления выхлопной трубы. 

46. С Н Я Т И Е И У С Т А Н О В К А Ц И Л И Н Д Р А 

Снятие цилиндра производится: 1) для очистки 
выхлопных окон, головки цилиндра и днища поршня 
от нагара, 2) замены поршневых колец, поршня, 
поршневого пальца и прокладки цилиндра; 3) замены 
цилиндра вследствие износа рабочей поверхности или 
наличия больших надиров. 

Для снятия цилиндра следует проделать сле-
ду ющее 

1. Отвернуть накидную гайку выхлопной трубы 
глушителя. 

2. Отсоединить трос от рычага муфты сцепления 
16 (рис. 38); при этом муфта сцепления должна быть 
включена. 

3. Вывернуть регулировочный винт 11 из стойки 
10 и вывести через прорезь стойки трос управления 
муфтой сцепления. 

4 Вывернуть стоику 10 из картера. 
5 Снять угольник с проводом и вывернуть свечу. 
6 Отвернуть четыре гайки крепления цилиндра, 

спять пружинные шайбы и снять цилиндр, стараясь 
не повредить прокладки. Головку цилиндра не сни-
мать. Посде этого, повернув коленчатый вал, поста-
вить поршень в верхнее мертвое положение. Закрыть 
полость картера чистой трянкой и очистить от нагара 
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скребком из мягкого цветного металла днище пор-
шня, сферическую поверхность головки и выпускные 
окна цилиндра. Затем осмотреть рабочую поверхность 
цилиндра, поршня, тщательно зачистить все забоины, 
проверить вращение поршня вместе с пальцем во 
втулке шатуна и его перемещение в осевом направ-
лении. 

При наличии радиального люфта поршня (что 
свидетельствует о разработке отверстий в бобышках 
или о наличии трещин в бобышках) поршень нужно 
заменить. Следует также проверить состояние порш-
невых колец (кольца должны легко перемещаться 
по глубине канавки) и отсутствие повреждений уплот-
нительной прокладки иод цилиндром. 

Установка цилиндра производится в следующем 
порядке. 

1. Промыть цилиндр и поршень керосином. 
2. Установить замки поршневых колец в следу-

ющем порядке. Замок верхнего поршневого кольца 
должен быть расположен назад на 45° вправо от оси 
поршневого пальца (если смотреть по движению 
мотовелосипеда), т. е. должен быть смещен от пло-
скости расположения окон в цилиндре Замок нижнего 
поршневого кольца должен быть смещен от оси порш-
невого пальца влево вперед на 85 

3. Снять тряпку, закрывающую полость цилиндра. 
4. Слегка смазать внутреннюю полость гильзы 

цилиндра автолом, обжать поршневые кольца руками 
и осторожно надеть цилиндр на поршень Еще лучше 
изготовить хомутик из жести, обжать им поршневые 
кольца и надеть цилиндр. Цилиндр следует устано-
вить выпускным патрубком вперед. 

5. Завести трос с регулировочным винтом между 
первым нижним ребром и фланцем цилиндра. 

6. Поставить иод шпильки пружинные шайбы, 
закрепить цилиндр гайками, затягивая их крест-на-
крест. 

7. Ввернуть стойку 10 в картер (рис. 38). 
8. Завести трос в прорезь стойки, ввернуть в стойку 

регулировочный винт 11 и подсоединить трос к ры-
чагу муфты сцепления. 

При замене цилиндра учесть также указания, 
имеющиеся в п. 1. 
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47. С Н Я Т И Е И У С Т А Н О В К А П О Р Ш Н Я И П О Р Ш Н Е В Ы Х 
К О Л Е Ц 

Снятие поршня производится в случаях: 1) разра-
ботки отверстия для пальца в бобышках; 2) наличия 
трещин в бобышках; 3) разработки канавок под 
поршневые кольца; 4) износа рабочей поверхности или 
наличия больших задиров. Как правило, для замены 
поршня двигатель необходимо снять с мотовелосипеда. 

Для снятия поршня следует проделать следующее. 
1. Круглогубцами или отверткой вынуть пружин-

ные кольца (рис. 17). 
2. Поставить поршень на деревянный брусок, име-

ющий вырез по диаметру поршня и отверстие для 
поршневого пальца. 

3. Выбить поршневой палец легкими ударами по 
нему алюминиевым, текстолитовым или деревянным 
стержнем. При этом следует соблюдать крайнюю 
осторожность, чтобы не согнуть шатун. При установке 
нового поршня следует проверить обеспечение плот-
ной посадки поршневого пальца в отверстия бобышек 
поршня. Палец может входить в отверстия бобышек 
с усилием от руки, но люфт не допускается. Если 
палец входит с небольшим усилием, поршень при 
установке греть не надо. Если усилие большее, пор-
шень перед установкой следует нагреть до темпера-
туры 60—70 С, опустив его в горячую воду. Затем 
можно производить установку поршня в следующей 
последовательности. 

1. Вставить в отверстие бобышки поршня пружин-
ное кольцо. 

2. Смазать втулку шатуна и поршневой палец 
маслом. 

3 Надеть поршень на шатун и вставить палец до 
упора а пружинное кольцо. 

4. Поставить второе пружинное кольцо. Обратить 
особое внимание на надежность установки колец. 

Если поршневые кольца пригорели или перемеща-
ются в канавке с трудом, то поршень следует отмо-
чить в керосине, накладывая на него тряпки, смочен-
ные в керосине или ацетоне, на 6—8 ч. Нагар можно 
также размягчить денатурированным спиртом. Если 
свободного перемещения колец достичь не удается 
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или кольца сильно изношены, их надо Снять. При 
снятии колец следует соблюдать осторожность. Необ-
ходимо иметь две-три полоски из тонкой жести или 
латуни шириной 4—5 и длиной 30—40 мм. Прижав 
кольца к поршшо со стороны, противоположной 
замку, раздвигают кольца у замка, просовывают ука-
занные пластинки и, распределяя их по окружности, 
выводят кольца из канавки. После снятия колец 
нужно осторожно счистить нагар в канавках, что 
удобно делать обломком поршневого кольца. 

Установку поршневых колец следует производить 
следующим образом. 

Надеть кольцо на поршень и, осторожно раздви-
нув кольцо по замку, продвинуть и завести его 
в нижнюю канавку; аналогично установить верхнее 
кольцо. При установке можно также воспользоваться 
вышеуказанными полосками. Кольца должны сво-
бодно перемещаться по глубине канавки. 

48. Р А З Б О Р К А И С Б О Р К А К А Р Б Ю Р А Т О Р А К - 3 4 Б 

При разборке карбюратора К-34Б следует сделать 
следующее. 

1. Ключом 5 (см. первый рисунок приложения) 
отвернуть и снять воздухоочиститель. 

2. Отвернуть крышку колодца дросселя 7 и вынуть 
дроссель 4 (рис. 26). 

3. Отвернуть гайки крепления карбюратора, снять 
шайбы и снять с двигателя карбюратор с прокладкой. 

4. Отвернуть два винта и снять крышку поплав-
ковой камеры 10 с прокладкой. Топливопровод 
с крышки не снимать. 

5. Вынуть поплавок 13 с иглой 14. 
6. Отвернуть гайку 20 и вывернуть регулировоч-

ный винт 1, предварительно заметив его положение. 
7. Вывернуть пробку 17 с прокладкой. 
После разборки все детали карбюратора промыть 

в керосине или неэтилированиом бензине и продуть 
велосипедным насосом все каналы. 

Проверить на свет чистоту отверстия жиклера 
и распылителя. 

Если отверстие жиклера засорено, то жиклер 18 
следует вывернуть, промыть и продуть его. Отверстие 
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жиклера можно прочистить также медной проволоч-
кой 0 0,5 мм или щеткой. Запрещается прочистка 
жиклера стальной проволокой или иглой. 

Сборка карбюратора производится в следующем 
порядке. 

1. Ввернуть жиклер 18, обратив внимание на на-
личие шайбы 19. Начиная с мая 1973 г., конструк-
ция жиклера изменена и шайба 19 не ставится. 

2. Завернуть пробку 17 с шайбой 16. 
3. Завернуть винт 1 до первоначального положе-

ния и законтрить его гайкой 20. 
4. Поставить поплавок с иглой так, чтобы нижний 

стержень иглы вошел в гнездо поплавковой камеры. 
5. Поставить крышку поплавковой камеры 10 

с прокладкой 11 так, чтобы игла попала в гнездо 
крышки, и завернуть два винта. 

6. Покачиванием карбюратора проверить переме-
щение запорпого клапана с поплавком на слух. 

7. Установить карбюратор с прокладкой на двига-
тель, поставив под шпильки шайбы, и завернуть 
гайки. 

8. Вставить дроссель в карбюратор так, чтобы 
скошенная сторона торца дросселя была направлена 
к воздухоочистителю, и завернуть крышку колодца 
дросселя. 

9. Ввернуть во входной патрубок карбюратора 
воздухоочиститель и затянуть ключом. 

10. Проверить перемещение дросселя и работу 
ручки управления дросселем (см. п. 31). Затем про-
извести запуск двигателя, проверить его работу и 
в случае необходимости отрегулировать карбюратор 
(см. п. 9). 

49. Р А З Б О Р К А И С Б О Р К А М А Г Н Е Т О Д В И Г А Т Е Л Я Д 5 

Полная разборка магнето (рис. 33) со снятием 
индукционной кагушки и ротора производится только 
в случае необходимости замены индукционной ка-
тушки и ротора При разборке магнето следует про-
извести следующие операции. 

1. Снять крышку магнето. 
2. Вывернуть карболнтовую втулку с проводом 

высокого напряжения 6 из картера. 
112 



3. Вывернуть винт 0 и отсоединить проводники 
катушки и конденсатора от прерывателя. 

4. Вывернуть четыре винта 14 и снять прерыва-
тель 8 и конденсатор 10, обратив внимание на распо-
ложение шайб. 

5. Вынуть из картера индукционную катушку 4, 
обратив внимание на расположение катушки. 

6. Вывернуть винт крепления кулачка 2 с рото-
ром 1 (производить только в случае замены ротора). 

7. Снять кулачок 2 и ротор 1, обеспечив сохран-
ность штифтов в цапфе коленчатого вала и кулачке. 
При смене ротора обратить внимание на то, какой 
стороной установлен ротор наружу, заметив располо-
жение прорези под штифг кулачка относительно выре-
зов ротора или пометив торец красным карандашом. 
Алюминиевую шайбу с коленчатого вала можно не 
снимать. Ротор вставить в сердечник катушки и хра-
нить в таком положении для сохранения магнитных 
свойств ротора. 

При сборке магнето с новой индукционной катуш-
кой и ротором следует сделать следующее. 

1. Установить ротор на цапфу коленчатого вала 
так, чтобы штифт на цапфе коленчатого вала вошел 
в прорезь ротора. Ротор поставить наружу помечен-
ной стороной. Правильное расположение прорези а 
с наружной стороны ротора показано на рис. 33. 

2. Установить кулачок на ротор так, чтобы штифт 
на кулачке вошел в прорезь ротора. 

3. Поставив под головку винта пружинную шайбу, 
надежно закрепить винтом ротор с кулачком. 

4. Поставить индукционную катушку так, чтобы 
меньший выступ катушки относительно сердечника 
был со стороны картера. 

5. Поставить и закрепить прерыватель и конден-
сатор, при этом правильное расположение деталей на 
винтах 14 указано на рис. 33. Войлочный смазчик22 
завести за кулачок. 

6. Подсоединить проводники индукционной ка-
тушки и конденсатора к прерывателю и закрепить их 
винтом 9. 

7. Поставить поршень в положение, соответству-
ющее в. м. т., и, вставив глубомер штангенциркуля 
в свечное отверстие, замерить расстояние от наружного 
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торца головки цилиндра до днища поршня, запи-
сав размер. 

8. Увеличить размер на штангенциркуле на 3,2 мм 
или 3,5 мм по сравнению с первоначальным. 

9. Провернуть колёнчатый вал, вставить вновь 
в свечное отверстие глубомер штангенциркуля 
и установить поршень в положение, соответствующее 
новому размеру. Это положение поршня соответст-
вует началу размыкания контактов. 

10. Нанести установочные риски на ротор и сер-
дечник катушки. 

11. Отрегулировать угол опережения зажигания 
и зазор в прерывателе (см. п. 21). 

12. Ввернуть карболитовую втулку с проводом 
высокого напряжения в картер, проверить наличие 
контакта между выводом высокого напряжения 5 
и пружинкой провода. 

13. Поставить крышку магнето с прокладкой, 
установить свечу в цилиндр и надеть угольник с про-
водом на свечу. 

14. Запустить и опробовать работу двигателя. 

50. Р А З Б О Р К А И С Б О Р К А М А Г Н Е Т О Д В И Г А Т Е Л Я Д 6 

Для разборки магнето двигателя Д6 проведем сле-
дующие операции. 

1. Снять крышку магнето (рис. 34). 
2. Снять угольник провода со свечи, вывернуть 

карболитовую втулку с проводом высокого напряже-
ния У из картера. 

3. Отсоединить провод катушки, перемычку 10 
и провод конденсатора, вывернув винт на наковальне 
17 прерывателя и винт на выводном винте 11. 

4. Вывернуть два винта 6 и снять прерыватель 7 
с конденсатором 12 и хомутиком 13. 

5. Вывернуть четыре винта 5 и вынуть индукцион-
ную катушку. 

6. Вывернуть винт 3 с пружинной шайбой. 
7. Дв \мя отвертками поддеть ротор 1 и снять его 

с цапфы коленчатого вала, обратив внимание на со-
хранность пластинчатой пружинной шайбы, установ-
ленной между цапфой и ротором, и шпонки. Пружин-
ную шайбу и шпонку с коленчатого вала не снимать. 
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Без особой иадобностй ротор И кулачоК С цапфы 
коленчатого вала не снимать, винт не отворачивать. 

8. Ротор вставить в сердечник катушки и хранить 
в таком положении для сохранения магнитных свойстз 
ротора 

При сборке с новой индукционной катушкой 
и ротором следует сделать следующее. 

1. Обратив внимание на наличие пластинчатой 
пружинной шайбы и шпонки на цапфе коленчатого 
вала, установить ротор на цапфу так, чтобы шпонка 
вошла в шпоночный паз ротора. Прорезь в роторе 
под штифт кулачка должна находиться сверху. 

2. Установить кулачок на ротор так, чтобы штифт 
на кулачке вошел в прорезь ротора. 

3- Закрепить ротор и кулачок винтом, предвари-
тельно подложив под головку винта 3 пружинную 
шайбу. Винт должен быть затянут до отказа. 

4. Поставить индукционную катушку так, чтобы 
выводной провод был сверху, и закрепить четырьмя 
винтами. 

5. Поставить и закрепить прерыватель и конден-
сатор. Войлочный смазчик 19 должен быть заведен 
за кулачок. 

6. Подсоединить выводной провод индукционной 
катушки и один конец перемычки к винту наковальни. 
Второй конец перемычки и изолированный от массы 
провод конденсатора присоединить к выводному 
винту. Второй провод конденсатора, соединенный 
с массой, присоединить к винту, крепящему преры-
вате ib. 

7 Нанести установочные риски на сердечник 
катушки и ротор (см. п. 49). 

8. Отрегулировать угол опережения зажигания 
и зазор в прерывателе (см. гг. 21). 

9. Ввернуть карболитовую втулку с проводом вы-
сокого напряжения в картер, проверить наличие 
контакта между выводом высокого напряжения 
индукционной кагушкн и пружинкой провода. 

10. Поставить крышку магнето с прокладкой, 
установить свечу в цилиндр и надеть угольник с про-
водом на свечу. 

11. Запустить и опробовать работу двигателя. 
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51. З А М Е Н А В Е Д У Щ Е Й З В Е З Д О Ч К И М У Ф Т Ы С Ц Ё П Л Ё Н И Я 

Замена ведущей звездочки (см. рис. 38) произво-
дится в случае сильного износа или поломки зубьев. 
Для этого необходимо выполнить следующее. 

.1. Включить муфту сцепления и отсоединить трос 
управления муфтой сцепления 15 от рычага 16. 

2. Снять крышку ведущей звездочки 23. 
3. Торцовым ключом, имеющимся в комплекте., 

приложенном к двигателю, отвернуть гайку 22 и снять 

-•гЛШЖ-* 

Рис. 66. Положение съемника для вывертывания 
ведущей звездочки и шестерни муфты сцепления (а) 
и положение съемника для вывертывания ведущей 

шестерни (б); 
t — болт съемника; 2 — корпус съемника 

пружинную шайбу 21. При отвертывании гайки звез-
дочку следует затормозить. Для этого заднее колесо 
следует придержать рукой. Если двигатель снят 
с мотовелосипеда, то звездочку можно затормозить, 
вставив металлический стержень в имеющееся отвер-
стие в картере. 

4. Отвернуть гайки заднего колеса и, ослабив на-
тяжение, разъединить и снять моторную цепь с звез-
дочки. 

5. Взять съемник, имеющийся в комплекте, прило-
женном к двигателю, вывернуть и поставить болт 
в положение а (рис. 66). 

6. Ключом 1 8 X 2 2 , имеющимся в комплекте двига-
теля, ввернуть съемник в резьбу б ведущей звездочки 
17 (см. рис. 3 8 ) . 

7. Придерживая корпус съемника ключом 1 8 X 2 2 
и вворачивая болт в корпус съемника, стронуть 
с места и снять звездочку. Для вворачивания болта 
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следует пользоваться велосипедным ключом, име-
ющим зев 14 мм. 

8. Поставить новую звездочку, предварительно 
совместив шпоночный паз на звездочке со шпонкой 
на валике. 

9 Поставить пружинную шайбу и навернуть гайку. 
10 Установить моторную цепь на место, затормо-

зить звездочку, как было указано выше, и завернуть 
ганку 22 до отказа. 

11 Вынуть стержень 24, проверить наличие ша-
рика, смазать полость валика солидолом или тех-
ническим вазелином и поставить стержень на место. 

12. Поставить крышку ведущей звездочки и подсо-
единить трос управления к рычагу 16. 

13 Отрегулировать натяжение моторной цепи 
и надежно закрепить гайки заднего колеса. 

14 Выключить муфту сцепления и проверить вра-
щение ведущей звездочки. 

52. З А М Е Н А В Е Д У Щ Е Й Ш Е С Т Е Р Н И 

Замена ведущей шестерни (см. рис. 9, 12) произ-
водится в случае сильного износа или поломки зубьев. 
Для этого необходимо произвести следующие опе-
рации. 

1. Включить муфту сцепления. 
2 Снять крышку муфты сцепления с прокладкой. 
3. Широкой отверткой отвернуть винт шестерни 3 

и снять пружинную шайбу. При отворачивании гайки 
шестерню следует затормозить (см. п. 51). 

4 Взять съемник и поставить винт в положение б 
(рис 66). На шестигранник съемника надеть ключ 
18X22 и завернуть сьемник в резьбу шестерни. 

5. Придерживая корпус съемника ключом 18X22 
и ввертывая болт съемника, стронуть с места и снять 
шестерню 

6. Поставить новую шестерню, предварительно 
совместив шпоночный паз на шестерне со шпонкой 
на коленчатом вале. 

7. Поставить пружинную шайбу, навернуть винт 
и, затормозив шестерню 3, затянуть винт до отказа. 

8. Проверить вращение шестерен. 
9. Поставить крышку муфты с прокладкой на 

место, 
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53. З А М Е Н А В К Л А Д Ы Ш Е Й М У Ф Т Ы С Ц Е П Л Е Н И Я 

Замена вкладышей муфты сцепления (рис. 38, 
39) производится в случае их износа. Для этого необ-
ходимо следующее. 

1. Выключить муфту сцепления (рычаг ручки 
сцепления поставить на защелку). 

2. Снять крышку муфты сцепления с прокладкой. 
3. Вставить отвертку с широким лезвием в шлиц 

гайки 35 и, затормозив валик с ведущей звездочкой 
(см. п. 51), резко отвернуть гайку, срезав при этом 
металл, вдавленный при кериовке гайки. 

4. Вывернуть гайку 35 вместе с наружным ди-
ском 34. 

5. Снять ведущий диск 3 и ведомый диск 4, обра-
тив внимание на их положение. 

6. Произвести замену вкладышей. Вкладыши на 
шестерне должны сидеть свободно, а на ведущем 
диске они должны быть запрессованы. 

7. Детали промыть в керосине 
8. Надеть ведомый диск 4 на штифты поставив 

его так, чтобы выступающая поверхность была сна-
ружи. Диск должен свободно перемещаться по 
штифтам. 

9. Поставить ведущий диск 3 в пазы шестерни 2 
фаской к ведомому диску 4 Ведущий диск должен 
свободно перемещаться по пазам шестерни. 

10. Поставить наружный диск 34 и, совместив 
отверстия со штифтами 8, завернуть до отказа гайку 
35, затормозив валик с ведущей звездочкой. 

И. Закернить гайку 35 с наружным диском вдав-
ливанием металла гайки в отверстие диска. 

12. Проверить работу муфты сцепления. 
13 Поставить крышку муфты сцепления с про-

кладкой на место. 

54. З А М Е Н А В Е Д О М О Й Ш Е С Т Е Р Н И М У Ф Т Ы С Ц Е П Л Е Н И Я 

Замена ведомой шестерни производится в случае 
сильного износа или поломки зубьев (рис. 38, 39) 
в следующей последовательности. 

1 Снять диски муфты сцепления, как указано 
в п 53. 
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2. Торцовым ключом отвернуть гайку 36 и снять 
пружинную шайбу 37. При отвертывании гайки 36 
валик с ведущей звездочкой затормозить (см. п 51). 

3. Вывернуть и поставить болт съемника в поло-
жение а (рис. 66). 

4. Придерживая корпус съемника ключом 18X22 
и вворачивая болт съемника, стронуть с места и снять 
с валика 31 основной диск 6 с шестерней 2. 

5. В случае необходимости заменить комплектно 
шестерню с основным диском. 

6. Поставить основной диск с шестерней на валик 
31, совместив шпоночный паз основного диска со 
шпонкой, установленной на валике. 

7. Поставить пружинную шайбу 37 и завернуть 
до отказа гайку 36, затормозив валик с ведущей 
звездочкой. 

8. Произвести сборку дисков, как указано в п. 53. 
9. Проверить работу муфты сцепления. 
10 Поставить крышку муфты сцепления с про-

кладкой на место. 

55. С Н Я Т И Е И У С Т А Н О В К А П А Л Ь Ц А К Р Ы Ш К И В Е Д У Щ Е Й 
З В Е З Д О Ч К И 

Замена пальца (рис. 38) производится в случае 
его износа. Для этого необходимо следующее. 

1. Включить муфту сцепления. 
2 Отсоединить трос 15 от рычага 16. 
3. Снять крышку 23 с ведущей звездочки. 
4 Повернуть палец 20 с рычагом 16 до снятия 

с фиксирующего штифта 18 и вынуть палец. 
5. Промыть палец и крышку в керосине. 
6. Отвернуть гайку 19, снять рычаг муфты сцепле-

ния 16 с пальца 20. 
7. На новый палец надеть рычаг муфты, сохранив 

его расположение по отношению к срезу пальца, 
и завернуть гайку. 

8. Смазать палец и отверстие крышки солидолом 
или техническим вазелином, поставить папец на место 

9. Установить крышку, присоединить трос и прове-
рить работу муфты сцепления. 



ПРИЛОЖЕНИЯ 

Инструмент, прилагаемый к двигателю 

JA поз. на 
рисунке 

N4 узлов 
н деталей 

по чертежу 
Узлы и детали Количество 

1 Д4-00-810 Съемник звездочки 1 

2 Д6-00-ЮЗ Ключ торцовый 1 

3 Д6-00-105 Ключ торцовый 1 

4 Д5-00-102 Ключ 7 X Ю 1 

5 Д6-00-104 Ключ 1 8 x 2 2 I 
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Г о О 
О f 

6 и 
у Q 

№ поэ. 
на рисун-

к е 

№ узлов 
н деталей 

по чертежу 
Узлы и детали Количе-

ство 
Место 

установки 

1 — Свеча А11У 
Ml 4 X 1.25 (ГОСТ 
2043—54) 

1 

2 Д4-01-017-1 Прокладка под 
цилиндр 

1 Рис. 12 

3 Д5-01 032 Винт слива 1 Рис. 12, 
поз. 14 

4 1734Л-1-6,5 10 Шайба под винт 
слива 

1 

5 Д5 03-019-1 Кольцо поршне-
вое 

2 

6 — Гайка Мб.5.016 
(ГОСТ 5927—70) 

2 

7 * * * Шайба пружин-
ная 6.65Г.05 (ГОСТ 
6402—70) 

2 

8 901718-0 Шайба фибровая 1 Рис. 26, 
поз. 16 

9 Д5-08-013 Прокладка глу-
пи пел я 

1 Рис. 60, 
поз. 2 

10 К34-1107014 Прокладка 1 Рис. 26, 
поз. 11 
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Продолжетк 

№ поз. 
на рисун-

ке 

№ узлов 
и деталей 

по чертежу 
Узлы и детали Количе-

ство 
Место 

установки 

11 Д6-02-024 Прокладка под 1 Рис. 12, 
головку цилиндра поз. 9 

— Д5-00-808 Звено цепи узкое 1 
— Д5-00-805 Звено соедини- 1 

тельное 

№ по- Ке узлов и дета- Количе- Место 
зиции лей по чертежу Узлы и детали ство установки 

Д5-01-800 Двигатель 1 Рис. 58, 
поз. 5 

Д5-08-800 Глушитель 1 Рис. 58, Глушитель 
поз. 6 

_ Д4-09-800 Бак топливный 1 Рис. 58, Д4-09-800 
поз. 2 

— Д4-10-800 Управление сцепле- 1 Присое-
нием динено 

к двига-
телю 

— Д4 11-810 Управление дроссе- 1 
лем 
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Продолжение 

ПО- № узлов 
Узлы и детали Количе- Место 

ЗИЦИИ и деталей Узлы и детали ство установки по чертежу установки 

Д5-00-030 Звездочка (г = 41) 1 
— Д4-00-002 Прокладка наруж-

ная 
1 Постав-

ляется 
— Д4-00-003 Прокладка внутрен-

няя 
1 отдель-

ным па-
— Д4-00-004 Сегменты 3 кетом 

(рис. 41) 
— 3157А6 34 Вннт Мб 6 

кетом 
(рис. 41) 

— 3301 А-б Ганка Мб 12 

— Д4-00-802 Щиток цепи 1 Рис. 58, 
поз. 7 

— Д5-00-803 Цепь Пр-12,7-900 1 Рис. 58, 
поз. 9 

— Д5-00-805 Звено соединитель-
ное 

1 Рис. 40 

— Д5-00-808 Звено узкое 1 — 

— В90222-03 Натяжное устрой-
ство 

1 Рис. 57, 
поз. 2 

1 Д4-00-011 Хомутик крепления 
щитка 

t Рис. 64, 
поз. 3 

2 3118Л6-12 Болт крепления щит-
ка к картеру 

1 Рис.. 63, 
поз. 2 

3 M5xl6.46.01G 
(ГОСТ 

17473—72) 

Винт М5 3 Рнс. 64, 
поз. 6 и 
рис. 65, 
поз. 4 

4 Д4-00-017 Регулировочное 
кольцо 

1 Рнс. 59, 
поз. 3 

5 Д4-00-015 Хомутик защитный 1 Рис. 58, Хомутик защитный 
поз. в 

6 Д4-00-018 Прокладка под хо-
мутики бензобака 

2 Рис. 62, 
поз. 7 

7 Д4-00-020 Прокладка под хо-
мутики двигателя 

• 2 

8 Д5-08-017 Прокладка под хо-
мутик глушителя 

1 Рнс. 61, 
поз. 3 

9 Д4 00 022 Хомутик для тросов 4 Рис. 62. Хомутик для тросов поз. 3 



Продолжение 

Ks по-
зиции 

№ узлов 
и деталей 

по чертежу 
Узлы и детали Коли-

чество 
Место 

установки 

10 М5.5.016 (ГОСТ 
6927—70) 

Гайка М5 3 Рис. 64, 
поз. 4 и 
рис. 65, 

поз. 3 
11 6Н65Г (ГОСТ 

6402—70) 
Шайба пружинная 1 Рис. 63, 

поз. 3 
12 Д4-06-062 Шайба 1 Рис. 64, 

поз. 5 
13 Д5-08-013 Прокладка глуши-

теля 
1 Рис. 60, 

поз. 2 



Упаковочный лист № 1 
двигателя Д6 с электрооборудованием для освещения 
(при монтаже на легкие мопеды МП-045, МП-047, 
«Рига-5» и «Рига-7») 

Ке 
ПП. 

Ns узлов 
и деталей 

по чертежу 
Узлы и детали 

Количе-
ство 

1 Д6-01-800 Двигатель 1 
2 Д6-05-850 Электропровода 1 
3 — Переключатель П25-А 1 
4 — Фара ФГ-306 1 
5 — Фонарь задний ФП-226 1 
6 — Лампа А6-3 (6 В, 3 св.) 2 * 
7 — Лампа А12-1.5 (12 В, 1,5 св.) 2 ** 
8 Д6-05-207 Хомутик 3 
9 Д6-05-209 Прокладка 1 

10 Д6-05-211 Кронштейн фары правый 1 
11 Д6-05-212 Кронштейн фары левый 1 
12 Комплект*** нормализованных 

деталей для крепления электрообо-
рудования: 

Болт Мб X 20.46.16 (ГОСТ 
7805—70) 

Винт М 5 х 16.46.016 (ГОСТ 
17473—72) 

Гайка М5.5.016 (ГОСТ 5927—70) 
Гайка М6.5.016 (ГОСТ 5927—70) 
Шайба 5.65Г.05 (ГОСТ 6402—70) 
Шайба 6 65Г.05 (ГОСТ 6402—70) 
Шплинт 2 x 12-002 (ГОСТ 

397—66) 

4 

2 

2 
4 
2 
4 
5 

* В том числе одна лампа в фаре. 
•* В том числе одна лампа в заднем фонаре. 

• • * Прикладывается отдельным пакетом. 
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Упаковочный лист № 2 
двигателя ДО с электрооборудованием для освещения 
(при монтаже на мотовелосипеды марки НЗ-ВМ, 10-В, В-902, 
«Гауя» и дорожные велосипеды) 

Jw 
пп. 

№ узлов 
и деталей Узлы и детали 

Коли-
чество 

1 Д6-01-800 Двигатель 1 
2 Д6-05-860 Электропровода 1 
3 — Переключатель П25-А 1 
4 — Фара ФГ-306 1 
5 — Фонарь задний ФП-226 1 
6 — Лампа А6-3 (6 В, 3 св.) 2 * 
7 — Лампа AI2-1.5 (12 В, 1,5 св.) 2 ** 
8 Д6-05-207 Хомутик 3 
9 Д6-05-208 Кронштейн фары 1 

10 Д6-05-209 Прокладка 1 
11 — Комплект *** нормализованных де-

талей для крепления электрооборудо-
вания: 

Болт MGX20.46.016 (ГОСТ 7805—70) 2 
Винт М 5 х 16.46.016 (ГОСТ 17473—72) 2 
Гайка М5.5.016 (ГОСТ 5927—70) 2 
Гайка Мб.5.016 (ГОСТ 5927—70) 2 
Шайба 5.65Г05 (ГОСТ 6402—70) 2 
Шайба 6.65Г05 (ГОСТ 6402—70) 2 
Шплинт 2x12.002 (ГОСТ 397—66) 5 

• В том числе одна лампа в фаре. 
" В том числе одна лампа в заднем фонаре. 

Прикладыъастся отдельным пакетом. 
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