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ПРЕДИСЛОВИЕ 

За последнее время резко увеличился выпуск мотоциклов, кото-
рые с каждым годом все 'больше распространяются среди город-
ского и сельского населения как средство быстрого и удобного пе-
редвижения. 

В 1946 г. было освоено серийное производство мотоциклов с ра-
бочим объемом двигателя 125 см3. Это был легкий дорожный мо-
тоцикл К-125. В 1951 г. для улучшения комфортабельности мо-
тоцикл был подвергнут модернизации и выпускался под маркой 
К-125М. Дальнейшая модернизация мотоцикла привела в 1955 г. 
к новой, более совершенной модели К-55 с лучшими эксплуата-
ционными характеристиками. С 1957 г. выпускается мотоцикл К-58, 
в котором значительной модернизации было подвергнуто электро-
оборудование. В 1958 г. был освоен выпуск дорожных мотоциклов 
с рабочим объемом двигателя 175 см3 модели К-175. В 1960 г. мо-
тоциклы К-58 и К-175 были сняты с производства и заменены бо-
лее современным дорожным мотоциклом «Ковровец-175А», кото-
рый по сравнению с мотоциклом К-175 имеет преимущества как 
по динамическим, так и по экономическим характеристикам. Вслед-
ствие того, что у этих мотоциклов безбатарейное зажигание, зна-
чительно упростилась их эксплуатация. 

При модернизации приведенных моделей мотоциклов конструк-
торы стремились унифицировать как можно больше деталей. 

В настоящее время нет справочной литературы по взаимозаме-
няемости узлов и деталей мотоциклов К-125, К-175 и их модифи-
каций. Цель настоящей книги восполнить этот пробел в справоч-
ной литературе. 

Кроме того, книга преследует и другую цель — кратко ознако-
мить читателя с устройством моделей мотоциклов К-125, К-175 и 
их модификаций и отличительными признаками. В книге приво-
дятся краткие сведения по уходу и эксплуатации. 

В книге также даются краткие технические характеристики спор-
тивных мотоциклов. 

Все пожелания и замечания просьба направлять по адресу: 
Москва, 1-й Басманный пер., д. 3, Машгиз. ч 



ОСНОВНЫЕ ОТЛИЧИЯ МОДЕЛЕЙ ДОРОЖНЫХ 
мотоциклов 

С момента освоения производства легких дорожных мотоциклов 
были выпущены мотоциклы следующих моделей: К-125, К-125М, 
К-55 и К-58 с рабочим объемом двигателя 125 смг и К-175, «Ков-
ровец-175А» с рабочим объемом двигателя 175 см3. 

Мотоцикл К-125 (фиг. I) имеет одноцилиндровый двухтактный 
двигатель мощностью 4,25 л. спараллелограммную пружинную 
переднюю вилку с фрикционным амортизатором и неподрессорен-
ное заднее колесо. Система зажигания батарейная. 

Для улучшения комфортабельности езды в условиях бездорожья 
мотоцикл К-125 был подвергнут модернизации. Новая модель 
К-125М имела телескопическую вилку с гидравлическим аморти-
затором (фиг. 2). 

Дальнейшая модернизация мотоцикла К-125М привела к соз-
данию новой модели К-55 (фиг. 3). Мотоцикл К-55 является более 
современной моделью, он имеет двигатель повышенной мощности, 
новый карбюратор, эластичную маятниковую подвеску заднего 
4 

Фиг. I. Дорожный мотоцикл К-125. 



колеса и более глубокие щитки, защищающие водителя и двига-
тель от попадания грязи и влаги. Кроме того> увеличено оребре-
ние цилиндра, вследствие чего созданы лучшие условия для охлаж-
дения двигателя. 

Фиг. 2. Дорожный мотоцикл К-125М, 

Для повышения эксплуатационных качеств мотоцикл К-55 был 
подвергнут значительной модернизации (в основном система элек-

Фиг. 3. Дорожный мотоцикл К-55. 

трооборудования), вследствие чего появилась новая модель К-58 
(фиг. 4). На мотоцикле применена более простая схема электро-
оборудования с генератором переменного тока. Применение такой 
схемы электрооборудования позволило отказаться от аккумулятор-
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ной батареи, требующей особого ухода и подзарядки на заряд-
кой станции после длительной консервации, что вызывало боль-
шие затруднения у потребителей, особенно в сельской местности. 
Отсутствие в схеме сложных приборов, требовавших тщательного 
ухода и настройки с применением электроизмерительных прибо-
ров, в значительной мере упростило эксплуатацию мотоцикла. 
На мотоцикле применена фара, в которую вмонтированы спидометр, 
сигнал и ключ зажигания. 

Для улучшения динамических показателей двигателя изменено 
расположение продувочных каналов и уточнено положение вы-
пускного окна; эти мероприятия позволили получить устойчивую 
мощность двигателя не менее 5 л. с. В двигателе мотоцикла при-
менен новой конструкции механизм выключения сцепления, кото-
рый облегчает выключение и исключает попадание в него грязи 
и влаги. 

Гибкий вал спидометра подключен непосредственно к основной 
шестерне коробки передач. 

Для уменьшения шума при выпуске отработавших газов (без 
уменьшения мощности двигателя) мотоцикл снабжен глушителем 
новой конструкции. 

Для надежной герметизации и хорошей амортизации при экс-
плуатации в условиях плохих дорог изменена конструкция задней 
подвески. 

На мотоцикле установлен топливный бак большей емкости. 
Для улучшения внешнего вида и предохранения от грязи и пы-

ли в задней части рамы установлены щитки, с левой стороны ко-
торых расположен инструментальный ящик. Кроме указанного, 
в конструкцию мотоцикла введены и другие мелкие изменения, 
улучшающие как ходовые, так и эксплуатационные качества мото-
цикла. 

Мотоцикл К-175 (фиг. 5) является современной моделью и 
имеет достаточно мощный для этого класса двигатель. Мотоцикл 
предназначен для дорожной езды в одиночку и с пассажиром. Те-
лескопическая передняя вилка и задняя маятниковая подвеска с 
гидравлическими амортизаторами обеспечивают комфортабельность 
езды по плохим дорогам и с большой скоростью. 

Обтекаемая форма картера двигателя с закрытым карбюрато-
ром, полностью закрытая резиновыми чехлами цепь, закрытые ве-
домая звездочка (зубчатка) колеса и задняя часть рамы придают 
мотоциклу хороший внешний вид и надежно защищают от пыли 
и грязи. 

Цилиндр двигателя, головка цилиндра и основание картера 
имеют оребрение, вследствие чего обеспечивается нормальный 
температурный режим двигателя. 

Мотоцикл К-175 оборудован системой батарейного зажигания 
с генератором постоянного тока. 

Трехступенчатая коробка передач расположена в одном блоке 
с двигателем и имеет ножное управление переключения передач. 
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Мотоцикл оборудован стоп-сигналом, включающимся при тор-
можении ножным тормозом, и указателем нейтрального положе-
ния коробки передач, улучшающими условия безопасности езды 
и управления мотоциклом. 

Мотоцикл «Ковровец-175А» (фиг. 6) имеет значительные пре 
имущества по сравнению с мотоциклом К-175. 

Коробка передач у мотоцикла четырехступенчатая, вследствие 
чего улучшены динамические характеристики мотоцикла, а также 
достигнута значительная экономия топлива и увеличен срок служ 
бы двигателя. На мотоцикле установлен генератор переменного 
тока, что в значительной мере упростило его обслуживание потре-
бителем. 

Фиг. б. Дорожный мотоцикл «Ковровец-175А». 

Вследствие улучшения качества изготовления кривошипно-ша-
тунной и поршневой групп, а также цилиндра, мощность двига-
теля увеличена, а расход топлива уменьшен. Вследствие увеличе 
ния хода передней телескопической вилки и улучшения системы' 
гидравлических амортизаторов понижается утомляемость водите-
ля при езде по плохим дорогам. 

Вилка имеет подвижной передний щиток меньших размеров 
что при надежной защите водителя создает лучшие условия охлаж-
дения двигателя. 

Ведомая звездочка задней передачи соединена со ступицей ре-
зиновой муфтой. При таком соединении повышается плавность ра-
боты двигателя, а вместе с этим и срок его службы. 

Шины у мотоцикла этой модели имеют другой профиль и про-
тектор, которые повышают устойчивость и проходимость мото-
цикла. Крупный рисунок протектора обеспечивает хорошую само-
очищаемость шин. 
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ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ И КОНТРОЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ 

Фиг. 7 Расположение органов управления. 

На фиг. 7 показано расположение органов управления. 
Рычаг 5 управления сцеплением расположен на левой стороне 

руля. При нажатии на рычаг управления сцеплением коленчатый 
вал двигателя разобщается с коробкой передач. Сцепление вы-
ключают при трогании с места, остановке и при переключении пе-
редач. 

Вращающаяся рукоятка 2 дросселя карбюратора расположена 
на правой стороне руля. При повороте рукоятки на себя дроссель 
карбюратора поднимается, увеличивая подачу топливной смеси в 

двигатель, в связи с чем повышаются число оборотов и мощность 
двигателя. 

Рычаг 1 ручного тормоза расположен на правой стороне руля. 
При нажатии па рычаг переднее колесо затормаживается. Поль-
зоваться ручным тормозом следует совместно с ножным. 

Рычаг 6 декомпрессора расположен на левой стороне руля. При 
нажатии на рычаг полость цилиндра двигателя сообщается с ат-
мосферой, и двигатель перестает работать. 

Рычаг 10 пускового механизма расположен с левой стороны 
двигателя. При нажатии на рычаг приводится в движение колен-
чатый вал двигателя. Рычаг возвращается в исходное положение 
под действием возвратной пружины. 

Педаль 9 переключения передач расположена с левой стороны 
двигателя. При нажатии на педаль вверх или вниз включается 
соответствующая передача. После каждого нажатия педаль воз-
вращается в исходное положение. При нажатии на педаль вниз, 
от нейтрального положения, включается первая передача. При на-
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жатия на педаль вверх от нейтрального положения включается 
вторая передача, снова вверх —третья передача и еще раз вверх — 
четвертая передача (четвертая передача имеется тотько у дви-
гателя мотоцикла «Ковровец-175А»). Нейтральное положение фик-
сируется между первой и второй передачами. 

Педаль 4 ноэюного тормоза расположена под носком правой но-
ги водителя. Нажатием на педаль приводится в действие тормоз 
заднего колеса. 

В мотоцикле К-175 при нажатии на педаль ножного тормоза 
в заднем фонаре загорается лампа, которая сигнализирует иду-
щему сзади транспорту о торможении. 

Ножным тормозом можно пользоваться независимо от руч-
ного. 

Демпфер руля вмонтирован в рулевую колонку рамы. При 
вращении затяжного болта 3 демпфера по часовой стрелке шайбы 
с фрикционными накладками затягиваются, и поворот вилки затор 
маживается. Это следует делать для уменьшения самопроизволь-
ного поворота вилки от боковых ударов колеса при езде с боль-
шими скоростями по плохим дорогам. 

Центральный переключатель на мотоциклах К-125, К-125М и 
К-55 находится в коробке электроприборов, расположенной на спе-
циальном кронштейне с левой стороны картера двигателя под сед-
лом водителя. 

У мотоцикла К-175 центральный переключатель вмонтирован в 
фару. 

Мотоциклы К-58 и «Ковровец-175А» центрального переключа 
теля не имеют, а есть замок зажигания, вмонтированный в 
фару. 

Переключатель 7 света с кнопкой сигнала 8 расположен на ле-
вой стороне руля. Переключателем включаются нити ближнего и 
дальнего света центральной лампы фары. При нажатии на кнопку 
включается сигнал. 

На мотоциклах К-58 и «Ковровец-175А» переключение света и 
подачу сигнала можно производить только при работающем дви-
гателе, а на всех остальных моделях — при включенном зажи 
гании. 

У мотоциклов К-125, К-125М и К-55 в коробке электроприбо-
ров имеется красная контрольная лампа, которая загорается при 
включении зажигания и гаснет после пуска двигателя. 

На мотоцикле К-175 контрольная лампа, сигнализирующая о 
включенном зажигании, расположена в фаре. Кроме того, в фаре 
установлена сигнальная лампа, указывающая, что включено ней-
тральное положение коробки передач; при включении какой-либо 
из передач лампа гаснет. 

У мотоциклов К-125, К-125М и К-55 спидометр расположен на 
передней вилке, а у мотоциклов К-58, К-175 и «Ковровец-175А» 
вмонтирован в фару. Спидометр имеет счетчик общего пробега мо 
тоцикла и указатель скорости. 
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ОСНОВНЫЕ СВЕДЕНИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ 

ПОДГОТОВКА НОВОГО МОТОЦИКЛА К ЭКСПЛУАТАЦИИ 

Каждый мотоцикл проходит заводские испытания, в процессе 
которых производится регулировка его механизмов и приборов. 
Удовлетворяющие техническим требованиям мотоциклы подверга-
ют консервации. 

Для подготовки купленного мотоцикла к эксплуатации необ 
ходим о: 

1. Снять всю наружную консервирующую смазку с деталей мо-
тоцикла. 

Если в холодное время смазка делается густой, то нужно ото-
греть мотоцикл в теплом помещении. На выпускаемых заводом 
мотоциклах все хромированные детали для защиты от коррозии 
покрыты битумным лаком № 177 (ГОСТ 5631-51), который хоро-
шо удаляется с помощью тряпочного или марлевого тампона, про-
питанного в чистом бензине. 

2. Зарядить аккумуляторную батарею, поставить на место и 
включить в цепь (на мотоциклах К-125, К-125М и К-55 присоеди-
нить к массе клемму «минус», а на модели К-175 — клемму 
«плюс»). 

3. Залить топливо в топливный бак. 
При заправке топливного бака следует обращать особое вни-

мание на чистоту топлива. Грязь, нитки и ворсинки, попавшие в. 
топливо, могут засорить систему питания двигателя. Топливо надо 
заливать через воронку с мелкой сеткой, обеспечивающую очистку 
топлива. Во избежание пожара при наполнении бака топливом не 
допускается зажигать спички, курить и т. п. 

Перед заправкой бака топливом бензин должен быть тщатель-
но перемешан с маслом. 

4. Убедиться в том, что коробка передач находится в нейтраль-
ном положении. Для того, чтобы установить нейтральное положе-
ние, нужно, прокатывая мотоцикл вперед или назад, несколько раз 
нажать на педаль переключения передач вниз до включения пер-
вой передачи. После этого легким нажатием на педаль вверх уста-
новить нейтральное положение. 

На мотоцикле К-175 при нейтральном положении коробки пе-
редач и включенном зажигании в фаре загорается лампочка зе-
леного цвета. 

Проделав все указанные выше операции, можно приступать к 
пусКу двигателя. 

ПУСК ДВИГАТЕЛЯ 

Для пуска двигателя нужно выполнить следующее: 
1. Убедившись в том, что коробка передач находится в нейтраль-

ном положении, надо открыть топливный краник, повернув его 
рычажок на 90° влево. 
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В случае пуска холодного двигателя нажимают пальцем на 
кнопку утопителя поплавка карбюратора и держат ее в этом по-
ложении до заполнения поплавковой камеры топливом. При пуске 
горячего двигателя не рекомендуется нажимать кнопку утопителя 
поплавка карбюратора. 

2. Закрыть заслонку воздухоочистителя (в холодную погоду и 
при холодном двигателе, в теплую погоду и при горячем двигате-
ле заслонку закрывать не надо), немного повернуть рукоятку дрос-
сельного золотника карбюратора на себя и нажатием на рычаг 
пускового механизма (два раза) наполнить цилиндр двигателя го-
рючей смесыо. 

3. Включить зажигание. У мотоциклов К-125, К-125М и К-55 
а верхней части коробки электроприборов, а у мотоцикла К-175 
на фаре при включенном зажигании загорается лампа красного 
цвета. 

4. Слегка нажать на рычаг пускового механизма, тем самым 
ввести в зацепление сектор пускового механизма с храповой ше-
стерней (чтобы избежать удара), и только после этого резко про-
извести пуск двигателя. 

Если двигатель не начал работать, надо попробовать сделать 
это еще раз. Обычно исправный двигатель должен начать рабо-
тать со второй или третьей попыток. Как только двигатель начал 
работать, следует увеличить число оборотов до средних и в тече-
ние 2—4 мин. дать двигателю прогреться. Сразу после пуска дви-
1ателя нельзя давать ему работать с большим числом оборотов. 

Во время работы двигателя с малым числом оборотов контроль-
ная лампа может мигать, а со средним числом оборотов должна 
погаснуть. 

Для остановки двигателя следует уменьшить число оборотов, 
выключить зажигание или нажать на рычаг декомпрессора. 

ПОДГОТОВКА К ВЫЕЗДУ 

Тщательная проверка мотоцикла до выезда является гарантией 
безотказной его работы и предотвращает неисправности в пути. 

Перед каждым выездом необходимо внимательно осмотреть 
мотоцикл и проверить: 

1. Надежность закрепления всех болтовых соединений, осо-
бенно следует обратить внимание на закрепление руля, колес, дви-
гателя и седла. * 

2. Наличие топлива в баке. Не следует выезжать с малым ко-
личеством топлива в баке, так как из-за недостатка топлива можно 
сделать вынужденную остановку. 

3. Имеется ли масло в картере двигателя, если требуется—до-
лить масло. 

4. Наличие жидкости в гидроамортизаторах передней вилки и 
задних подвесках. Для проверки надо снять мотоцикл с подстав-
ки, несколько раз упором в руль сжать переднюю вилку и резко 
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приподнять мотоцикл за руль. При этом колесо должно плавно и 
без стука возвратиться в исходное положение. Проверка наличия 
жидкости в задних подвесках производится путем резкого нажа-
тия на седло. 

Стук в передней вилке и задних подвесках появляется при не-
достаточном количестве жидкости или малой ее вязкости. 

5. Освещение и работу сигнала. Центральная лампа фары 
должна гореть и при помощи переключателя света давать даль-
ний или ближний свет. При включенном положении фары необхо-
димо, чтобы загоралась и лампа заднего фонаря. При нажатии 
на кнопку переключателя должен работать сигнал. 

На мотоциклах К-58 и «Ковровец-175А» освещение и сигналы 
работают только при пущенном двигателе. 

6. Регулировку сцепления, тормозов и демпфера. Чтобы убе-
диться в правильной регулировке сцепления и тормозов, нужно 
проверить наличие свободного хода рычагов. Свободный ход кон-
цов рычагов должен быть в пределах 5—10 мм, а педали ножно-
го тормоза 10—15 мм. Затяжка гайки демпфера не должна быть 
тугой или слабой. 

При поднятом переднем колесе вилка должна свободно, но с 
некоторым замедлением переместиться в сторону. 

7. Давление воздуха в шинах. Давление в шинах должно быть 
в пределах, установленных для езды в одиночку или с пассажи-
ром. Нормально накаченная шина под весом мотоцикла и води-
теля или водителя с пассажиром не должна проминаться более 
чем на 15—20 мм. 

8. Натяжение цепи (коробка передач — заднее колесо). В слу-
чае неправильной регулировки натяжения цепи уменьшается срок 
ее службы. 

9. Регулировку холостого хода двигателя. Исправно и нор-
мально отрегулированный двигатель должен устойчиво работать 
с малым числом оборотов при повернутой от себя до отказа ру-
коятке дросселя карбюратора и открытой заслонке воздухоочисти-
теля. 

10. Наличие всего комплекта инструмента и принадлежностей. 

ВОЖДЕНИЕ МОТОЦИКЛА 

Начинать движение можно только при прогретом двигателе и 
при снятом с подставки мотоцикле. 

Чтобы тронуться с места, необходимо нажать до отказа на ры-
чаг сцепления, включив первую передачу и, медленно поворачивая 
рукоятку дросселя карбюратора на себя, увеличить число оборо-
тов двигателя. Одновременно с этим нужно плавно отпустить ры-
чаг сцепления. Быстрое отпускание рычага сцепления ведет к 
большой перегрузке силовой передачи и может вызвать поломку 
деталей, кроме того, может перестать работать двигатель или рез-
ко дернуться вперед мотоцикл. 
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Нельзя при включенном сцеплении допускать работы двигате-
ля с большим числом оборотов; число оборотов должно быть та-
ким, чтобы двигатель не остановился при включении сцепления. 

Достигнув на первой передаче скорости 10—15 км1часу следует 
включить вторую передачу, при достижении скорости 25— 
30 км/час — третью передачу и при скорости 40 км/час — четвер-
тую передачу. 

Каждый раз при переключении передач необходимо нажать на 
рычаг сцепления, резко повернуть от себя рукоятку дросселя кар-
бюратора и носком левой ноги включить необходимую передачу. 

Когда передача будет переключена, надо отпустить рычаг сце-
пления несколько быстрее, чем в первом случае, и одновременно 
поворотом рукоятки дросселя увеличить число оборотов двигателя. 

Движение на второй, третьей и четвертой передачах со скоро-
стями ниже рекомендованных недопустимо, так как в этом случае 
двигатель работает при малых числах оборотов с большой пере-
грузкой, с перебоями, что вредно для двигателя и трансмиссии. 

Не следует ездить длительное время на первой и второй пере-
дачах, так как двигатель при этом развивает большое число обо-
ротов, слабо охлаждается и быстро изнашивается кривошипно-
шатунная группа. Кроме того, езда на низших передачах там, 
где это не вызывается необходимостью, приводит к перерасходу 
топлива. 

Трогаться с места нужно только на первой передаче. Не реко-
мендуется при преодолении подъемов нажимать на рычаг сцепле-
ния для увеличения числа оборотов двигателя за счет пробуксовки 
сцепления. Для переключения с высшей передачи на низшую необ-
ходимо повернуть от себя рукоятку дросселя карбюратора, когда 
скорость мотоцикла снизится, нужно выключить сцепление, вклю-
чить низшую передачу, включить сцепление и повернуть на себя 
рукоятку дросселя. В нормальных условиях езды следует воз-
можно меньше пользоваться тормозами, так как при торможении 
значительно изнашиваются шины и тормозные накладки. На кру-
тых спусках или скользких дорогах целесообразно тормозить дви-
гателем, для чего надо включить вторую или первую передачу и 
плавно повернуть от себя рукоятку дросселя карбюратора. При 
этом вследствие трения в передаточных механизмах и в двигате-
ле обеспечивается надежное торможение. 

В случае экстренной остановки необходимо повернуть от себя 
рукоятку дросселя карбюратора и резко затормозить одновремен-
но задним и передним тормозами. Не рекомендуется пользоваться 
только передним тормозом, особенно при движении под уклон, 
так как мотоцикл может опрокинуться. 

Нельзя резко тормозить на мокрых дорогах, а также на доро-
гах, имеющих снежный покров. При движении необходимо придер-
живаться следующих основных правил: не превышать скорости, 
обеспечивающей безопасность движения, переключать передачи до 
препятствия и не переключать их во время прохождения препят-
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ствия. При преодолении песчаных участков выбирать передачу, 
обеспечивающую движение со средней постоянной скоростью. 
Подъем рекомендуется преодолевать на заранее выбранной пере-
даче, не допускается переключения передач на самом подъеме. 

При преодолении водного препятствия вброд необходимо пред-
варительно проверить глубину брода. В воде нужно двигаться при 
работе двигателя с большим числом оборотов, но с малой ско-
ростью, для чего рекомендуется пробуксовка сцепления. При та-
ком способе преодоления брода двигатель предохраняется от по-
падания воды. 

При застревании мотоцикла надо сойти с него, не останавливая 
двигателя и не выключая передачи, подталкивать мотоцикл для 
преодоления препятствия. Нужно внимательно следить за тепло-
вым режимом двигателя. Признаком перегрева двигателя являет-
ся потеря мощности, в результате чего медленно развивается ско-
рость мотоцикла и слышны резкие металлические звуки в криво-
шипно-шатунном механизме. Перегрев двигателя чаще всего про-
исходит в летнее время при движении по плохим проселочным 
дорогам на низших передачах. 

Д л я охлаждения перегретого двигателя необходимо прекратить 
движение, остановить двигатель и дать ему остыть. Для останов-
ки перегретого двигателя следует повернуть от себя рукоятку дрос-
селя карбюратора и нажать на рычаг декомпрессора. Охлаждать 
двигатель водой не рекомендуется, та<к как это может привести 
к выходу из строя цилиндра, поршня и головки цилиндра. 

Неисправное техническое состояние и неправильные методы 
вождения вызывают перерасход топлива. Д л я обеспечения эконо-
мичности расхода топлива необходимо соблюдать следующие пра-
вила. 

1. Плавно производить разгон мотоцикла. Резкий поворот ру-
коятки дросселя карбюратора приводит к потере мощности. 

2. Поддерживать нормальное давление в шинах. При понижен-
ном давлении в шинах повышается сопротивление качению. 

3. Регулярно проверять свечу. При работе свечи с перебоями 
повышается расход топлива. 

4. Правильно установить зажигание. 
5. Не допускать касания тормозных колодок о барабаны при 

отпущенных тормозах. 
6. По возможности уменьшить количество остановок, торможе-

ний и пользование низшими передачами. В пути нельзя останавли-
вать мотоцикл на проезжей части дороги — останавливать мото-
никл надо на обочине с правой стороны. При длительной стоянке 
мотоцикла следует закрыть краник топливного бака и вынуть ключ 
зажигания. После окончания поездки надо тщательно очистить 
мотоцикл от пыли и грязи с помощью волосяной щетки, смоченной 
в керосине. Лакированные и хромированные части следует про-
мыть водой с помощью мягкой ветоши или губки, после чего 
протереть сухими хлопчатобумажными концами. Мойку мотоцикла 
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из шланга необходимо производить только при остывшем двига-
теле струей небольшого напора, при этом нельзя направлять струю 
непосредственно на карбюратор, фару, коробку электроприборов, 
катушку зажигания и другие электрические приборы, так как 
проникшая внутрь влага может вызвать ржавление и повлечь за 
собой неисправности, которые трудно определить и устранить, а 
также может осложнить пуск двигателя непосредственно после 
мойки. Если мотоцикл долгое время не будет эксплуатироваться, 
то все хромированные детали надо обильно смазать техническим 
вазелином. 

ОСОБЕННОСТИ ЕЗДЫ НА НОВОМ МОТОЦИКЛЕ 

Безотказная и продолжительная работа мотоцикла зависит от 
режима начального периода его эксплуатации, т. е. от обкатки мо-
тоцикла и ухода за ним. 

Во время обкатки мотоцикла происходит приработка сопряжен-
ных деталей, осадка резьбовых соединений, прокладок, оболочек 
тросов управления. Вследствие удлинения тросов увеличивается 
свободный ход рычагов управления сцеплением, тормозом, дроссе-
лем карбюратора и декомпрессором. Поэтому если вовремя не 
провести подтяжку резьбовых соединений и регулировку свобод-
ного хода рукояток управления, то может нарушиться правильная 
работа механизмов. На период обкатки мотоцикла в карбюраторе 
установлена дроссельная шайба. Дроссельная шайба до некоторых 
пределов снижает динамические возможности мотоцикла, однако 
следует помнить, что при наличии шайбы мотоцикл может развит 
вать скорости, превышающие рекомендуемые при обкатке. Про-
должительность обкатки для мотоцикла установлена 2000 км и 
разделена на два периода. 

В течение первой 1000 км пробега мотоцикл обкатывают с дрос-
сельной шайбой, и при этом скорость (в км/час) не должна превы-
шать на ровной дороге: 

на первой передаче 10 
на второй » . . . 20 
на третьей » 35 
на четвертой » 50 

После 1000 км пробега дроссельную шайбу снимают. Для того 
чтобы снять дроссельную шайбу, необходимо ослабить крепление 
карбюратора на патрубке цилиндра, снять карбюратор, снять дрос-
сельную шайбу и поставить карбюратор на место. 

В течение второй 1000 км пробега скорость (в км!час) мото-
цикла не должна превышать по ровной дороге: 

на первой передаче 15 
на второй » 30 
на третьей » 45 
на четвертой » 60 
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В начальный период обкатки во избежание перегрева двига-
теля рекомендуется через каждые 30—35 км пути делать останов-
ки на 10—15 мин. с выключением двигателя. 

В период обкатки следует применять топливо из смеси бензина 
и автотракторного или дизельного масла в пропорции 1 :20 (1 л 
масла на 20 л бензина). Категорически запрещается применять 
какие-нибудь суррогаты бензина и масла. Не допускается в период 
обкатки обучать езде, так как неумелое обращение с мотоциклом 
приводит к перегрузке двигателя из-за несвоевременного переклю-
чения передач, резкого повышения числа оборотов, частого пуска 
и т. п. Кроме того, не допускается ездить по глубокой грязи, песку, 
длинным и крутым подъемам. Поездки надо стремиться совершать 
в нежаркое время суток. 

После 2000 км пробега обкатка заканчивается, и разрешается 
езда с максимально допустимой скоростью. Но это не означает, 
что можно двигаться по автостраде с максимальной скоростью 
в течение длительного времени, так как это вызывает перегрев дви-
гателя и выход его из строя. 

УСТРОЙСТВО АГРЕГАТОВ МОТОЦИКЛА 
И ОСНОВНЫЕ ПРАВИЛА РЕГУЛИРОВКИ И УХОДА 

ДВИГАТЕЛЬ 

На мотоциклах всех моделей, выпускаемых заводом, установлен 
одноцилиндровый двухтактный двигатель с кривошипно-камерной 
продувкой и воздушным охлаждением. 

Конструкция двигателя проста и компактна, так как одни и те 
же детали выполняют функции кривошипно-шатунного механизма 
и механизма газораспределения. В конструкции узлов и механиз-
мов двигателей мотоциклов различных моделей много общего; 
часть из них не только устроена и работает по одному и тому же 
принципу, но и является взаимозаменяемой. 

У всех моделей мотоциклов генератор и коробка передач на-
ходятся в одном блоке с двигателем. 

Двигатель состоит из ряда механизмов и систем: кривошипно-
шатунного механизма, механизма газораспределения, системы пи-
тания и системы зажигания. 

Кривошипно-шатунный механизм 

Кривошипно-шатуиный механизм (фиг. 8) служит для преобра-
зования прямолинейного возвратно-поступательного движения пор-
шня во вращательное движение кривошипа. Этот механизм состоит 
из картера, цилиндра, поршня, шатуна, кривошипа, коленчатого 
вала, поршневых колец и пальца поршня. 

В горловину картера двигателя вставлена гильза цилиндра; 
верхняя часть горловины одновременно служит основанием для 
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постановки корпуса цилиндра. Кроме того, в картере установлены 
все вспомогательные механизмы. В передней части картера вра-
щается коленчатый вал, а в задней части его находится коробка 
передач, механизм переключения и узел сцепления. 

Цилиндры мотоциклов К-55, К-58, К-125 и К-125М отлиты из 
серого чугуна. К картеру цилиндр прикреплен четырьмя шпилька-

Фиг. 8. Кривошипно-шатунный механизм: 
/ — головка цилиндра; 2 — поршневое кольцо; 3 — цилиндр; 4 — п а л е ц поршня; 

5 — поршень; 6 — шатун; 7 — роликовый подшипник; 8 — картер: 9 — коленчатый вал. 

ми. Шпильки ввернуты в горловину картера, проходят через отвер-
стия цилиндра, расположенные в бобышках между ребрами, и 
вместе с головкой цилиндра стянуты четырьмя гайками. В соеди-
нении между опорными плоскостями цилиндра и горловины карте-
ра установлена прокладка из электроизоляционного картона, а в 
месте соединения с головкой — термостойкая прокладка из арми-
рованного медно-асбестового полотна. Цилиндр, в котором проис-
ходят все процессы рабочего цикла двигателя, кроме того, является 
главной деталью механизма газораспределения. В цилиндре име-
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ются впускной канал с патрубком для карбюратора, продувочные 
окна и выпускной канал с выпускным патрубком. 

На наружной поверхности цилиндра, как и на его головке, для 
улучшения условий охлаждения двигателя имеется оребрение. 
Внутренняя поверхность цилиндра, так называемое зеркало, тща-
тельно и с большой точностью обработана на специальных станках 
для уменьшения трения поршня. Головка цилиндра изготовлена 
из алюминиевого сплава. В верхней части головки цилиндра име-
ются два резьбовых отверстия, одно для свечи и другое для деком-
прессора. 

Клапан декомпрессора служит для удаления лишней рабочей 
смеси из цилиндра при пуске и для остановки двигателя. 

Поршень воспринимает давление газов и передает это давление 
посредством поршневого пальца шатуну. Одновременно поршень 
служит и золотником механизма газораспределения. Поршень из-
готовлен из высококремнистого сплава с низким коэффициентом 
линейного расширения и большой теплопроводностью. 

В поршне обычно различают несколько частей: днище, юбку и 
бобышки. Верхняя часть — днище сферической формы. 

На расстоянии 4,5 мм от кромки днища расположены две ка-
навки для компрессионных колец. В каждой канавке запрессован 
стопорный штифт, предохраняющий кольца от проворачивания. 
Стопорные штифты в канавках расположены таким образом, чтобы 
исключалась возможность попадания места стыка колец в окна 
цилиндра, что в известной степени предохраняет стопорные штиф-
ты от выпадания при ослаблении их посадки в поршне. 

В средней части поршня имеются две бобышки с проходящими 
через них отверстиями для поршневого пальца. Палец запрессован 
и удерживается в поршне от продольного перемещения двумя сто-
порными кольцами, вставленными в канавки бобышек поршня. 
У отверстий под поршневой палец с наружной стороны поршня 
имеются небольшие прямоугольные углубления, называемые холо-
дильниками, которые предотвращают поршень от «прихвата» или 
заклинивания в цилиндре. Углубления расположены у отверстий 
поршневого пальца, потому что в этой зоне поршень больше всего 
расширяется от нагревания. 

Кривошип двигателя неразборпый; он состоит из следующих 
частей: двух маховиков, двух коренных цапф (правая и левая), 
шатуна и пальца кривошипа (фиг. 9). 

Маховики служат для уравновешивания вращающихся и воз-
вратно-поступательно движущихся деталей кривошипно-шатунного 
механизма. 

На наружных сторонах маховиков двигателей мотоциклов К-55, 
К-58, К-125 и К-125М имеются глубокие выемки для уравновеши-
вания от инерционных сил. Для уменьшения объема кривошипной 
камеры эти выемки закрыты специальными крышками и закрепле-
ны от выпадания. 
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Шатун имеет верхнюю малую и нижнюю большую головки и 
стержень двутаврового сечения. 

В малой головке шатуна сделано отверстие, в которое запрес-
сована бронзовая втулка. Во втулку со скользящей посадкой встав-
лен поршневой палец. 

В нижней головке шатуна имеется точное отверстие, в котором 
размещен роликоподшипник. 

Вследствие того, что шатун воспринимает большие знакопере-
менные нагрузки, он изготовлен из высокопрочной легированной 
стали. 

На левой цапфе кривошипа установлена цепная звездочка пе-
редней передачи, а на правой — якорь генератора. Палец криво-

Фиг. 9. Коленчатые валы мотоциклов: 
а — К-125; б - К-125М; в - К-58* 

шипа является также деталью подшипника нижней головки шату-
на, так как средняя цилиндрическая часть его служит дорожкой 
для качения роликов. На концах пальца и цапф, входящих в ма-
ховики, сделаны продольные канавки, в которые входит часть 
металла, из которого сделан маховик, при запрессовке, и этим са-
мым предупреждается возможность проворачивания одного махо-
вика относительно другого. Кривошип вращается на трех шарико-
подпишпиках. Левая цапфа опирается на два шарикоподшипника 
серии № 203, правая на один шарикоподшипник, расположенные в 
бобышках картера. 

Поршневые кольца (компрессионные) устраняют зазор между 
поршнем и зеркалом цилиндра, преграждая тем самым доступ га-
зам в кривошипную камеру. Вместе с этим кольца способствуют 
отдаче тепла стенкам цилиндра от самой нагретой части поршня — 
днища. 
24 



Поршневые кольца изготовлены из индивидуальных отливок 
хромоникелевого чугуна с таким расчетом, чтобы твердость их 
была несколько выше, чем у цилиндра. При соблюдении этого ус-
ловия зеркало цилиндра будет изнашиваться значительно медлен-
нее. Чтобы обеспечить нормальную компрессию при работе двига-
теля и исключить случаи расклинивания колец в цилиндре при 
нагревании, в кольцах имеется зазор. 

Поршневой палец соединяет поршень с шатуном, передавая 
усилия, воспринимаемые поршнем. Материал и термическая об-
работка поршневого пальца подобраны таким образом, чтобы он 
мог выдерживать большие нагрузки как от трения, так и от изги-
бающих усилий. 

Для уменьшения общей массы деталей поршневой группы пор-
шневой палец изготовлен пустотелым, а для сохранения его проч-
ностных качеств внутренняя поверхность пальца не цементуется. 

Смазка трущихся поверхностей пальца поршня и втулки верх-
ней головки шатуна осуществляется через специальные отверстия, 
а смазка роликов подшипника в нижней головке — через щелевид-
ные прорези. 

Система газораспределения 

В работающем двигателе полный рабочий цикл совершается за 
один оборот коленчатого вала или за два хода поршня (фиг. 10). 

Рабочие процессы в двухтактном двигателе происходят как над 
поршнем, так и под поршнем, т. е. в кривошипной камере. 

При движении поршня вверх в кривошипной камере образуется 
разрежение, и в момент открытия впускного окна смесь устремля-
ется в кривошипную камеру (положение А). 

Во время дальнейшего движения поршня вверх последний за-
крывает выпускное и продувочные окна и сжимает смесь, находя-
щуюся над поршнем. Не доходя 4—4,5 мм до верхней мёртвой 
точки (в. м. т.), сжатая смесь воспламеняется от свечи электриче-
ской искрой (положение Б). 

При сгорании смеси в цилиндре образуется высокое давление, 
толкающее поршень вниз, т. е. осуществляется рабочий ход, во 
время которого происходит сжатие свежей смеси в кривошипной 
камере. В конце рабочего хода верхняя кромка поршня открывает 
выпускное окно, и отработавшие газы устремляются наружу, вслед-
ствие чего давление в цилиндре резко падает (положение В). 

Во время дальнейшего движения поршня вниз открываются про-
дувочные окна, через которые-сжатая в кривошипной камере све-
жая смесь устремляется в цилиндр. Потоки свежей рабочей смеси 
(фиг. 11) омывают днище поршня и, встречаясь под углом 120°, 
поднимаются вверх, омывая головку цилиндра, и выталкивают от-
работавшие газы через выпускные окна (положение Гу фиг. 10). 
Таким образом происходит продувка цилиндра и наполнение его 
свежей смесью. 
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Затем цикл работы двигателя повторяется. 
В момент открытия выпускного окна отработавшие газы с боль-

шой скоростью устремляются в выпускную трубу и далее через 

Фиг. 10. Схема последовательности процессов в двигателе: 
/ — закрытие выпускных окон; 2 — закрытие продувочных окон; 3 — открытие выпускных 

окон; 4 — открытие продувочных окон* 

глушитель выходят в атмосферу. Чтобы уменьшить шум при выпу-
ске отработавших газов, скорость их перед соприкосновением с 

атмосферным воздухом 
ъдъ уменьшается посредством 

глушителя (фиг. 12). 
В мотоциклах К-125 и 

К-125М применен глуши-
тель разборного типа. Он 
состоит из трех основных 
деталей: наружной тру-
бы, внутренней решетки и 
хвостовика (фиг. 12, а). 
В глушителе основную 
роль играет внутренняя 

решетка, которая раздробляет поток газов на отдельные струи и 
заставляет их многократно менять направление, вследствие чего 
резко снижается скорость газов, и они значительно охлаждаются. 
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Фиг. IL Схема расположения каналов 
в аилиндре и направление потоков при про-

дувке. 



Фиг. 12. Глушитель мотоциклов: 
а — К-125 и К-125М; б — К-55. К-53 и K-I75; / — н а р у ж н а я т р у б а глушителя; 2—внутрен-

няя решетка; 3 — хвостовик. 

У мотоциклов К-55, К-58 и К-175 глушитель имеет некоторые 
конструктивные изменения. Так, например, внутренняя круглая ре-
шетка заменена крестообразно расположенными овальными пла-
стинами с круглыми «тарелками» с обоих концов и системой окон 
для прохождения газов (фиг. 12, б). 

Система питания 

Система питания служит для размещения необходимого коли-
чества топлива, приготовления горючей смеси и подачи ее в ци-
линдр. 

В систему питания двигателя входят топливный бак, топливный 
краник с отстойником, карбюратор и воздухоочиститель. 

Топливный бак цельносварной, емкость его в мотоциклах К-55, 
К-125, К-125М 9 л (количество топлива рассчитано примерно на 
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Фиг. 13. Топливный краник с отстойником: 
/ — отстойник; 2 — сетка фильтра; 3 — трубка резервного топлива; 4 — трубка основного 

топлива; 5 — рукоятка краника,. 

360 км пути). Топливо состоит из смеси 25 частей бензина А66-А74 
и одной части автотракторного или дизельного масла. Смесь топ-
лива приготовляется в отдельной посуде и перед заливкой в топлив-
ный бак тщательно перемешивается до полного растворения масла. 
Для удобства приготовления смеси в дорожных условиях к пробке 
топливного бака прикреплен масломерный стакан емкостью 0,1 л. 
Например, для получения нормальной смеси на 5 л бензина необ-
ходимо взять 2 масломерных стакана автотракторного или дизель-
ного масла. 

В центре пробки топливного бака имеется отверстие, которое 
служит для сообщения полости бака с внешней средой. Отверстие 
не должно быть закрыто, в противном случае образуется разреже-
ние и прекратится подача топлива к карбюратору. Топливный кра-
ник (фиг. 13) объединен с фильтром-отстойником. Для поступле-
ния смеси из топливного бака через топливный краник в карбюра-
тор в корпус краника впрессованы две трубки, из которых одна 
высокая — основная и другая — низкая — резервная. Ручка крани-
ка имеет три положения. 

1. Повернута вниз (метка 3) —краник закрыт. 
2. Повернута влево (метка О) —краник открыт. 
3. Повернута вправо (метка Р) —краник открыт и расходуется 

резервное топливо. В резерве содержится около 1,5—2 л топлива. 
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В нижней части краника привернут стаканчик фильтра-отстой-
ника, который прижимает сетку фильтра к корпусу краника. 

Топливный краник ввернут в переходную втулку, приваренную 
к дну топливного бака. Между контактными плоскостями переход-
ной втулки и топливного краника имеются две медно-асбестовые 
прокладки, которые служат не только для уплотнения, но и для 
регулировки положения краника. 

Топливо из бака поступает в 
отстойник, проходит через сетча-
тый фильтр и затем по каналу че-
рез топливопровод поступает в 
поплавковую камеру карбюра-
тора. 

Приготовление горючей смеси, 
т. е. смеси топлива с воздухом, 
производится в карбюраторе. 

Карбюратор работает по прин-
ципу пульверизатора. Всасывае-
мый воздух проходит с большой 
скоростью через смесительную 
камеру. При большой скорости 
струи воздуха давление внутри 
канала распылителя становится 
значительно меньше атмосферно-
го, и топливо захватывается пото-
ком воздуха, при этом воздух рас-
пыляет топливо на мельчайшие 
капельки. Распыленное топливо 
быстро и равномерно перемеши-
вается с воздухом, образуя горю-
чую смесь. 

На двигателях мотоциклов 
К-55 и К-58 установлен карбюра-
тор К-55 (фиг. 14), который со-
стоит из двух основных частей: по, 
плавковой и смесительной камер. 

В поплавковой камере распо-
ложен поплавок с игольчатым клапаном, обеспечивающим постоян-
ный уровень топлива в камере. В крышке поплавковой камеры уста, 
новлена утолительная кнопка поплавка, при нажатии на которую 
уровень топлива повышается, обогащая тем самым смесь (при пус-
ке холодного двигателя). В центре крышки имеется прилив — шту-
цер, на который надевается нижний конец топливопровода. 

Из поплавковой камеры топливо через жиклер и распылитель 
поступает в смесительную камеру, где расположен дроссель с ко-
нусной дозирующей иглой, проходящей через распылитель. Дрос-
сель связан тросом с поворотной рукояткой, расположенной на пра-
вой стороне руля. При вращении рукоятки изменяется пропускное 
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Фиг. 14. Карбюратор К-55 (разрез): 
I — кнопка утолителя; 2 — игольчатый 
клапан; 3 — крышка поплавковой каме-
ры; 4 — поплавок; 5 — поплавковая ка-
мера; С — упор; 7 — контргайка; 
8 — крышка смесительной камеры; 9—пру-
ж и н а ; 10 — п р у ж и н н а я з а щ е л к а ; 
II — корпус к а р б ю р а т о р а ; 12 — д р о с -
сельный золотник; 13 — д о з и р у ю щ а я иг-
ла; 14 — винт регулировки холостого хо-
д а ; 15 — , распылитель; 16 — жиклер; 

17 — п р о к л а д к а ; 18 — пробка. 



сечение диффузора и распылителя, корректируя тем самым смесь 
по количеству и качеству в зависимости от дорожных условий. 

Качественный состав горючей смеси при среднем и малом от-
крытии дросселя зависит от установки дозирующей иглы в дрос-
селе, которая имеет для.этой цели четыре кольцевых выточки. 

При полном открытии дросселя качественный состав смеси оп-
ределяется только сечением жиклера. 

Перемещение иглы вверх или вниз, необходимое соответственно 
для обогащения или обеднения смеси, фиксируется замком, входя-
щим в кольцевые выточки дозирующей иглы. 

Регулировка числа оборотов холостого хода прогретого двига-
теля производится регулировочным винтом холостого хода, при 
этом рукоятка дросселя карбюратора должна быть повернута от 
себя до отказа. Устранение свободного хода рукоятки дросселя 
производится винтом, расположенным в верхней части смеситель-
ной камеры. 

Содержащаяся в воздухе дорожная пыль, попадающая при вса-
сывании в цилиндр двигателя, приводит к быстрому износу порш-
ня, поршневых колец и зеркала цилиндра. Для очистки всасывае-
мого воздуха от пыли на наружную часть диффузора карбюратора 
надевается сетчатый контактно-масляный воздухоочиститель. Пыль, 
проходя вместе с воздухом через щелевидные ячейки сетки, сма-
занные маслом, оседает на них. При загрязнении воздухоочистите-
ля увеличивается сопротивление потоку воздуха, и ухудшается ка-
чество его очистки. Промытый, но ие смазанный маслом воздухо-
очиститель не сможет обеспечить хорошей очистки воздуха. 

Для обеспечения пуска двигателя, особенно в холодную погоду, 
на корпусе воздухоочистителя смонтирована воздушная заслонка, 
которая при закрытии корпуса обогащает смесь. 

Смазывать сетки воздухоочистителя следует автотракторным 
маслом. Прочищать сетки нужно керосином до тех пор, пока при 
неоднократном опускании воздухоочистителя в керосин он будет 
чистым. После этого воздухоочиститель следует промыть в бензине. 

Уход за двигателем 

Безотказная и продолжительная работа двигателя зависит не 
только от умелого вождения мотоцикла или от правильного режима 
начального периода его эксплуатации, но и от внимательного и 
своевременного ухода. Каждый водитель мотоцикла должен пом-
нить, что двигатель — это сердце мотоцикла, и он требует особен-
но тщательного и полного обслуживания. 

Лучше всего обслуживание производить после поездки, когда 
можно быстро устранить все обнаруженные при эксплуатации мо-
тоцикла неисправности. Это особенно важно тогда, когда при экс-
тренном выезде водитель ие всегда располагает временем для под-
готовки мотоцикла или тем более для устранения каких-нибудь не-
исправностей. 
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Наружная поверхность двигателя должна быть всегда чистой. 
Приставшая дорожная пыль или налипшая дорожная грязь на по-
верхности двигателя резко ухудшает его охлаждение. 

Особенно необходимо удалять грязь между ребрами цилиндра 
и головки цилиндра, так как из-за этого резко ухудшается охлаж-
дение, что вызывает быстрый перегрев двигателя и, как следствие, 
вынужденную остановку. Наличие на поверхности двигателя остат-
ков топлива и масла может быть причиной возникновения пожара. 

Во время движения перегрев двигателя обнаруживают по сни-
жению его мощности и возникновению посторонних стуков. При 
выключенном зажигании двигатель продолжает работать вследст-
вие самовоспламенения рабочей смеси. Перегрев двигателя может 
происходить также при перевозке тяжелого груза, езде в гору, 
продолжительной езде на низших передачах, бедной смеси, позд-
нем зажигании, сильном засорении выпускных труб глушителя 
и т. п. Движение с перегретым двигателем не рекомендуется, так 
как может произойти завальцовка поршневых колец в канавках и 
заклинивание поршня в цилиндре. 

Особое внимание требуется уделять смазке двигателя. 
Эксплуатация мотоцикла, заправленного одним чистым бензи-

ном, недопустима, это приведет к сильному износу трущихся де-
талей, разрушению шатунного подшипника и полному выходу дви-
гателя из строя. 

Смесь рекомендуется приготавливать заблаговременно, в от-
дельном чистом бачке, тщательно перемешивая ее лопаточкой. Пос-
ле этого смесь должна отстояться в течение не менее V2 часа. Сли-
вать все топливо из бачка нельзя, так как на дне осаждается грязь 
и вода. При работе на очень бедной смеси наблюдается пониже-
ние мощности двигателя, посторонние стуки и перегрев. 

Причиной перегрева может также явиться наличие большого 
количества нагара в цилиндре и на свече. Нагар удаляют сталь-
ной пластинкой с последующей продувкой сильной струей воздуха. 
Удаление нагара в выпускных каналах цилиндра производится 
только после снятия выпускных труб. При этом поршень устанав-
ливают в нижнюю мертвую точку (н. м. т.), очистку производят 
стальным скребком или шабером. Во время очистки нужно следить 
за тем, чтобы нагар не попал через пропускные каналы в картер. 
После снятия нагара необходимо провернуть коленчатый вал на 
несколько оборотов, не надевая выпускных труб, чтобы остатки сня-
того нагара не попали в глушитель. Для удаления нагара в зоне 
горения (на верхней кромке и головке цилиндра, на днище порш-
ня и т. п.) поршень надо установить в верхнее положение. 

Рекомендуется при удалении нагара размягчать его денатури-
рованным спиртом (погружать детали или накладывать на них 
обильно смоченные спиртом тряпки на 6—8 час.), что облегчит его 
снятие. После сборки двигатель нужно прогреть, затем его пол-
ностью охладить и подтянуть гайки крепления головки цилиндра. 
Не допускается работа двигателя при снятых глушителях. 
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У х о д з а с и с т е м о й п и т а н и я 

Уход за карбюратором. При пользовании некачественным топ-
ливом возможно засорение поплавковой камеры, каналов и жикле-
ра карбюратора, что нарушает нормальную работу двигателя. 

Наличие грязи в поплавковой камере приводит к заеданию иг-
лы поплавка в натравляющей и вызывает перетекание топлива че-
рез край поплавковой камеры, а засорение жиклера обедняет го-
рючую смесь, вызывая перебои в работе двигателя. 

Чтобы произвести чистку карбюратора, его нужно снять с дви-
гателя, для чего необходимо: 

отвернуть защитную крышку карбюратора на мотоциклах 
К-175 и «Ковровец-175А», отвернуть крышку смесительной камеры 
и вынуть дроссель вместе с тросом и дозирующей иглой; 

ослабить винт хомута воздухоочистителя и снять его; 
ослабить винт хомута карбюратора и снять карбюратор с пат-

рубка цилиндра; 
отвернуть винты крышки поплавковой камеры и вынуть попла-

вок; 
отвернуть нижнюю пробку и вывернуть жиклер. 
Детали карбюратора надо промыть в чистом бензине, а каналы 

и жиклер продуть воздухом, после чего карбюратор вновь собрать. 
Прочистка жиклера проволокой недопустима. 

После сборки и установки карбюратора на двигатель нужно 
проверить его работу и отрегулировать, для чего следует: 

1. Отрегулировать свободный ход троса дросселя винтом на 
крышке смесительной камеры. 
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2. Залить поплавковую камеру карбюратора топливом путем 
нажатия на утолитель поплавка до перетекания топлива через 
край поплавковой камеры. 

3. Пустить двигатель и прогреть его в течение 3—5 мин. при 
среднем числе оборотов. 

4. Повернуть от себя до отказа рукоятку дросселя и (поверты-
ванием регулировочного винта холостого хода довести число обо-
ротов двигателя до минимального. 

5. Окончательно отрегулировать свободный ход троса дрос-
сельной заслонки, после чего закрепить винт контргайкой. 

Легкость поворота рукоятки дросселя устанавливается регули-
ровочным винтом и должна быть такой, чтобы во время езды на 
мотоцикле рукоятка самопроизвольно не поворачивалась при сня-
тии руки с руля. 

Уход з а топливным фильтром. Топливный фильтр с отстойни-
ком изготовлен в комплекте с топливным краником. Фильтр реко-
мендуется очищать после каждой поездки, особенно в зимнее вре-
мя, так как наличие воды в отстойнике может совершенно прекра-
тить доступ топлива в карбюратор. 

Для очистки топливного фильтра нужно: 
1. Закрыть топливный краник, установив ручку вниз. 
2. Отвернуть стаканчик фильтроотстойника (фиг. 15). 
3. Извлечь из стаканчика сетку, решетку и пружину, хорошо 

промыть в бензине и вновь установить их на место. 

СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 

Силовая передача мотоцикла механическая и состоит из четы-
рех основных узлов: передней передачи, сцепления, коробки пере-
дач и задней передачи. 

Назначение силовой передачи сводится к тому, чтобы передать 
усилие от коленчатого вала двигателя к ведущему заднему колесу. 

Передняя или моторная передача (фиг. 16) состоит из неразъ-
емной втулочпо-безроликовой цепи, надетой на звездочку криво-
шипно-шатунного механизма и на звездочку наружного барабана 
сцепления. Цепь работает в масляной ванне и специального ухода 
за собой не требует. 

Механизм сцепления предназначен для соединения и разъеди-
нения вала двигателя с коробкой передач. Механизм сцепления 
представляет собой многодисковую фрикционную муфту, работаю-
щую в масляной ванне. Основными частями сцепления являются 
два барабана, диски и механизм выключения. 

На большом ведущем барабане сцепления сделаны пазы для 
выступов ведущих дисков, изготовленных из пластмассы и вра 
щающихся вместе с большим барабаном. К дну барабана ттрикле 
пана звездочка для моторной цепи. 

Малый (ведомый) барабан имеет на наружном диаметре шли-
цы для установки ведомых стальных дисков, вращающихся вместе 
с малым барабаном. 
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Сцепление состоит из пяти ведущих пластмассовых дисков и 
шести ведомых стальных. Ведущие и ведомые диски чередуются 
между собой и все вместе сжаты пятью пружинами через верхний 
-нажимной диск, вследствие чего при работе между ними создает-
ся трение, достаточное для передачи усилия от двигателя к короб-
ке передач. Таким образом, сцепление постоянно в-ключено. 

Если нажимной диск будет отжат, то диски не будут прижаты 
один к другому, и сцепление выключается, при этом передача уси-
лия от двигателя к коробке передач прервется. При постепенном 
включении диски за счет пробуксовки будут плавно прижиматься 
один к другому, и сцепление включается. 

Фиг. 16. Передняя передача и сцепление: 
/ — втулочная безроликовая цепь; 2 — н а р у ж н ы й б а р а б а н сцепления; 3 — внутренний ба -
рабан сцепления с пружинами; 4 — шток выключения сцепления; 5 — ведомый д и с к ; 
6 — ведущий диск; 7 — нажимной диск; 8 — регулировочный винт сцепления; 9 — 

контргайка регулировочного винта 

Механизм выключения сцепления мотоциклов К~55, К'125 и 
К-125М состоит из рычага сцепления, троса с оболочкой рычага с 
червяком, шарика, штока и грибка. Рычаг сцепления укреплен на 
кронштейне, который, в свою очередь, закреплен на руле. Трос по-
средством роликов, имеющихся на обоих концах, с одной стороны 
вставлен в гнездо рычага управления сцеплением, а с другой — в 
зацепы рычага червяка. Опорной частью троса служит его оболоч-
ка, которая одним концом вставлена в гнездо кронштейна рычага 
сцепления, а другим в гнездо прилива на крышке генератора. Для 
предохранения оплетки оболочки троса от разматывания на ее 
концы надеты наконечники (пистончики). 

Выключение сцепления производится следующим образом: при 
•нажатии на рычаг вытягивается трос, который через рычаг пово-
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рачивает червяк и через шарик, опирающийся в торец регулировоч-
ного винта, передает усилие штоку, проходящему через сквозное 
отверстие первичного вала, и далее грибку; последний, опираясь 
шляпкой в тарельчатый диск, отжимает его, и сцепление выклю-
чается. 

При отпущенном рычаге управления сцеплением нажимной 
диск под действием тяги его пружин вместе с грибком, штоком и 
червяком возвращается в исходное положение, соответствующее 
включенному сцеплению. 

Регулировка сцепления (фиг. 17) производится регулировоч-
ным БИНТОМ посредством отвертки и гаечного ключа. Для регули-

ровки необходимо гаечным клю-
чом ослабить контргайку регули-
ровочного винта и поворотом вин-
та отверткой установить свобод-
ный ход на длинном плече рыча-
га механизма выключения сцепле-
ния примерно 5—10 мм. После 
окончания регулировки контргай-
ку нужно надежно закрепить, 
придерживая отверткой регу-
лировочный винт от проверты-
вания. 

Для проверки правильности 
регулировки надо нажать до от-
каза на рычаг управления сцеп-
лением и включить одну из пере-
дач, заднее колесо при этом дол-
жно свободно проворачиваться, 

а при включенном сцеплении оно не должно пробуксовывать. 
При осмотре механизма сцепления следует обращать осо-

бое внимание на крепление внутреннего барабана сцепления гай-
кой. Гайка имеет левую резьбу и стопорится шайбой. При слабой 
затяжке гайки шлицы на барабане и валике могут быть сре-
заны. 

Пусковой механизм (кикстартер) смонтирован с левой стороны 
картера. На проходящий через крышку сцепления валик ножного 
переключения передач свободно надет пустотелый валик пусково-
го механизма. На наружном конце валика укреплен рычаг пуско-
вого механизма, а на внутреннем — зубчатый сектор со спираль-
ной пружиной. 

В нерабочем состоянии при поднятом вверх рычаге сектор не 
находится в зацеплении. При нажатии на рычаг сектор входит в 
зацепление с шестерней, вращающейся на шейке ведущего ба-
рабана сцепления. Шестерня и барабан имеют храповое зацепле-
ние. 

При нажатии на рычаг сектор вращает шестерню вместе с ве-
дущим барабаном и через моторную цепь кривошипно-шатупный 
38 

Фиг. 17. Регулировка сцепления: 
S — регулировочный винт; 2 — контр-

гайка регулировочного винта. 



механизм двигателя. Обратный ход рычага производится возврат-
ной пружиной. 

Коробка передач предназначена для изменения крутящего мо-
мента, передаваемого от двигателя к заднему колесу. Одновремен-
но с этим коробка передач дает возможность при установке ней-
трального положения разобщить двигатель с задней передачей 
при включенном сцеплении. Это бывает .необходимо при пуске дви-
гателя и при остановке мотоцикла. 

1 2 3 4 5 

Фиг. 18. Коробка передач (разрез): 
/ — шарикоподшипник первичного вала; 2 — первичный вал; 3 — п о д в и ж н а я шостерня 
второй и третьей передач; 4 — основная шестерня; 5 — в е д у щ а я звездочка з а д н е й пере-
дачи; б — промежуточный вал; 7 — п о д в и ж н а я шестерня первой передачи; 8 — шестерня 

первой передачи; 9 — маслоспускная пробка. 

Коробка передач сконструирована в одном блоке с двигателем 
и состоит из первичного вала, пяти шестерен и промежуточного 
вала, а также механизма переключения передач (фиг. 18). 

1. Первичный вал имеет (слева направо): а) резьбовую часть 
с левой резьбой для навертывания гайки, крепящей внутренний ба-
рабан сцепления; б) шлицевую часть для плотной посадки внут-
реннего барабана сцепления; гладкую шейку для посадки внут-
ренней обоймы подшипника, находящегося в бобышке левой 
половины картера; в) шестерню, которая сделана как одно целое 
с валом, находится в постоянном зацеплении с шестерней первой 
передачи, и свободно вращающейся на шейке промежуточного 
вала; г) гладкую шейку для свободного вращения вспомогатель-
ных шлицев подвижной шестерни при включении третьей переда-
чи; д) вспомогательные шлицы для зацепления с аналогичными 
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шлицами подвижной шестерни при работе на второй передаче; 
е) вторую шейку для свободного скольжения основных шлицев 
подвижной шестерни при работе на третьей передаче; ж) длинные 
шлицы, которые служат для сцепления с подвижной шестерней 
при включении второй и третьей передач; з) вращающуюся на 
гладкой части вала основную шестерню, которая, с одной стороны, 
всегда участвует в работе при включении любой из трех передач, 

Фиг. 19. Проверка уровня масла в кар-
тере. 

/ — маслоизмерительпый стержень; 2 — от-
метки уровня масла (верхний и н и ж н и й ) ; 

3 — наливное отверстие. 

Фиг. 20. Механизм переключения 
передач: 

/ — основание механизма; 2 — ось 
вращения сектора; 3 — сектор пере-
ключения; 4 — окна сектора; 5 — 
крючок основания д л я опоры усов 
пружины: 6 — кулачок (находится с 
противоположной стороны); 7 — вы-

емки д л я фиксации сектора. 

а с другой, находясь во внутренней обойме подшипника правой 
половины картера, направляет движение основного вала. 

Втулочно-безроликовая цепь, узел сцепления и коробка пере-
дач, находящиеся в разных, но сообщающихся отсеках картера и 
крышки сцепления, работают в масляной ванне. Смазка осуществ-
ляется заливкой масла (около 400 г) через верхнее наливное от-
верстие, которое закрывается пробкой с маслоизмерительным стер-
жнем (фиг. 19). Маслоизмерительный стержень имеет две ограни-
чительные отметки — верхнюю и нижнюю. 

Механизм переключения передач обеспечивает включение той 
или иной передачи и нейтрального положения, когда это необходи-
мо по условиям эксплуатации мотоцикла. 

Механизм переключения передач (фиг. 20) состоит в основном 
из валика, имеющего с левой стороны рычаг для переключения и 
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с правой собачку переключения, основания механизма (или крон-
штейна) и сектора. 

Основание механизма закреплено двумя болтами в картере и 
на своей оси удерживает сектор переключения. На крючок основа-
ния опираются усы возвратной пружины собачки. 

При нажатии на педаль переключения передач валик, а вместе 
с ним и собачка поворачиваются. Одним из двух зацепов собачка 
зацепляется за торец одного из двух окон сектора и поворачивает 
его вокруг оси. На втором плече сектора свободно вращается ку-
лачок, который входит в проточку подвижной шестерни первой пе-

Фнг. 21. Схема коробки передач: 
а — первая передача; б — вторая передача; в — третья передача . 

/-Г7 г*1д г^ 23 

редачи, передвигая ее на шлицах промежуточного вала в левую 
или правую сторону. В эту же проточку входит буртик подвижной 
шестерни третьей передачи, соответственно передвигающейся на 
первичном валу. 

На схеме коробки передач (фиг. 21) показано включение ше-
стерен при различных передачах. 

После включения нужной передачи сектор, имеющий в нижней 
части четыре выемки, удерживается в нужном положении фикса-
тором, установленным в картере. 

Под действием возвратной пружины собачка возвращается в-
исходное положение, при этом скосами (с обратной стороны заце-
пов) отжимает несколько в сторону сектор, освобождая тем езмым1 

зацеп. 
Зацепы собачки в зависимости от включаемой передачи могут 

поочередно входить в окна сектора или охватывать его с внешней 
стороны. 

Таким образом, при нажатии на педаль переключения передач 
вниз из нейтрального положения включается первая передача, при 
нажатии вверх из нейтрального положения — вторая передача и 
еще раз вверх — третья передача. 
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Задняя передача служит для передачи усилий от коробки пе-
редач на заднее колесо с помощью втулочно- роликовой цепи. 
Крайние звенья цепи соединены замком. Пружинная защелка зам-
ка должна быть всегда установлена снаружи цепи неразрезанным 
концом вперед — по ходу цепи (фиг. 22). 

Большое значение для срока службы цепи имеет правильное ее 
натяжение. Натяжение цепи должно быть таким, чтобы при нажа-
тии пальцем на середину одной из ее ветвей цепь прогибалась (ход 
вверх и вниз) на 10—15 мм. Для того чтобы натянуть цепь, необ-
ходимо ослабить контргайку и натянуть цепь упорным болтом. За-
тем надо подтянуть упорный болт с другой стороны, так чтобы на-
тяжение цепи было нормальным, колесо стояло в задней вилке без 
перекоса, т. е. в одной плоскости с передним колесом. 

Фиг. 22. Установка замка цепи 
задней передачи 

Срок службы цепи зависит не только от ее правильного натяже-
ния, но и от правильной установки колес в одной плоскости. Пра-
вильность установки колес нужно проверять на глаз, установив мо-
тоцикл вдоль длинной доски. Еще лучше эту проверку производить 
с помощью доски, которая имеет четыре выступа, упирающиеся 
при проверке в боковые плоскости ободьев с обеих сторон, при 
этом не должно быть зазоров между торцами выступов и ободьями. 

Уход за силовой передачей 

Сцепление. Сцепление следует проверять через каждое 
1000 км пробега. Регулировку механизма выключения сцепления 

производят регулировочным винтом. 
Для регулировки сцепления .необходимо ослабить контргайку 

регулировочного винта, а поворотом винта установить свободный 
ход на длинном плече рычага механизма выключения сцепления 
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5—10 мм. После окончания регулировки контргайку нужно надеж-
но завернуть, придерживая отверткой регулировочный винт от 
повертывания. 

Моторная и задняя цепи. Моторная цепь работает в масляной 
ванне и не требует регулировки и особого ухода. Однако в про-
цессе работы цепь вытягивается и ее провисание увеличивается. 
При наличии провисания цепи более 10—15 мм или при обнару-
жении в ней поврежденных деталей звеньев цепь необходимо за-
менить новой. 

Заднюю цепь следует через каждые 1000 км пробега снять и 
тщательно промыть в бензине. Промытую цепь надо смазать, для 
чего ее нужно погрузить на несколько минут в подогретую до 
80°С смазку (смесь 95% солидола и 5% графита или 70% авто-
тракторного масла, ГОСТ 1862-50, или дизельного масла и 30% 
масла марки УС). 

Перед установкой на место цепь следует тщательно вытереть. 
Каждый раз цепь нужно ставить на мотоцикл в таком положении, 
чтобы сторона цепи, ранее работавшая по звездочкам, была сна-
ружи. 

Большое влияние на срок службы цепи оказывает ее нормаль-
ное натяжение. Натяжение цепи рекомендуется проверять перед 
каждым выездом. 

Для эксплуатации важно, чтобы ведущая и ведомая звездоч-
ки цепи располагались в одной вертикальной плоскости. Нельзя 
допускать, чтобы колесо в маятнике рамы стояло с перекосом. 
По мере износа цепь удлиняется, при большом удлинении, ког-
да становится невозможным отрегулировать натяжение цепи, 
она должна быть заменена новой. Укорачивать цепь за счет уда-
ления звеньев не следует, так как это ведет к быстрому износу 
звездочек. 

Коробка передач. Уход за коробкой передач заключается в 
проверке количества масла. После 500 км и в дальнейшем через 
каждые 2000 км пробега следует менять масло в картере двига-
теля. 

Смену масла нужно производить при горячем двигателе, луч-
ше сразу после поездки. Для этого надо сделать следующее: 

а) слить отработанное масло через спускное отверстие в дне 
картера, предварительно отвернув пробку; 

б) завернуть пробку и залить в картер чистое масло. Летом 
'необходимо применять более густые сорта масел, а зимой жид-
кие. Если жидких масел нет, то в густое масло можно добавлять 
керосин. 

Уровень масла всегда должен находиться между метками опу-
щенного, не ввернутого маслоизмерительного стержня. Если уро-
вень масла меньше нижней метки, то необходимо добавить мас-
ло; без добавления масла выезжать нельзя. 
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МОТОЦИКЛ K-I25M 

Мотоцикл К-125М можно назвать первой ступенью модерни-
зации этого типа мотоциклов. Основное отличие этой модели от 
модели К-125 —замена параллелограммной вилки на телескопи-
ческую при той же конструкции двигателя и силовой передачи. 

Фиг. 23. Блок двигателя с коробкой 
передач мотоцикла К-58 (разрез): 

1 — клапан декомпрессора; 2 — головка цилиндра; 3 — поршень; 4 — цилиндр; 
5 — палец поршня; 6 — шатун; 7 — коленчатый вал; 8 — шарикоподшипник колен-
чатого вала; 9 — генератор; 10 — правый сальник коленчатого вала; И — подково-
о б р а з н о е кольцо; 12 — валик выключения сцепления; 13 — редуктор привода спи-
д о м е т р а ; 14 — в е д у щ а я звездочка з а д н е й передачи; 15 — собачка переключения 
передач; 16 — рычаг пускового механизма; 17 — валик рычага пускового механиз-
ма, 18 — пробка крышки сцепления; 19 — педаль переключения передач; 20 — ре-
гулировочный винт сцепления; 21 — звездочка передней передачи; 22 — левый саль*» 

ник коленчатого вала; 23 — п а л е ц кривошипа. 

46 



МОТОЦИКЛ к-55 

Как двигатель, так и силовая передача существенных измене-
ний не имели за исключением следующего: в кривошипной каме-
ре в месте разъема половин картера для повышения давления:' 
было вставлено подковообразное кольцо, фиксируемое от прово-
рачивания штифтом; карбюратор К-30 заменен карбюратором 
К-55. Указанные мероприятия позволили повысить мощность дви-
гателя до 4,75 л. с. 

Вследствие того, что в конструкцию мотоцикла была введена 
задняя подвеска маятникового типа, условия эксплуатации зад-
ней передачи несколько изменились, а следовательно, изменились 
и требования к правильной регулировке натяжения цепи. При 
нормальном натяжении цепи 
провисание верхней ветви на 
расстоянии 70—75 мм от 
центра оси ведущей звездоч-
ки при нажатии пальцем 
(с усилием около 1 кг) дол-
жно быть около 20 мм. При 
этом мотоцикл должен сто-
ять на подставке (фиг. 26). 

МОТОЦИКЛ К-58 

В конструкцию мотоцик-
ла К-58 были введены следу-
ющие изменения: 

1. В нижней головке ша-
туна кривошипно-шатунного 
механизма установлен дру-
гой подшипник — роликовый, 
двухрядный. Ряды роликов 
разделены двумя кольцами, 
ИЗ которых одно находится Фиг. 24. Регулировка сцепления, 
на пальце кривошипа, а вто-
рое, разрезное (для сборки), вставлено в канавку нижней голов-
ки шатуна (фиг. 23). 

2. В системе питания изменилась только конструкция бака, 
емкость которого увеличилась до 13 л. Установлены измененной 
и увеличенной формы наколенники. 

3. В силовой передаче червячный механизм выключения сцеп-
ления заменен рычажным. 

Новый механизм выключения сцепления смонтирован в от-
дельном корпусе совместно с редуктором привода спидометра. 

Регулировка сцепления (фиг. 24) производится регулировоч-
ным винтом, посредством торцового ключа и отвертки, вставлен-
ной в отверстие ключа, 
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МОТОЦИКЛ К-175 

Двигатель мотоцикла К-175 по конструкции в основном ана-
логичен двигателю мотоциклоз предыдущих моделей с объемом 
цилиндра до 125 см3. 

Основные отличительные особенности конструкции двигателя 
мотоцикла К-175 следующие (фиг. 25). 

Цилиндр состоит из алюминиевой рубашки и запрессованной 
з нее гильзы из специального чугуна. Цилиндр имеет два вы-
пускных окна, и, следовательно, два выпускных патрубка. Вы-
пускные патрубки отлиты из стали. Головка цилиндра отличается 
только увеличенным оребрением. Маховики коленчатого вала не 
имеют на внешней стороне таких глубоких выемок, как маховики 
предыдущих моделей мотоциклов. Палец коленчатого вала не сту-
пенчатый, а цилиндрический и изготовлен в виде стакана. Колен-
чатый вал вращается также в трех шарикоподшипниках серии 
№ 204, ГОСТ 8338-57. 

В системе питания изменилась конструкция воздухоочистите-
ля. Вследствие того, что карбюратор закрыт декоративной крыш-
кой, под ней всегда имеется большой объем воздуха, поэтому воз-
духоочиститель, состоящий из набора сеток, вмонтирован в кор-
пус крышки. 

В узел сцепления добавлено по две пары дисков. Соответст-
венно изменилась высота внутреннего и наружного барабанов. 

На мотоциклах первых выпусков имелся сблокированный при-
вод сцепления, где, с одной стороны, управление осуществлялось 
посредством троса от рычага сцепления, находящегося на руле: 
с другой стороны, рычаг механизма выключения сцепления был 
связан с валиком переключения передач. На мотоциклах после-
дующих выпусков привод сцепления был унифицирован с приво-
дом сцепления мотоцикла К-58. 

Включение сцепления происходит следующим образом: при 
перемещении рычага валик переключения передач повертывает 
посаженный на конце сектор с выемкой. В выемке находится ро-
лик рычага механизма выключения сцепления, который при пово-
роте сектора движется по выемке и тем самым отводит рычаг. Ры-
чаг, другим плечом опираясь в бурт муфты, отводит ее в сторону, 
соответствующую выключению сцепления. Часть муфты имеет 
резьбу для установки регулировочного винта. С другой стороны 
муфты, со стороны бурта, имеется цилиндрическое отверстие для 
штока. Между штоком и регулировочным винтом находится ша-
рик. Другим концом шток упирается во второй шарик и далее в 
грибок, отжимающий нажимной диск. 

Механизм переключения передач такой же, как и на предыду-
щих моделях, за исключением того, что сектор переключения не 
имеет выреза для поводка к указателю передач и на этом месте 
приклепан включатель указателя нейтрального положения. 
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Фиг. 25. Блок двигателя с коробкой передач мотоцикла К-175 (разрез): 
/ — с в е ч а з а ж и г а н и я ; 2 — головка цилиндра; 3 — гильза цилиндра; 4 — цилиндр; 
5 — шатун; 6 — генератор; 7 — шарикоподшипник коленчатого вала; 8 — правый 
сальник коленчатого вала; 9 — рычаг механизма выключения сцепления; 10 — ры-
чаг пускового механизма; 11 — валик педали переключения передач; 12 — звездочка 
передней передачи; 13 — левый сальник коленчатого вала; 14 — коленчатый вал с 

маховиками; 15 — поршневой палец; 16 — поршень; 17 — клапан декомпрессора . 

4 Зак. 1633 А9 



Задняя передана отличается тем, что поставлена усиленная 
втулочно-роликовая цепь 12,7 X 8,2 мм. 

На фиг. 26 показана проверка натяжения цепи. 

Фиг. 26. Проверка натяжения цепи: 
J — звездочка з адней передачи, 2 — картер; 3 — чехол цепи; 4 — звездочка з а д н е г о 

колеса; 5 — з а д н я я передача , цепь II-3. 

МОТОЦИКЛ «К0ВР0ВЕЦ-175А» 

Кривошипно-шатунный механизм (фиг. 27) и система газорас-
пределения этой модели мотоцикла такие же, как у мотоцик-
ла К-175. 

Вследствие повышения степени сжатия и установки модерни-
зированного карбюратора К-55Б мощность двигателя увеличена 
до 8,2 л. с. 

В системе питания принципиально изменен способ очистки воз-
духа, поступающего в карбюратор. Для очистки всасываемого 
воздуха от пыли на наружную часть диффузора карбюратора на-
дет сетчатый контактно-масляный воздухоочиститель. Конструк-
ция воздухоочистителя аналогична конструкции воздухоочистите-
ля, применявшегося на мотоцикле К-58. Различие состоит в том, 
что размеры воздухоочистителя у последней модели значительно 
больше. При этой конструкции воздухоочистителя исключается 
возможность попадания неочищенного воздуха (минуя воздухо-
очиститель) в цилиндр, как это могло быть у мотоцикла К-175. 

Силовая передача (фиг. 28) существенно отличается от сило-
вой передачи предыдущей модели. Основное отличие заключает-
ся в том, что новая коробка имеет четыре ступени передач, а не 
три. 

Коробка передач (фиг. 29) состоит из семи шестерен, первич-
ного, промежуточного и вторичного валов. Первичный вал имеет 
три шестерни, из которых одна подвижная, а промежуточный 
вал — четыре шестерни, также из них одну подвижную. Вторич-
ный вал имеет одну шестерню. На выступающем из картера конце 
первичного вала жестко установлен малый (внутренний) бара-
бан сцепления, а на конце вторичного вала — ведущая звездочка 
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Фиг. 27. Блок двигателя с коробкой передач мотоцикла «1\овровец-175А» 
(разрез): 

/ — свеча; 2 — головка цилиндра; 3 — цилиндр; 4 — поршневое кольцо; 5 — пор 
шень; 6 — поршневой палец; 7 — шатун; 8 — гильза цилиндра; 9 — канал смазки 
шарикоподшипника; / 0 — шарикоподшипник; 11 — левый сальник коленчатого вала; 
12 — крышка сцепления; 13 — передняя передача , цепь 1-2; 14 — звездочка перед-
ней передачи; 15 — левая коренная цапфа; 16 — н а р у ж н ы й б а р а б а н сцепления; 
17 — ведущий диск сцепления; 18 — внутренний б а р а б а н сцепления; 19 — регули-
ровочный винт; 20 — тарельчатый диск сцепления; 21 — храповик пускового меха-
низма; 22 — шестерня пускового механизма; 23 — рычаг переключения передач; 
Л — рычаг пускового механизма; 25 — пружина; 26 — сектор пускового м е х а н и з м а : 
27 — вал; 28 — валик переключения передач; 29 — крышка генератора; 30 — звез-
дочка з а д н е й передачи; 31 — рычаг выключения сцепления; 32 — штифт; 33 — кор-
пус редуктора спидометра и механизма выключения сцепления; 34 — генератор; 
35 — правая коренная цапфа; 36 — правый сальник коленчатого вала; 37 — палец 
кривошипа; 38 — маховик; 39 — картер; 40 — прокладка основания цилиндра; 

41 — прокладка головки цилиндра; 42 — декомпрессор . 
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Фиг 28. Кинематическая схема силовой передачи мотоцикла «Ковро-
вец-175Л»: 

Фиг. 29. Коробка передач мотоцикла «Ковровец-175А»: 
/ — первичный вал : 2 — промежуточным вал; 3 — шестерня промежуточного вала; 
4 — н е п о д в и ж н а я шестерня второй передачи; 5 — п о д в и ж н а я шестерня третьей пе 
редачи; 6 — шестерня первой передачи; 7 - маслоспускная пробка; 8 — пробка 
крышки сцепления; 9 — регулировочный винт сцепления; 10 — пробка с маслоиз-
мерительным с т е р ж н е м ; 11 — н е п о д в и ж н а я шестерня третьей передачи; 12 — по-

д в и ж н а я шестерня второй передачи; 13 — основная шестерня. 
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задней цепи. Положение шестерен при переключении > передач 
показано на фиг. 31. 

При нейтральном положении шестерен связь между первич-
ным и вторичным валами оказывается прерванной, и тяговое уси-
лие от двигателя на заднее колесо не передается. Нейтральное по-
ложение необходимо при пуске двигателя и остановках. 

Первичный вал с левой стороны вращается в шарикоподшип-
нике (серия 203, ГОСТ 8338-57), а с правой стороны — во втулке 
основной шестерни. Основ-
ная шестерня вращается в 
специальном двухрядном 
роликоподшипнике, корпус 
которого (наружное кольцо) 
запрессован в картер. 

Промежуточный вал вра-
щается в двух шарикопод-
шипниках (серия 202, ГОСТ 
8338-57), наружные кольца 
которых запрессованы — 
одно в левую половину «кар-
тера, второе — в правую. 

Для предотвращения 
просачивания масла из кар-
тера на первичном валу по-
ставлен резиновый сальник. 

Коробку передач запол-
няют маслом через отвер-
стие в левой верхней части 
крышки сцепления, которое 
закрывается пробкой, имею-
щей м а с л о из м ер ите л ь н ы й 
стержень. Пробка одновре-
менно служит и сапуном, 
так как име'ет угловое от-
верстие. 

Механизм переключения передач (фиг, 30) принципиально от-
личается от секторных механизмов переключения передач преды-
дущих моделей мотоциклов. Механизм состоит из основания, по-
воротного диска с двумя симметрично расположенными криволи-
нейными пазами и пятью фиксирующими канавками, двух соба-
чек переключения, поводка и двух подвижных вилок. 

При нажатии на рычаг переключения передач укрепленный на 
левом конце валика поводок, соединенный с валиком посредством 
шлицев, шарикообразным выступом передвигает корпус собачек 
В процессе поворота корпуса зуб собачки заскакивает в окно ди-
ска и, упираясь в торец прорези (окна), поворачивает диск, а оси 
подвижных вилок в это время, двигаясь по криволинейным пазам 
диска, передвигают лапки вилок в противоположных направле-
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Фиг. 30. Механизм переключения передач 
мотоцикла «Ковровец-175А»: 

1 — диск переключения передач; 2 — основание 
механизма; 3 — вилка переключения третьей и 
четвертой передач; 4 — корпус собачек пере 
ключения; 5 — утолитель собачек; 6 — вилка 
переключения первой и второй передач; 7 — по-
водок валика переключения; 8 — собачка пе-
реключения; 9 — фиксатор передач; 10 — ва-
лик переключения передач; 11 — основание 

упора; 12 — пружина переключения. 



ниях. Лапки вилок, входящие в кольцевые проточки подвижных 
шестерен коробки передач, двигают их, включая таким образом 
нейтральное положение или одну из передач. 

Фиг. 31. Схема коробки передач: 
а _ первая передача; б — вторая передача; в — третья передача; г — четвертая передача . 

Включенная передача стопорится фиксатором, а поводок под 
действием пружины возвращается в исходное положение. 

5 6 
/ / 

Фиг. 32. Глушитель мотоцикла «Ковровец-175А»: 
I — переднее ушко крепления глушителя; 2 — кронштейн крепления глушителя; 

3 — конус; 4 — к о р п у с глушителя; 5 — сопло; 6 — наконечник. 

Угол поворота валика переключения передач через поводок 
ограничивается секторным упором, основание которого укрепле-
но двумя болтами на картере. Величина угла поворота валика и 
передвижение вилок с подвижными шестернями рассчитаны и 
установлены таким образом, что дают возможность переключать 
передачи последовательно с одной на другую с четкой фиксацией 
диска в заданном положении. 
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Включение первой передачи с нейтрального положения произ-
водится путем нажатия на педаль переключения передач вниз. 
При нажатии на педаль от нейтрального положения вверх вклю-
чается вторая передача, еще раз вверх — третья передача и затем 
еще раз вверх — четвертая передача (фиг. 31). 

Механизм переключения передач по сравнению с механизма-
ми переключения прежних моделей мотоциклов более надежной 
конструкции и более четко фиксирует передачи. Однако вследст-
вие конструктивных особенностей механизма требуется более 
«мягкое» включение передач. 

На мотоцикле установлен глушитель измененной конструкции 
(фиг. 32), вследствие чего резко уменьшился шум при выпуске 
отработавших газов. 

СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 

В систему зажигания входят источники электрической энер-
гии — генератор, аккумуляторная батарея — катушка зажигания, 
прерыватель, конденсатор, свеча, провода низкого и высокого на-
пряжения и замок зажигания. 

Система зажигания служит для воспламенения электрической 
искрой рабочей смеси в цилиндре двигателя. 

Электрическая искра в свече получается от тока высокого на-
пряжения, примерно 10 000—15 000 в, который преобразуется из 
тока низкого напряжения. 

Ток низкого напряжения поступает от аккумуляторной бата-
реи или ог генератора в зависимости от того, какая система за-
жигания применена на данной модели мотоцикла. 

Преобразование тока низкого напряжения в ток высокого на-
пряжения осуществляется катушкой зажигания. 

Мотоциклы К-125, К-125М, К-55 и К-175 имели батарейную си-
стему зажигания, при этом в первичную обмотку катушки зажи-
гания ток низкого напряжения поступал от аккумуляторной ба-
тареи. 

Мотоциклы К-58 и «Ковровец-175А» имеют безбатарейную си-
стему зажигания; в первичную обмотку катушки зажигания ток 
низкого напряжения поступает непосредственно от генератора 
переменного тока. 

Система зажигания является составной частью электрообору-
дования, поэтому подробное описание приборов и их работы при-
ведено в разделе «Электрооборудование». 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Основными узлами ходовой части на мотоциклах являются 
рама, передняя вилка, задняя подвеска колеса, шины, грязевые 
щитки и седло. 
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Рама 

Основанием мотоцикла является рама, на которой закреплены 
все механизмы мотоцикла. Рамы всех моделей мотоциклов труб-
чатые неразбориого типа. Трубы рамы соединены между собой 
посредством сварки. 

На мотоциклах К-125 рама состоит из двух частей: передней в 
виде параллелограмма и задней -в виде треугольника — вилки 

Передняя часть рамы состоит из головки, переднего подкоса, 
верхней балки и подседельной стойки. Головка рамы служит для 
установки передней вилки, а передний подкос и подседельная 
стойка с приваренными к ним кронштейнами — для крепления 
двигателя. На переднем подкосе внизу в специальной выдавке 
приварено основание подножек водителя. В верхнюю балку вва-
рены две трубки, через отверстия которых закреплены топлив-
ный бак и кронштейн седла. Для крепления заднего щитка пре-
дусмотрены резьбовые отверстия на подседельной стойке и 
балке. 

Задняя часть рамы — вилка состоит из двух частей: правой и 
левой. Верхняя труба пера вилки приварена к верхней балке, а 
нижняя к подкосу рамы. На верхних перьях имеются кронш-
тейны для крепления пружин седла. На правом пере к нижней 
трубе приварена трубка — реактивный упор, куда продольным 
пазом входит основание тормозных колодок заднего колеса. 

Кроме того, на правой вилке имеются кронштейны для креп-
ления верхнего и нижнего щитков цепи и резьбовая трубка для 
крепления глушителя. На левой вилке имеются кронштейны для 
крепления инструментального ящика. Задняя вилка рамы имеет 
пазы, куда вставляется ось заднего колеса. 

В передней части паза с обеих сторон приварены кронштейны, 
в которые ввернуты регулировочные болты для натяжения цепи. 
На перьях вилки имеются с обеих сторон резьбовые отверстия для 
крепления стоек багажника. 

Рама модернизированного мотоцикла К-125М (фиг. 33, а) по < 
конструкции не отличается от рамы мотоцикла К-125, за исклю-
чением того, что внизу у рулевой колонки на передний подкос с 
наружной стороны приварен ограничитель поворота вилки и с 
внутренней стороны—трубка для крепления топливного бака. 

Рама мотоцикла К-55 (фиг. 33, б) по конструкции задней вил-
ки резко отличается от рам мотоциклов К-125 и К-125М. Верхнее 
перо задней части рамы (вилки) расположено горизонтально. 
Верхние концы труб вилки приварены к верхней балке, а нижние 
концы к переднему подкосу. В местах соединения труб вилки при-
варен кронштейн для крепления подвесок. На нижних трубах вил-
ки приварены кронштейны для крепления оси маятниковой вилки. 
Стойки багажника крепятся на кронштейн для подвесок. С правей 
стороны задней вилки приварены кронштейны для крепления глу-
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Фиг. 33. Рама мотоцикла: 
а — К-125М; б — К-55; в — К-58, К-175 и «Ковровец-175А; 1 — головка рамы; 2 — верхняя 
балка; 3 — кронштейн пружин седла; 4 — з а д н я я часть рамы — вилка; 5 — регулировоч-
ный болт натяжения цепи; 6 — кронштейн щитка цени; 7 — подседельная стойка; 
8 — кронштейны д л я крепления двигателя; 9 — передний подкос; /0—ограничитель поворота 
вилки; II — трубка д л я крепления топливного бака; 12 — кронштейн д л я крепления под 
весок; 13 — кронштейн д л я крепления оси маятника; 14 — кронштейн д л я крепления глу-

шителя.. 
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шителя, с левой стороны — кронштейны для крепления инструмен-
тального ящика. 

Концы верхней трубы расплющены и имеют отверстия для 
крепления заднего грязевого щитка. Рамы на мотоциклах К-58, 
К-175 и «Ковровец-175А» (фиг. 33, в) отличаются от рамы мото-
цикла К-55 задней частью — вилкой. 

На этих рамах перо выполнено в виде одной трубы; перья со-
единены между собой дугой, которая приварена к подседельной 
стойке. На концах перьев вилки приварены коробчатой формы 
кронштейны, к которым прикреплены подвеска и хомут грязевого 
щитка. 

Вилка 

На мотоцикле К-125 установлена параллелограммная вилка с 
центральной спиральной бочкообразной пружиной (фиг. 34). 

Параллелограммная вилка состоит из правого и левого перьев, 
соединенных между собой соединительной трубой с кронштейном 
для спиральной пружины, основания рулевой колонки со стерж-
нем, головки рулевой колонки, верхней и нижней серег шарнира, 
амортизатора (демпфера), реактивного упора, буфера и упора 
оболочки троса с держателем вала спидометра. Стержень рулевой 
колонки служит для соединения вилки с головкой рамы и вращает-
ся на двух упорных шарикоподшипниках № 7046905. Стержень 
нижним концом запрессован в основание и пропаян твердым при-
поем. На верхний конец стержня надета головка рамы, зажимае-
мая при помощи гайки. 

Перо вилки изготовлено из листовой стали толщиной 1 мм ме-
тодом холодной штамповки и состоит из двух половинок, которые 
соединены между собой контактной электросваркой. Перья вилки 
соединены с основанием рулевой'колонки посредством верхней и 
двух нижних серег. 

Серьги свободно вращаются в шарнирах, что обеспечивается 
наличием в этих соединениях стальных распорных втулок, через 
которые проходят стяжные болты. На лицевой стороне каждого 
пера вилки приварено основание, в которое вставляется резиновый 
буфер, служащий ограничителем хода вилки. Ограничение проис-
ходит при соприкосновении резинового буфера с упором, имею-
щимся на нижней части серег. 

Центральная спиральная бочкообразная пружина одним кон-
цом навернута на головку рулевой колонки, а другим концом — на 
кронштейн соединительной трубки вилки. С правой стороны к 
заднему ребру вилки приварен держатель вала спидометра и упор 
оболочки троса переднего тормоза. На верхней и нижних серьгах 
вилки поставлены масленки, через которые смазываются оси вра-
щения параллелограмма. 

При наезде колеса на препятствие дороги колесо вместе с осью 
и перьями вилки перемещается вверх и сжимает центральную 
пружину, смягчая тем самым полученный толчок. 
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Сжатая пружина по-сле схода колеса с препятствия плавно 
разжимается посредством фрикционного амортизатора, вследствие 
чего происходит некоторое гашение колебания вилки, возникаю-
щего от неровности дороги. 

5 

Фиг. 34. Параллелограммная вилка мотоцикла К-125: 
I — перья вилки; 2 — соединительная труба; 3 — амортизатор; 4 — основание рулевой 
колонки; 5 — верхняя серьга; 6 — пружина вилки; 7 — нижняя серьга; 8 — кронштейн; 

9 — б у ф е р ; 10 — упор оболочки троса с д е р ж а т е л е м вала спидометра . 

Амортизатор состоит из двух тарельчатых неподвижных шайб, 
тарельчатой пружины, фрикционной шайбы, стяжного болта и ма-
ховичка. Для того чтобы уменьшить колебания вилки, необходимо 
завертывать маховичок, вследствие чего сила трения между непо-
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движной тарельчатой шайбой верхней серьги и фрикционной 
шайбой будет увеличиваться. 

На вилке закреплены посредством болтов грязевой передний 
щиток, кронштейны фары и спидометра. 

Параллелограммная вилка не обладает высокими эксплуата-
ционными качествами, так как не дает возможности более полно 
использовать динамические качества двигателя при движении па 
проселочным дорогам и дорогам с булыжным покрытием, т. е. 
по дорогам третьего класса. 

Для улучшения эксплуатационных ка'честв и комфортабельно-
сти езды на мотоциклах всех Других моделей установлена перед-
няя вилка телескопического типа с гидроамортизаторами. Теле-
скопическая вилка (фиг. 35) состоит из стержня рулевой колонки 
с нижней траверсой, двух перьев с гидроамортизаторами и демп-
фера руля. 

Стержень рулевой колонки служит для соединения вилки с го-
ловкой рамы и вращается на двух упорных шарикоподшипниках. 
На верхний конец стержня рулевой колонки, на конусные концы 
основной трубы (перьев вилки), надета верхняя траверса и при-
креплена к стержню при помощи гайки и контргайки. Основные 
трубы перьев вилки закреплены гайками на верхнёй траверсе. 
Между нижней и верхней траверсами установлены кожухи, к ним 
приварены кронштейны фары. В верхнюю часть кожухов вставле-
ны втулки, которые являются направляющими кожухов. 

В два отверстия с пазами в нижней траверсе вставлены трубы 
перьев вилки, закрепленные совместно с кожухами стяжными бол-
тами. 

Перо вилки состоит из основной трубы, на нижнем конце кото-
рой помещена направляющая втулка, удерживаемая двумя раз-
резными проволочными стальными кольцами. На нижнем конце 
подвижных труб припаяны твердым припоем наконечники вилки. 
Внутри пера вилки помещен гидроамортизатор, состоящий из 
трубки (в верхний конец которой завальцована направляющая 
втулка штока, а нижний конец, имеющий резьбу, ввернут в стой-
ку гидроамортизатора), штока, направляющей штока и поршня. 

Поршень на штоке перемещается свободно, движение поршня 
вверх ограничивается штифтом, а вниз — направляющей поршня. 
Направляющая поршня закреплена на штоке гайкой и зашплинто-
вана. На шток поршня надета спиральная пружина, которая удер-
живается посредством шайбы и гайки. Кроме того, на шток порш-
ня навернута стяжная гайка основной трубы и законтрена. Стой-
ка гидроамортизатора прикреплена снизу к наконечнику подвиж-
ной трубы посредством болта с уплотнительной шайбой. В нако-
нечнике подвижной трубы имеется отверстие для спуска масла, 
которое закрывается болтом с уплотнительной шайбой. На тор-
це стойки гидроамортизатора имеется штифт, входящий в вырез на 
наконечнике подвижной трубы. Штифт служит ограничителем по-
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Фиг. 35. Штоковая телескопическая вилка мотоциклов К-125М,, К-55, К-58 
и К-175: 

/ — с т я ж н а я гайка траверсы; 2 — основная труба; 3 — шток гидроамортизатора . 
4 — корпус сальника; 5 — пружина вилки; б — направляющая втулка; 7 — стойка 
гидроамортнзатора с трубкой; 8 — подвижная т р у б а ; 9 — клапан; 10 — стяжной 

болт с гайкой-барашком; 11 — к о ж у х вилки; 12 — спускная пробка. 
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ворота гидравлического амортизатора при его креплении на на-
конечнике. 

В верхней части подвижной трубы имеется резьба и внутрен-
няя выточка. В подвижную трубу вставлена втулка, бурт которой 
входит в выточку. На резьбовой конец подвижной трубы наверну-
та гайка, между торцом трубы и гайкой для герметичности соеди-
нения поставлена прокладка из паранита. В гайке подвижной 
трубы помещен резиновый сальник с пружинкой. 

Основная труба на участке работы сальника не должна иметь 
ржавчины, забоин и других механических повреждений, так как. 
при их наличии сальник быстро выходит из строя, и появляется 
течь масла. 

В наконечниках основных труб имеются отверстия, в которые 
вставляется ось переднего колеса. Ось переднего колеса в правом 
наконечнике закреплена гайкой, а в левом — стяжным болтом. 

Гидроамортизатор представляет собой трубу, внутри которой 
движется поршень и направляющая. 

При ударе колеса о неровности дороги подвижные трубы вил-
ки одновременно с трубами гидроамортизаторов, сжимая пружи-
ну, движутся вверх. В этом случае часть масла из внутренней ка-
меры перетекает через отверстия труб гидроамортизаторов в на-
ружную камеру, а через вырезы направляющей поршня, припод-
няв поршень, — в верхнюю камеру. 

При движении подвижных труб вниз поршень перекрывает вы-
резы направляющей, и масло, проходя через верхнее отверстие 
трубы гидроамортизатора, перетекает в наружную камеру. 

При перекрытии верхнего отверстия трубы гидроамортизатора 
поршнем вследствие сопротивления жидкости резкое движение 
колеса вниз смягчается. 

Чтобы предупредить просачивание масла, в гайку подвижной 
трубы вмонтирован резиновый сальник. Для предотвращения те-
чи масла через резьбовые соединения подвижных труб резьбовая 
часть корпуса сальников смазана бакелитовым лаком, а под тор-
цы труб помещены уплотнительиые прокладки. При сборке резь-
бовое соединение необходимо вновь смазывать бакелитовым ла-
ком или суриком. 

Для правильной работы гидроамортизатора в каждой трубе 
вилки должно находиться 90 см3 автотракторного или дизельного 
масла и 10 см3 осветительного керосина. 

Жидкость нужно заливать в вилку сверху через резьбовые от-
верстия основных труб. Для того, чтобы залить жидкость в гидро-
амортизатор, надо прежде всего отвернуть спускную пробку на 
наконечнике подвижной трубы и слить полностью отработанную 
жидкость. Перед заливкой жидкости следует завернуть спускную 
пробку. 

На мотоцикле «Ковровец-175А» выпуска 1961 г. установлена 
телескопическая безштоковая вилка с гидроамортизатором, обла-
дающая лучшими эксплуатационными качествами (фиг. 36). 
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Фиг. 36. Бесштоковая теле-
скопическая вилка мото-

цикла «Ковровец-175А»: 
/ — б } ф е р ; 2—нижняя траверса; 3—стяж 
ной болт; 4 — гайка амортизатора; 5 — 

верхняя траверса; 6 — с т я ж н а я гайка тра-
версы; 7 — основная труба; 5 — войлоч 
ный сальник; 9 — сальник; 10 — проклад-
ка корпуса сальника; 11 корпус саль-
ника; 12 — пружина вилки; 13 — подвиж-
ная труба; 14 — втулка основной трубы; 
15 — о т р а ж а т е л ь н а я ш а й б а ; 16 — ш а й б а 
основной трубы; 17 — трубка гидроамор- ^ 
тизатора с поршнем; 18 — болт; 19 — 

спускная пробка; 20 — п о д в и ж н а я труба 
с наконечником. 



Бесштоковая вилка имеет следующие принципиальные отли-
чия. На нижний конец основной трубы припаивается твердым при-
поем фиксирующая шайба с калиброванным отверстием, через ко-
торое проходит труба гидроамортизатора. 

Гидроамортизатор представляет собой конусный полый стер-
жень, имеющий перепускные отверстия и напаянный пор-
шень. Внутри основной трубы помещена пружина, опирающаяся 
обоими концами на шайбы, которые при работе вилки предохра-
няют смесь от выплескивания. Для устранения давления смеси на 
сальники внутренняя полость вилки сообщается с атмосферой че-
рез отверстия в стяжных гайках. 

Работа вилки происходит следующим образом: при ходе колеса 
вверх находящаяся под поршнем жидкость через все увеличи-
вающийся зазор между стержнем и шайбой перетекает в верхнюю 
полость над шайбой. В конце хода, когда шайба находит на ниж-
ний конус стержня гидроамортизатора^, сопротивление жидкости 
возрастает. При резком ударе колеса о препятствие ограничите-
лем хода подвижных труб вилки служит резиновый буфер. При 
ходе колеса вииз жидкость, находящаяся между шайбой и порш-
нем, постепенно вытекает через все уменьшающийся зазор между 
шайбой и верхним конусом стержня гидроамортизатора, сдержи-
вая возвратную силу пружин. 

Для правильной работы гидроамортизатора в каждой трубе 
вилки должно находиться 120 см3 смеси, состоящей из 90 см3 авто-
тракторного или дизельного масла и 30 см3 осветительного керо-
сина. 

В рулевой колонке вилки смонтирован демпфер руля фрик-
ционного типа. Демпфер состоит из двух металлических шайб, 
подвижной и неподвижной, двух фрикционных (фибровых) шайб, 
резьбовой втулки, тарельчатой пружины и затяжного болта с гай-
кой-барашком. Неподвижная шайба вытянута в одном направле-
нии и входит в вырез упора поворота вилки на раме. Подвижная 
шайба имеет внутри выступ, который входит в паз резьбовой 
втулки. Резьбовая втулка входит снизу в трубку рулевой колонки 
и фиксируется в ней штифтом. 

При завертывании затяжного болта по часовой стрелке резь-
бовая втулка будет подниматься вверх и сжимать тарельчатую 
пружину, которая, в свою очередь, передает усилие на стальные и 
фибровые шайбы. Между стальными и фибровыми шайбами при 
повороте руля возникает сила трения, препятствующая свободно-
му повороту руля. 

Подвеска 

В мотоциклах применяются подвески двух типов: свечные (те-
лескопические) и маятниковые. Маятниковые подвески получили 
более широкое распространение в силу того, что они обеспечивают 
лучшие условия работы цепи задней передачи, чем свечные. Вслед-
ствие незначительного изменения расстояния между центрами 
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звездочек двигателя и заднего колеса при ходе его вверх и вниз 
маятниковая подвеска дает возможность сделать большой ход, 
вследствие чего повышается комфортабельность. 

Устройство подвески мотоцикла К-55 показано на фиг. 37. 
Резиновые фасонные кольца, вставленные в верхний и нижний 

наконечники, выравнивают подвеску при перекосах. Подвеска 
верхним наконечником прикреплена к специальным кронштейнам 
рамы, и нижним наконечником к маятниковой вилке. 

При наезде заднего колеса на препятствие колесо вместе с 
маятниковым рычагом поднимается вверх и сжимает пружину под-
вески. Жидкость, находящаяся под поршнем гидроамортизатора, 
через отверстия поршня свободно перетекает в камеру над порш-
нем, так как клапан открыт. 

После того, как заднее колесо съехало с препятствия, сжатая 
пружина подвески толкает подвижную систему вместе с задним 
колесом в исходное положение, а находящаяся жидкость в трубке 
гидроамортизатора, сверху поршня, через боковое калиброванное 
отверстие перетекает через наружную полость под поршень, вслед-
ствие чего колесо плавно опускается. 

Для нормальной работы гидроамортизатора в каждой подвес-
ке должно находиться 33 см3 смеси автотракторного или дизель-
ного масла (16,5 см3) и керосина (16,5 см3). 

На мотоциклах К-58, К-175 и «Ковровец-175А» установлена 
модернизированная задняя подвеска (фиг. 38). В этой подвеске 
увеличены объем гидроамортизатора, длина направляющей втул-
ки, диаметр штока, изменены конструкция сальника и крепление 
штока с верхним наконечником и отсутствует нижний клапан. 
Указанные изменения улучшили эксплуатационные качества, а 
также условия сборки и разборки. 

Маятниковая вилка 

На мотоциклах К-55 и К-58 установлена трубчатая маятниковая 
вилка. Трубы маятникового рычага соединены с основанием 
сваркой. 

Маятниковая вилка состоит из левого и правого перьев, осно-
вания и косынок. Концы перьев вилки сплющены, и в них сделаны 
пазы для оси заднего колеса. Впереди пазов с наружной стороны 
каждого пера вилки имеются штифты, служащие опорой для ре-
гулировочных шайб при натяжении цепи. На каждом пере маятни-
ковой вилки приварены кронштейны, в которых закреплены ниж-
ние наконечники подвески. На правом пере, с внутренней стороны, 
приварен реактивный упор и сверху два кронштейна для крепле-
ния щитка цепи. 

Маятниковая вилка вращается на резино-металлических втул-
ках. Втулки расположены на концах трубы маятниковой вилки, а 
между ними размещена распорная втулка. Резинометаллические 
5 Зак. 1633 65 



Фиг. 37. Задняя подвеска мотоцик-
ла К-55: 

/ — резиновое кольцо наконечника; 
2 — верхний наконечник; 3 — тарелка ко-
ж у х а ; 4 — пружина; 5 — гайка; 6 — пру-
ж и н а сальника; 7 — направляющая втул-
ка; 8 — прокладка к о ж у х а ; 9 .— шток; 
10 — нижний наконечник с трубой; 
11 — трубка гидроамортизатэра; 12 — пру-
ж и н а клапана; 13 — прокладка трубки 
гидроамортизатора; И — распорная 
втулка оси; 15 — штифт; 16 — верхний 
кожух; 17 — сальник; 18 — ша*Чба саль-
ника; 19 — уплотнительное кольцо; 
20 — направляющая вгулка; 21 — клапан; 
22 — нижний к о ж у х ; 23 — клапан бу-

ф е р а . 

Фиг. 38. Задняя подвеска мотоцик-
лов К-175 и «Ковровец-175А»: 

1 — распорная втулка оси; 2 — рези-
новое кольцо наконечника; 3 — верхний 
наконечник; 4 и 10 — гайки; 5 — шайба; 
6 — буфер; 7 — верхний кожух; 
8 — пружина; 9 — шток; 11 — войлочный 
сальник; 12 — сальник; 13 — прокладка 
к о ж у х а ; 14 — уплотнительное кольцо; 
15 — направляющая втулка; 16 — втул-
ка; 17 — поршень; 18 — гяйка шгока; 
19 — трубка гидроамортизатора; 20 —ниж-

ний к о ж у х ; 21 — нижний наконечник, 
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втулки имеют преимущества перед подшипниками качения и сколь-
жения, так как не изнашиваются и не требуют смазки. 

На мотоциклах К-175 и «Ковровец-175А» маятниковая вилка 
(фиг. 39) по конструкции аналогична маятниковой вилке мотоцик-
лов К-55 и К-58, но в связи с большим вылетом звездочки двига-
теля она несколько отличается по размерам. 

Колеса и шины » 

Колеса мотоцикла в зависи-
мости от конструкции их ступиц 
делятся на нелегкосъемные и 
легкосъемные. 

На мотоциклах К-125, К-125М, 
К-55 и К-58 установлены нелегко-
съемные задние колеса. 

Колесо состоит из обода, сту-
пицы, коротких и длинных спиц, 
обводной ленты, камеры, покрыш-
ки, шарикоподшипников оси и ос-
нования тормозных колодок. 

Ступица колеса (фиг. 40, а) 
стальная состоит из втулки сту-
пицы, левого фланца и правого 
фланца. С обоих концов втулки 
ступицы сделана выточка под ша-
рикоподшипники; осевое положе-
ние колеса фиксируется выточка-
ми на втулке ступицы и буртика-
ми на оси колеса. Пространство 
между шарикоподшипниками и 
осью заполняется консистентной 
смазкой. Смазку вводят через 
масленку посредством шприца. 

Обод колеса вальцован из 
стальной ленты в холодном со-
стоянии. Профиль и основные размеры ободьев для обеспеченияг 
взаимозаменяемости шин и соответствующих их посадок на обод 
регламентированы ГОСТом. 

На мотоциклах К-175 и «Ковровец-175А» колеса легкосъемные 
и взаимозаменяемые. Звездочка заднего колеса крепится непо-
средственно к правому перу маятника посредством полуоси. Звез-
дочка колеса сидит на отдельном шарикоподшипнике. 

Ступица колеса (фиг. 40, б) литая из алюминиевого сплава. 
С обеих сторон ступицы сделаны выточки под шарикоподшипники. 
Спицы колеса прямые и короткие, что значительно увеличивает их 
прочность. Соединение заднего колеса с звездочкой на мотоцикле 
К-175 осуществляется посредством шлицев. На звездочке с обрат-
5* 67 

Фиг. 39. Маятниковая вилка мо-
тоциклов К-175 и «Ковров 

вец-175А»: 
— резико-металлическая втулка;. 

— распорная втулка; 3 — маят^ 
никовая вилка, 





ной стороны тормозного барабана нарезаны наружные зубья, ко-
торые входят в зацепление с внутренними зубьями шестерни, при-
вернутой шестью болтами к ступице. 

С наружной стороны маятниковой вилки размещены регулято-
ры натяжения цепи, форма которых представляет собой Архиме-
дову спираль. Натяжение цепи производится путем поворота ре-
гуляторов, вследствие чего они, упираясь в штифт, двигают ось 
колеса. При регулировке натяжения цепи необходимо обратить 

Фиг. 41. Ступица заднего колеса мотоцикла «Ковровец-175А»: 
/ — ступица; 2 — колпачок; 3 — ось; 4 и И — шарикоподшипники; 5 — распорная втулка? 
6 — направляющая резиновой муфты; 7 — спица; 8 — крышка к о ж у х а ; 9 — к о ж у х ; 
10 — винт с гайками; 12 — полуось; 13 — тормозная колодка с накладками; Н

1

 — рези-
новая муфта; 15 — звездочка* 

внимание на расположение колеса в маятнике. Обод колеса дол-
жен быть расположен на одинаковом расстоянии от труб маятни-
ка и колесо должно находиться в одной плоскости с передним 
колесом. 

Цепь от заднего колеса к двигателю помещена в резиновом 
чехле, который защищает ее от попадания пыли и грязи. Звез-
дочка заднего колеса защищена от пыли и грязи алюминиевыми 
кожухами. В мотоцикле «1\овровец-175А» соединение звездочки 
заднего колеса с колесом осуществляется резиновой муфтой 
(фиг. 41). При таком соединении улучшаются условия работь? 
двигателя и цепи, так как резиновая муфта частично гасит дина-
мические удары. 
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От покрышки колес в значительной степени зависит безопас-
ность движения. Покрышка создает непосредственное сцепление 
колеса с дорогой. 

Наружной частью покрышки является протектор, которым она 
сцепляется непосредственно с дорогой. Для обеспечения надежной 
связи между покрышкой и дорогой внешняя поверхность протек-
тора имеет специальный рисунок, что предотвращает продольное 
и поперечное скольжения шины на дороге. Рисунок протектора 
имеет чрезвычайно важное значение, так как он влияет на износ 
шин, а также на управляемость и устойчивость мотоцикла. 

Камера является также одной из наиболее важных частей 
пневматической шины. Ободная лента надевается на обод колеса, 
закрывая собой головки ниппелей и предохраняя тем самым ка-
меры от повреждений. 

Шины на мотоциклах К-125, К-125М, К-55 и К-58 имеют раз-
мер 2,5 X 19", а на мотоциклах К-175 и «КоврО'вец-175А»— раз-
мер 3,25X16". На мотоциклах К-175 первого выпуска устанавли-
вались шины модели JI-75. Эта шина неустойчивая — плохо дер-
жала дорогу. Позднее стали устанавливать шину модели Л-133, 
которая хорошо держит дорогу с твердым покрытием, а также с 
мягким и сырым грунтовым покрытием. 

М о н т а ж ш и н ы н а к о л е с о 

Повреждение покрышки ведет к повреждению камеры, что вы-
зывает быстрое падение внутреннего давления и при движении с 
большой скоростью может привести к аварии. Поэтому за состоя-
нием шин надо следить особенно внимательно, а при монтаже их 
на колеса тщательно выполнять все операции. Для того чтобы 
смонтировать шину на колесо, следует сначала натянуть на обод 
ободную ленту, а затем надеть на пего один из бортов по-
крышки. 

Борт надо надевать на среднюю, т. е. углубленную часть обода, 
следя за тем, чтобы он не продвигался к наружной части обода. 
После того, как один из бортов будет надет, необходимо заложить 
внутрь покрышки камеру. При этом сначала нужно поставить на 
место вентиль, пропустив его сквозь отверстие в ободной ленте и 
ободе. Во избежание утопания вентиля внутрь обода следует на-
вернуть на него гайку, после чего надо тщательно, не допуская 
складок и перегибо-в, заложить внутрь покрышки оставшуюся 
часть камеры. Перед постановкой камеру следует посыпать таль-
ком во избежание образования складок и перегибов. После того 
как камера заложена, надо тщательно ее расправить и прове-
рить, хорошо ли она лежит. Рекомендуется перед установкой 
другого борта покрышки немного накачать воздуха в камеру, что 
позволит избежать защемления камеры при надевании па обод 
«второго борта. Второй борт надо начинать надевать с зоны распо-
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ложения вентиля, продвигая руками борт в углубленную часть 
обода. 

При окончательном надевании покрышки надо пользоваться 
шинными лопатками, но действовать ими нужно очень осто-
рожно, так как можно зажать шинной лопаткой камеру и повре-
дить ее. 

После того, как покрышка надета на обод, следует несколько 
подкачать воздуха в камеру и проверить, правильно ли покрышка 
села на обод, т. е. на одинаковом ли расстоянии находится от 
края обода колеса нанесенная на покрышке кольцевая линия. 
Если покрышка где-нибудь села неправильно, надо, постукивая по 
ней молотком, добиться ее правильного положения. 

Убедившись, что покрышка смонтирована правильно, надо 
накачать камеру до требуемого давления. По мере накачивания 
воздуха следует подвертывать гайку вентиля, при этом нужно сле-
дить, чтобы вентиль не был наклонен. При перекосе вентиля ка-
мера будет иметь складку, вследствие чего с течением времени 
резина в этом месте протрется. 

Давление в шинах колес должно быть всегда нормальным, т. е. 
в шине переднего колеса 1,5 кг/см2 и на заднем — 2 кг/см2. Пони-
жение давления в шинах может привести к проскальзыванию по-
крышки по ободу и вырыву вентиля из камеры. 

Уход за ходовой частью 
При эксплуатации мотоцикла необходимо следить за натягом 

спиц и в случае их ослабления своевременно подтягивать. Под-
тяжку спиц можно производить, не снимая колеса с мотоцикла. 
При несвоевременной подтяжке спиц возможен обрыв спиц, распо-
ложенных с противоположной стороны от ослабленных спиц. Спи-
цы должны быть натянуты равномерно, обод колеса не должен 
иметь биений. Перед выездом необходимо проверить давление 
воздуха в шинах. 

Для обеспечения устойчивости движения мотоцикла и умень-
шения износа шин и цепи очень важно, чтобы колеса находились 
точно в одной плоскости. Поэтому следует проверить положение 
колеса после каждой подтяжки цепи. 

По мере износа тормозных накладок необходимо проверять, не 
выступают ли заклепки над поверхностью накладок. Если заклеп-
ки выступают, то их следует углубить или лучше заменить на-
кладки новыми. 

Не следует обильно смазывать ось тормозного кулачка, так 
как при этом возможно проникновение смазки внутрь барабана, 
что может привести к замасливанию трущихся поверхностей тор-
мозных накладок. 

Необходимо следить за вытяжкой подшипников передней вил-
ки, чтобы в них не был ощутим свободный ход. В то же время за-
тяжка должна обеспечить легкое вращение стержня передней 
вилки. Чрезмерная затяжка вызывает повышенный износ подшип-

71 



ников и может затруднить управление мотоциклом. Если в ре-
зультате какого-либо удара вилка будет искривлена даже незна-
чительно, ее надо выправить, потому что движение с искривлен-
ной вилкой затрудняет управление мотоциклом и приводит к бы-
строму износу трущихся детален вилки. 

Необходимо своевременно проверять наличие масла в перед-
ней вилке и задних подвесках. 

Р е м о н т ш и н 
При проколах камеры в пути необходимо снять и разобрать 

колесо, при этом нужно проверить, нет ли инородных предметов 
(гвоздя, проволоки и т. п.) внутри покрышки и при обнаружении 
их удалить. Поврежденное место камеры необ>одимо заклеить, 
для чего зону прокола нужно тщательно зачистить с помощью 
имеющейся в аптечке металлической терки или стеклянной бума-
ги (шкурки), а также напильником с крупной насечкой. Зачи-
щенная поверхность должна быть шероховатой. Зачищенное место 
камеры надо промыть чистым бензином и дать ему полностью 
просохнуть. Пользоваться топливом из топливного бака мото-
цикла нельзя, так как в топливе содержится масло, которое не 
испарится с поверхности камеры, поэтому заплатка не приклеит-
ся. 

На зачищенную поверхность камеры следует нанести тонкий 
слой клея и просушить его в течение 15 мин., после чего нанести 
еще один слой клея и снова просушить его 15 мин. Потом нужно 
взять из аптечки заплату соответствующего размера, снять с нее 
целлофан и промазанной клеем стороной приложить к повреж-
денному месту. Затем заплату следует обжать (пригладить) 
пальцами по направлению к краям. Края заплаты должны быть 
плотно приклеены к камере. Если хотя бы часть края заплаты с 
камерой не склеилась, ее надо оторвать и повторить все 
снова. 

В случае отсутствия специальной заплаты ее необходимо выре-
зать из обыкновенной резины и обработать так же, как и повреж-
денное место камеры. 

Для определения мест повреждения камеры следует слегка на-
качать ее и по шуму выходящего воздуха найти повреждение. 
Если повреждение очень мало и его трудно определить, то каме-
ру следует погрузить в воду, и тогда выходящие из камеры пу-
зырьки воздуха укажут место повреждения. 

Покрышки ремонтируют так же, как и камеры, только вместо 
резиновой заплаты ставят заплатку из прорезиненной ткани. Для 
лучшего скольжения камеры часть покрышки в зоне заплаты на-
до тщательно пропудрить тальком. 

После заклеивания камеры и покрышки необходимо ехать 
осторожно, так как такой ремонт ненадежен. По приезде в гараж 
покрышка и камеры должны быть отремонтированы методом го-
рячей вулканизации. 
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МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ 

Руль и приводы управления 

Механизмы управления размещены на мотоцикле так, чтобы во-
дитель мог наиболее удобно пользоваться ими. На концах руля 
установлен ряд органов управления с таким расчетом, чтобы 
ими можно было пользоваться, не отрывая рук от руля. Кроме того, 
некоторые органы управления находятся возле подножек. 

К механизмам управления мотоциклом относятся руль, тормоза 
и приводы управления. 

Руль служит для поворота передней вилки мотоцикла. Он изго-
товлен из стальной трубы и соединен с вилкой посредством патруб-
ка или кронштейнов. На руле расположены органы управления 
мотоциклом, которые водитель приводит в действие руками, а 
именно: рукоятка дросселя карбюратора, рычаг ручного тормоза, 
рычаг сцепления, рычаг декомпрессора, кнопка сигнала и переклю-
чатель света. 

Рукоятка дросселя карбюратора с помощью гибких тросов со-
единена с дросселем карбюратора. При повороте рукоятки на себя 
дроссель поднимается, при повороте от себя опускается. 

Рычаг сцепления связан с рычагом механизма выключения сцеп-
ления при помощи троса. Натяжение троса, а следовательно, 
свободный ход рычага выключения сцепления регулируют с помо-
щью регулировочных винтов, расположенных с левой сторо-
ны крышки сцепления и в кронштейне рычага сцепления на 
руле. 

Рычаг ручного тормоза при помощи троса соединен с рычагом, 
установленным на основании тормоза переднего колеса. Натяжение 
троса, а следовательно, свободный ход рычага ручного тормоза ре-
гулируют с помощью регулировочного винта, расположенного на 
кронштейне рычага. 

Рычаг декомпрессора при помощи троса соединен с рычагом 
клапана декомпрессора. 

Тяги привода управления мотоциклом (кроме ножного тормоза) 
выполнены гибкими. Они представляют собой стальные тросы, 
заключенные в витые стальные оболочки. На концах оболочек име-
ются наконечники, которые устанавливаются в упоры. 

Наконечники, припаянные к тросам, закреплены в рычагах (ру-
коятках) управления и в деталях соответствующих узлов и агрега-
тов. 

Кнопка сигнала имеет подвижной контакт, соединенный с мас-
сой. При нажатии на кнопку сигнала его контакты замыкаются, и, 
следовательно, замыкается цепь сигнала. 

Педаль ножного тормоза расположена возле правой подножки, 
при нажатии на педаль заднее колесо затормаживается. Тормозная 
тяга заднего колеса жесткая, на одном конце ее сделана резьба, а 
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второй отогнут под углом 90°. Отогнутый конец надет на педаль и 
закреплен разводным шплинтом, а резьбовой конец входит в̂  тор-
мозной рычаг заднего колеса и закреплен специальной гайкой, ко-
торой регулируют натяжение заднего тормоза. 

Педаль переключения передач расположена с левой стороны 
двигателя, там же находится рычаг пускового механизма. 

Ключ зажигания на мотоциклах К-125, К-125М в 
К-55 вставляется в коробку электроприборов, а на мотоцикла* 
К-175 и «Ковровец-175А» — в замок зажигания, расположенный 
в фаре. 

Тормоза 

Современные дорожные мотоциклы развивают высокую ско-
рость. В условиях движения по городу, по проселочным дорогам, 
по извилистому шоссе и т. п. поддержание высокой средней скоро-
сти движения связано не только с кратчайшим временем разгона 
мотоцикла, но и с возможностью в кратчайшее время замедлить 
движение. 

Для быстрого замедления движения мотоцикла и его остановки 
служат тормоза. На мотоциклах всех моделей установлены два 
тормоза колодочного типа: один на переднем (ручной) и другой на 
заднем (ножной) колесах. Тормоз состоит из тормозного барабана, 
основания колодок, колодок и привода. 

Тормозной барабан является вращающейся частью тормоза, 
диаметр его 125 мм. 

Основания тормозных колодок переднего и заднего колес не-
подвижны. Специальный прилив основания колодок ручного тор-
моза обхватывает подвижную трубу передней вилки. Основание 
колодок ножного тормоза имеет паз, в который входит реактивный 
упор маятника. 

К тормозным колодкам, размещенным в основаниях, для уве-
личения трения приклепаны накладки из фрикционного материала 
(феродо). 

Для нормальной работы тормозов между колодками и тормоз-
ным барабаном должен быть зазор. Если его нет, то в процессе 
движения мотоцикла тормоза нагреваются, накладки изнашивают-
ся, а на преодоление трения в тормозах теряется мощность двига-
теля. Если зазор очень велик, то колодки не будут плотно 
прилегать к тормозным барабанам, и торможение будет недоста-
точным. 

При нажатии на педаль или тормозной рычаг кулачок пово-
рачивается и раздвигает тормозные колодки, прижимая их к тор-
мозному барабану. Между вращающимся вместе с колесом тормоз-
ным барабаном и неподвижными колодками возникает сила трения, 
стремящаяся остановить вращение колеса. Между поверхностью 
дороги и колесом также создается сила трения, которая стремится, 
в свою очередь, остановить движение мотоцикла. При прекращении 
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нажатия на педаль или рычаг колодка под действием пружи-
ны возвращается в исходное положение, и торможение прекра-
щается. 

При торможении рекомендуется пользоваться как ножным, так 
и ручным тормозом, это позволяет значительно сократить путь тор-
можения. 

При торможении ручным тормозом нельзя допускать скольже-
ния (юза) переднего колеса, так как это вызывает потерю управля-
емости мотоцикла. 

Регулировка механизмов управления 

' Регулировка механизмов управления осуществляется путем 
увеличения или уменьшения длины тросов. В механизмах управле-
ния регулируют: 

1. П р и о т п у щ е н н ы х р ы ч а г а х у п р а в л е н и я 
1. В сцеплении — полное включение, что контролируют по сво-

бодному ходу конца рычага сцепления. Свободный ход должен 
быть в пределах 5—10 мм. 

2. В ручном тормозе — свободный ход конца рычага переднего 
тормоза, который должен быть в пределах 5—10 мм. 

3. В ножном тормозе — свободный ход конца педали тормоза в 
пределах 10—15 мм. 

4. В карбюраторе — отсутствие свободного хода троса дросселя. 
5. В декомпрессоре — отсутствие прохождения газов через кла-

пан декомпрессора. 
II. П р и н а ж а т ы х д о о т к а з а р ы ч а г а х у п р а в л е н и я 

1. В сцеплении — полное отключение ведомых дисков сцепле-
ния от ведущих, что проверяется при трогании с места. 

2. В тормозе — эффективное торможение обоими тормозами. 
Регулировка тормозов считается удовлетворительной, если тормоз-
ной путь мотоцикла при скорости движения 30 км/час не будет пре-
вышать 10 м. 

Уход за механизмами управления 

Уход за механизмами управления заключается в проверке их 
нормального действия и своевременной смазке. Проверку следует 
проводить перед каждой поездкой. 

Необходимо обратить внимание, чтобы рычаги механизма вы-
ключения сцепления, ручного тормоза и декомпрессора не заедали 
в осях, чтобы они под действием пружин энергично возвращались 
в исходное положение. 

Кроме того, нужно следить за тем, чтобы руль был прочно за-
креплен в передней вилке, качание руля может привести к тяжелым 
последствиям.' 
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СПИДОМЕТР 

Спидометр служит для измерения скорости движения мото-
цикла и отсчета пройденого пути. На мотоциклах всех моделей 
устанавливается спидометр СП-19В. На мотоциклах К-125, К-125М 
и К-55 спидометр установлен с правой стороны вилки на специаль-
ном кронштейне, а на мотоциклах К-58, К-175 и «Ковровец-175А» 
он вмонтирован в фару. Спидометр состоит из двух приборов, ука-
зателя скорости (в км/час) и счетчика пройденного пути (в км), 
оба прибора имеют общий корпус. 

На мотоциклах К-125, К-125М и К-55 привод к спидометру 
осуществляется через гибкий вал от редуктора, находящегося в 
переднем колесе, а в мотоциклах К-58, К-175 и «Ковровец-175А» — 
от основной шестерни коробки передач. 

Необходимое условие надежной и длительной работы спидо-
метра— наличие качественной смазки на трущихся поверхностях 
и внутри оболочки приводного гибкого вала. 

Наличие смазки в оболочке, кроме удлинения срока службы 
зала, способствует и' бесшумной его работе. Через 2000—3000 км 
пробега спидометр следует снять и вынуть плоскогубцами или пин-
цетом штампованную латунную пробку, закрывающую смазочное 
отверстие хвостовика спидометра. Вынутый фитиль надо промыть 
в бензине, просушить, обильно пропитать вазелиновым мас-
лом и вновь вставить в отверстие хвостовика, затем нужно по-
ставить пробку. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

На дорожных мотоциклах применены две принципиально раз-
личные схемы электрооборудования: 

1) с питанием от генератора постоянного тока и аккумулятор-
ной батареей. Эта схема электрооборудования исполЁзо1вана на 
мотоциклах К-125, IC-125M, К-55 и К-175; 

2) с питанием от генератора переменного тока без аккумуля-
торной батареи. Такая схема электрооборудования применена на 
мотоциклах К-58 и «Ковровец-175А». 

Электрооборудование мотоциклов К-125, К-125М и К-55 

Электрооборудование мотоциклов К-125, К-125М и К-55 
(фиг. 42) имеет следующие узлы: 

1. Генератор постоянного тока Г35 мощностью 35 вт, с номи-
нальным напряжением 6 в. На передней крышке генератора уста-
новлен прерыватель системы зажигания и конденсатор. 

2. Аккумуляторная батарея З-МТ-7 емкостью 7 а-чу с номи-
нальным напряжением 6 в. 

3. Распределительные коробки П35 или П35-К. В распредели-
тельной коробке установлены: реле-регулятор, центральный пере-
ключатель на 6 положений, катушка зажигания, контрольная лам-'" 
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па красного света и предохранитель. Для изменения положений 
центрального переключателя служит ключ заж.игания. 

4. Фара ФГ7 или ФГ7-А с центральной двухнитевой лампой 
А7 или А42 с нитями дальнего света 32 св. и ближнего света 21 св* 
при номинальном напряжении б е и лампой стояночного света А19, 
2 св. или А16, 1 св. при номинальном напряжении 6 в. 

5. Задний фонарь ФП7 с лампой А16, 1 ов. или А19, 2 св. прм 
номинальном напряжении 6 в. 

6. Переключатель света П25 или П25-А с кнопкой сигнала. 
7. Сигнал постоянного тока С23, С23-Б или С-37 с номинальным 

напряжением 6 в. 
8. Свеча заж.игания А11У или А8У. 
Для монтажа электрооборудования на мотоцикле применены 

провода марки АОЛ сечением 1 мм2. Провода заключены в защит-
ные полихлорвиниловые трубки. Провод высокого напряжения 
марки ПВЛ-1 имеет контактный колпачок для надевания на свечу. 

У с т р о й с т в о у з л о в э л е к т р о о б о р у д о в а н и я 
Генератор постоянного тока Г35 консольного типа, без собст-

венных подшипников, с шунтовым возбуждением (фиг. 43). При 

Фиг. 43 Генератор постоянного тока Г-35: 
/ — конденсатор; 2 — смазывающий фпльц; 3 — прерыватель; 4 — статор; 5 — щеткодер-

жатель; 6 — кулачок прерывателя; / — якорь. 

1000 об/мин напряжение генератора 6 б, а при 2000 об/мин и выше 
мощность генератора составляет 35 вт. 

Генератор состоит из двух основных частей: неподвижной — 
статора, подвижной — якоря. 

Статор имеет шесть полюсов с обмотками возбуждения, соеди-
ненными между собой последовательно. На крышке статора рас-
положены два щеткодержателя со щетками, прерыватель системы 
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зажигания, конденсатор, клеммовая стойка и смазывающий фильц 
для кулачка прерывателя. 

Корпус статора с торца имеет точно выполненную проточку, 
которой он устанавливается в картер двигателя. В проточке стато-
ра сделан паз, который при правильной установке статора в карте-
ре должен попасть на штифт, запрессованный в картере. Статор 
прикреплен к картеру двигателя двумя винтами. 

Прерыватель (фиг. 44) состоит из следующих основных частей: 
основания, поворотной пластины для регулировки зазора между 
контактами прерывателя, неподвижного и подвижного контактов, 
молоточка, возвратной пружины. Поворотная пластина прикреп-
лена к основанию одним винтом, которым фиксируется установ-
ленный зазор между контактами 
прерывателя. Прерыватель за-
креплен на крышке генератора 
двумя винтами, при этом основа-
ние прерывателя и поворотная 
пластина имеют пазы, вследствие 
чего прерыватель можно повора-
чивать влево или вправо, чем 
достигается установка опереже-
ния зажигания. 

Неподвижный контакт уста-
новлен на поворотной пластине, 
а подвижный контакт — на моло-
точке. Возвратная пружина при-
жимает молоточек к кулачку и за-
мыкает контакты прерывателя в 
тот момент, когда кулачок не от-
жимает молоточек. 

Провода, идущие от шунтовой 
обмотки, прерывателя, конденсато-
ра и щеток, прикреплены к клем-
мовой стойке статора и к массе. 

Провода от прерывателя и 
конденсатора присоединены к клемме П (см. фиг. 42). Один конец 
шунтовой обмотки соединен с клеммой Ш, плюсовая щетка — с 
клеммой Я, а другой конец обмотки и минусовая щетка — с массой. 

Якорь генератора состоит из цилиндрического пакета листовой 
электротехнической стали, напрессованного на вал. Якорь имеет 
31 паз. В пазах размещена обмотка якоря. На вал напрессован 
также коллектор, состоящий из 31 пластины. К пластинам кол-* 
лектора припаяны выводы обмотки якоря. Все пластины электри-
чески соединены между собой обмоткой якоря. 

Якорь одним торцом, имеющим конусное отверстие, надет на 
цапфу коленчатого вала. В соединении предусмотрена установоч-
ная шпонка, которая определяет положение якоря на цапфе ко-
ленчатого вала. На другом торце якоря, со стороны коллектора, 
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Фиг. 44. Прерыватель генератора 
Г-35: 

I — винт основания прерывателя; 2 — 
контакты, 3 — неподвижный контакт; 
4 — паз для регулировки; 5 — средний 
винт; 6 — основание; 7 — общий вин* 
крепления; 8 — т о к о п о д в о д я щ а я ила* 
стнна; 9 — гайка; 10 — пружина,-
II — молоточек прерывателя; 12 — кула 

чо к. 



установлен кулачок системы зажигания. Кулачок и якорь прикреп-
лены к цапфе коленчатого вала одним центральным болтом. Щет-
ки генератора свободно перемещаются в щеткодержателях и при-
жимаются пружиной к коллектору. 

Посадочные места на двигателе для генератора и на генера-
торе выполнены с большой точностью. Это необходимо для того, 
чтобы якорь не задевал за статор. Зазор между якорем и полюс-
ными башмаками статора равен 0,35 мм. Смазывающий фильц пре-
рывателя должен быть пропитан маслом, постоянно касаться ку-
лачка и смазывать его. 

Аккумуляторная батарея З-МТ-7 с номинальным напряжением 
6 в состоит из трех элементов, соединенных между собой последо-
вательно. В каждый элемент батареи вставлен блок из положи-
тельных и отрицательных пластин, разделенных одна от другой 
сепараторами. Элементы батареи закрыты эбонитовыми крышка-
ми, имеющими отверстия, куда на резьбе ввинчены эбонитовые 
вентиляционные пробки. Батарея смонтирована в эбонитовый кор-
пус. Конструкция батареи рассчитана на продолжительную работу 
в условиях постоянной тряски. 

Батарею можно нормально эксплуатировать при температуре 
от + 5 0 до —35° С. Вес батареи с электролитом 2,9 кг. 

Ниже приведены значения емкости батареи при различных ре-
жимах разряда. 

Режим разряда в час 20 10 3 0 ,5 
Емкость батареи в а-ч 7 6 4 ,2 2 .8 

Уровень электролита батареи всегда должен быть на 5—7 мм 
выше предохранительного щитка, в противном случае батарея 
очень быстро выйдбт из строя. Батарея установлена на мотоцикле 
в сухом (без электролита) заряженном состоянии, чем обеспечи-
вается возможность быстрого приведения ее в рабочее состоя: не 
(за 7 час.) и сохранность в сухом виде до приведения в рабочее 

состояние в течение трех лет. Батарею до начала эксплуатации на-
до хранить в сухом помещении при температуре 5—10° С с плотно 
завернутыми пробками, при этом вентиляционные отверстия в 
пробках должны быть плотно закрыты резиновыми заглушками. 

Перед введением батареи в эксплуатацию заглушки из пробок 
необходимо вынуть. 

Элементы батареи заливают водным раствором (электролитом) 
аккумуляторной серной кислоты (ГОСТ 667-53) удельного веса 
1,280 ± 0,005. Для заливки батареи требуется около 0.3 л электро-
лита. Заполнять батарею растворами других кислот воспрещается. 

Электролит следует приготовлять и хранить в кислотном сосу-
д е — стеклянном, фарфоровом и др. Электролит приготовляют пу-
тем влива-ния кислоты в дистиллированную воду и тщательного 
перемешивания. По истечении 2 час. после заливки электролита 
батарею ставят на заряд. Положительную клемму аккумуляторной 
батареи присоединяют к положительному полюсу источника посто-
янного тока, а отрицательную клемму — к отрицательному. 
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Первая зарядка производится током 1 а в течение 5 час. При необ-
ходимости батарея может быть поставлена на мотоцикл без подза-
рядки после 2-часовой пропитки пластин и сепараторов электро-
литом. В этом случае батарея отдает не менее 70% гарантирован-
ной емкости. Для увеличения емкости батареи желательно прове-
сти контрольно-тренировочный цикл разряда-заряда, для этого 
следует: 

1. Разрядить батарею током 0,6 а до напряжения 1,7 в на 
элементе. 

2. Зарядить батарею током 1 а до достижения напряжения 
2,35 в на всех элементах. 

3. Дополнительно зарядить батарею током 0,5 а до постоянно-
го напряжения на всех элементах и обильного выделения газа. 
Повышение температуры электролита при зарядке выше 50° С не 
допускается; в этом случае надо сделать перерыв в зарядке. Пос-
ле окончания заряда удельный вес электролита во всех элементах 
доводится до 1,280+0,005. Для этого из элемента отсасывают ре-
зиновой грушей часть электролита и доливают дистиллированную 
воду или раствор серной кислоты удельного веса 1,4 в зависимости 
от того, что нужно сделать — понизить или повысить удельный вес 
электролита. 

Удельный вес электролита измеряют ареометром. 
После зарядки поверхность батареи протирают ветошыо, смо-

ченной 10%-ным раствором кальцинированной соды или нашатыр-
ного спирта, а затем обтирают чистой влажной ветошью. 

При эксплуатации аккумуляторных батарей на мотоциклах в 
зимних условиях следует иметь в виду, что емкость батареи при от-
рицательных температурах снижается, и электролит у заряженной 
батареи может замерзнуть. 

Для электролита с удельным весом 1,280 температура замерза-
ния равна —69° С, а для электролита с удельным весом 1,130 — 
только —11°С. 

Чтобы обеспечить длительный cpoiK службы аккумуляторной ба-
тареи, необходимо ее заряжать один раз в месяц независимо от ее 
состояния и эксплуатации, при этом обязательно проверять и, 
если нужно, доводить удельный вес электролита до 1,280±0,005. 

Нельзя допускать сильного разрядного тока, разряженного со-
стояния батареи, так как это вызовет сульфатацию пластин. 
С выводных клемм аккумуляторных батарей и присоединенных к 
ним наконечников необходимо регулярно удалять окислы и смазы-
вать их техническим вазелином. 

Для предотвращения поломки выводных клемм при заверты-
вании или отвертывании гаек крепления следует пользоваться 
двумя ключами. 

При длительном бездействии батареи ее можно подвергнуть 
консервации. Для этого батарею разряжают током 0.6 а до напря-
жения 1,7 в на элементе, выливают электролит и перевертывают 
на 2 часа отверстиями вниз (без пробок). После этого завертыва-
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ют пробки, а вентиляционные отверстия в пробках закрывают ре-
зиновыми заглушками. 

Максимальный срок хранения батареи в законсервированном 
состоянии не должен превышать 6 месяцев. 

Для приведения законсервированной батареи в рабочее состоя-
ние необходимо залить ее электролитом удельного веса 1,050, дать 
пропитаться пластинам и сеператорам в течение 2 час., после чего 
зарядить током 0,5 а. 

Реле-регулятор — комбинированный прибор, выполняющий ра-
боту регулятора напряжения и реле обратного тока. 

Основные части реле-регулятора следующие: 
1. Ярмо, состоящее из круглого сердечника, верхней и нижней 

пластин. Ярмо, выполнено из мягкого железа с высокой магнитной 
проводимостью. 

2. Якорь и контактная система регулятора напряжения. 
3. Якорь и контактная система реле обратного тока. 
4. Обмотка напряжения из тонкой медной, частично манганино-

вой проволоки. 
5. Обмотка сопротивления, выполненная из тонкой манганино-

вой проволоки. 
6. Токовая обмотка из толстой медной проволоки. 
Реле-регулятор — точный электромагнитный прибор, при эк-

сплуатации должен находиться в идеальной чистоте. Малейшие 
частицы грязи, попавшие между контактами регулятора напряже-
ния или реле обратного тока, нарушают нормальную работу при-
бора и, как следствие, электрооборудования в целом. 

Зазоры между контактами обоих приборов 0,35—0,45 мм. 
Натяжение возвратных пружин должно быть отрегулировано 

совершенно точно. После регулировки номинальных пара>метров 
винты окрашивают. 

Выводы от реле-регулятора присоединены к клеммам Ш (см. 
фиг. 42) Я. М и через предохранитель к клемме 30 аккумуляторной 
батареи. Ярмо реле-регулятора соединено с клеммой Я. т; 

Во время работы контакты регулятора напряжения постоянно t 
вибрируют, что приводит к их быстрому пригоранию и нарушению 
работы регулятора. Для уменьшения пригорания контактов регу-
лятора напряжения параллельно им подключен конденсатор, кото-
рый находится под панелью регулятора. 

Центральный переключатель барабанного типа. На барабане 
(основной части) закреплена ступенчатая латунная лента. С двух 
сторон к барабану прижаты по три плоских контакта, к которым 
подключены провода от катушки зажигания, клеммы 30 аккуму-
ляторной батареи, клеммы 38 заднего фонаря, клеммы 57 стояноч-
ного света фары, клеммы 54 сигнала, клеммы 56 переключателя 
света, клеммы Я и «плюс» генератора. 

Барабан поворачивается при помощи ключа зажигания и мо-
жет занимать шесть положений, обозначенных на корпусе коробки 
цифрами. 
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На принципиальной схеме (см. фиг 42) контакты центрального 
переключателя показаны условно. Зачерченные (на схеме) кон-
такты, соответствующие определенному положению ключа, соеди-
нены между собой ступенчатой лентой барабана. 

Положения центрального переключателя соответствуют следую-
щим режимам работы электрооборудования: 

О— стоянка в гараже или в пути. Все потребители электроэнер-
гии выключены. 

1 — ночная стоянка в пути. Включены задний фонарь и стоя-
ночный свет фары. Ключ в этом положении, как и в положении О, 
может быть вынут. 

2 — дневная езда. Включены катушка зажигания и сигнал. 
3 — городская езда ночью по хорошо освещенным улицам. 

Включены катушка зажигания, сигнал, задний фонарь и стояноч-
ный свет. 

4 — езда ночью. Включены катушка зажигания, сигнал, зад-
ний фонарь и центральная лампа фары. 

5 — езда без аккумуляторной батареи. Включены катушка за-
жигания и сигнал. 

Катушка зажигания имеет сердечник, на который намотаны 
первичная обмотка из 280 витков толстой проволоки и вторичная 
обмотка из 9400 витков тонкой проволоки. Начала обеих обмоток 
соединены и имеют общий вывод к центральному переключателю. 
Конец первичной обмотки выведен на клемму Л, а конец вторичной 
обмотки — на контактную точку на цилиндрической поверхности 
катушки, которая соединена пружинным контактом с гнездом для 
провода высокого напряжения. В связи с тем, что напряжение на 
вторичной обмотке достигает 20 000 в} изоляция должна обладать 
высокой электрической прочностью. 

Контрольная лампа мощностью 0,6 вт с номинальным напря-
жением 6 в установлена в верхней части коробки и закрыта крас-
ным стеклом. Контрольная лампа подключена к контакту цен-
трального переключателя, к которому подключена катушка зажи-
гания, и к клемме Я. При положении 2, 3 и 4 ключа зажигания 
контрольная лалша включается параллельно контактам реле об-
ратного тока. 

Фара имеет центральную двухнитевую лампу и лам:пу стояноч-
ного света. Оптический элемент фары ФГ7 разборной конструкции 
с посеребренным рефлектором, а оптический элемент фары ФГ7-А 
полуразборной конструкции с алюминираванным рефлек-
тором. 

Центральная лампа и лампа стояночного света вынимаются с 
тыльной части рефлектора без его разборки. Оптический элемент 
фары должен быть чистым. Пыль и грязь, попавшие па рефлектор, 
в большой степени снижают силу света фары. Рефлектор нельзя 
трогать руками или чем-либо протирать, так как он потеряет блеск. 
Пыль с рефлектора можно сдувать воздухом. Рефлектор можно 
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промывать водой, при этом сушить его необходимо в опрокинутом 
положении так, чтобы не попадала пыль. При смене стекла у по-
луразборного оптического элемента надо развальцевать рефлектор 
последовательной отгибкой зубцов. Для правильного освещения 
пути фара должна быть отрегулирована так, чтобы ось светового 
пучка дальнего света была горизонтальна. 

Для регулировки мотоцикл с водителем устанавливают на ров-
ной площадке перед экраном (стеной) на расстоянии 10 м. Фару 
закрепляют в таком положении, при котором центры светового 
пучка и фары находятся на одинаковом расстоянии от пола 
(земли). 

Фиг. 45. Задний фонарь ФП-7-
I — стекло д л я освещения номерного знака; 2 — рубиновое о т р а ж а т е л ь н о е стекло; 

3 — лампочка освещения 2 св.; 4 — клеммовая стойка. 

Задний фонарь (фиг. 45) имеет два стекла — красное и проз-
рачное. Оба они освещаются одной лампой. 

Переключатель света с кнопкой сигнала, установленный на ру-
ле, включает дальний или ближний свет фары. Кнопкой включает-
ся сигнал. 

Переключатель П25-А имеет нейтральное положение, т. е. мо-
жет выключать центральную лампу фары. 

На мотоциклах применен сигнал постоянного тока вибрацион-
ного контактного типа. Сигнал С23-Б имеет переднюю хромирован-
ную крышку. Сигнал С37 малогабаритный. Сигнал состоит из кор-
пуса, крышки электромагнита с вибратором и мембранной 
группы. 

Регулировку чистоты и силы звука сигнала производят винтом, 
расположенным на корпусе сигнала. 

На мотоциклах применены свечи зажигания перазборного типа. 
Свеча А8У более холодная, что позволяет допускать более высокие 
тепловые нагрузки двигателя по сравнению со свечой A l l У. 
88 



Р а б о т а э л е к т р о о б о р у д о в а н и я и у х о д з а н и м 

Источниками тока электрооборудования являются генератор и 
аккумуляторная батарея. 

Аккумуляторная батарея питает все потребители электро-
энергии на стоянке мотоцикла, при пуске двигателя и при малых 
числах оборотов двигателя. В схеме электрооборудования отрица-
тельный полюс аккумуляторной батареи и отрицательная щетка 
генератора включены на массу. Генератор питает все потребители 
электроэнергии и заряжает аккумуляторную батарею при средних 
и больших числах оборотов двигателя. 

Ток в генераторе возникает следующим образом. 
При пуске двигателя якорь генератора начинает вращаться, его 

полюса пересекают магнитное поле полюсов статора, которое име-
ет незначительный остаточный магнитный поток. Благодаря этому 
в обмотке якоря возникает электродвижущая сила, которая сни-
мается щетками с коллектора. Электродвижущая сила через регу-

«• лятор Напряжения поступает на обмотку возбуждения генератора, 
при этом между полюсами статора образуется рабочий магнитный 
поток, и генератор полностью возбуждается. При 2000 об/мин гене-
ратор отдает полную мощность — 35 вт. Напряжение генератора 
повышается пропорционально увеличению числа оборотов якоря, и 
если бы не было в схеме регулятора напряжения, оно могло бы 
превышать 20 в. 

Чтобы поддержать напряжение генератора постоянным, а так-
же отключать генератор от схемы при малых числах оборотов дви-
гателя и при неработающем двигателе, в схему введен реле-регу* 
лятор (фиг. 46). 

Ток от плюсовой щетки генератора поступает на клемму Я рас-
пределительной коробки и на ярмо реле регулятора, далее через 
замкнутые контакты и з шунтовую обмотку на клемму Ш рас-
пределительной коробки и в шунтовую обмотку генератора. Одно-
временно ток с ярма поступает на обмотку напряжения реле-регу-
лятора, конец которой присоединен к клемме М, т. е. к массе. 

При повышении напряжения генератора увеличивается напря-
жение на обмотке напряжения реле-регулятора, а следовательно, 
и магнитный поток в ярме. 

Когда напряжение генератора достигает величины, несколько 
превышающей номинальную, якорь регулятора напряжения нач-
нет притягиваться к ярму, контакты регулятора напряжения ра-
зомкнутся, и ток в обмотку возбуждения генератора пойдет через 
обмотку сопротивления, которая включена параллельно контактам. 
При этом ток уменьшится, вследствие чего напряжение генератора 
понизится. Магнитный поток ярма также уменьшится, и якорь ре-
гулятора напряжения под действием возвратной пружины вновь 
замкнет контакты. При работе двигателя процесс размыкания и 
замыкания контактов регулятора напряжения происходит беспре-
рывно с большой частотой. 
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При этом из-за различия времени, в течение которого контакты 
находятся в замкнутом и разомкнутом состоянии, напряжение на 
генераторе остается постоянным при включении различных потре-
бителей электроэнергии и при изменении числа оборотов двигателя 
от 2000 до 5500 в минуту. Напряжение генератора зависит от на-
тяжения возвратной пружины регулятора напряжения, которое 
осуществляется регулировочным винтом. Эту регулировку произ-
водят очень точно на заводе-изготовителе. После регулировки ре-
гулировочный винт и винты, крепящие контактную систему, за-
крашивают краской. 

Фиг. 46. Реле-регулятор для мотоциклов К-125, К-125М и К-55: 
I — обмотка напряжения; 2 — ярмо; 3 — обмотка сопротивления; 4 — токовая обмотка; 

$ _ пружина; 6 — якорь реле обратного тока; 7 — контакты реле; 8 — регулировочный 
винт напряжения с гайкой: 9 — контактный винт с гайкой; 10 — контакты регулятора на-

пряжения; 11 — якорь регулятора напряжения. 

Во время работы происходит искрение контактов регулятора, 
что приводит к их обгоранию и нарушению работы регулятора. Для 
уменьшения искрения параллельно контактам включен конденса-
тор, смонтированный под панелью реле-регулятора. 

Генератор подключают к аккумуляторной батарее и потреби-
телям через реле обратного тока. Когда напряжение генератора 
несколько превысит напряжение аккумуляторной батареи, якорь ре-
ле обратного тока притянется к ярму реле-регулятора и замкнет 
контакты реле. При этом ток генератора через клемму Я распреде-
лительной коробки, ярмо реле-регулятора, контакты реле и токо-
вую обмотку усиливает притяжение якоря реле, вследствие чего 
повышается надежность замыкания его контактов. 

При понижении числа оборотов генератора ниже 2000 в минуту 
в момент, когда его напряжение будет меньше напряжения акку-
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муляторной батареи, батарея начнет разряжаться. Ток, идущий от 
батареи в генератор, проходя через токовую обмотку реле-регуля-
тора, создает магнитный поток, ослабляющий магнитный поток об-
мотки напряжения реле-регулятора. При этом ярмо окажется раз-
магниченным, и якорь реле обратного тока под действием возврат-
ной пружины разомкнет контакты реле обратного тока. Регулиров-
ка реле обратного тока определяется натяжением пружин якоря 
реле обратного тока. Эту регулировку производят на заводе-изго-
говителе очень точно. После регулировки ' винты, крепящие кон-
тактную систему, закрашивают краской. 

Реле-регулятору должно быть уделено особое внимание при экс-
плуатации мотоцикла, так как выход из строя реле-регулятора на-
рушает нормальную работу всей системы электрооборудования. 

Проверка реле-регулятора может быть произведена непосред-
ственно на мотоцикле с помощью вольтметра постоянного тока, 
имеющего шкалу до" 10—15 в и обеспечивающего точность показа-
ний до 0,1 в. Вольтметр подключают к клемме Я распределитель-
ной коробки и массе. 

Работу реле-регулятора напряжения необходимо проверять на 
холодном, только что пущенном двигателе и при среднем числе 
оборотов. Перед проверкой контакты реле обратного тока нужно 
разомкнуть принудительно тонким куском чистой бумаги. 

Вольтметр должен .показывать напряжение в пределах 7,1—7,3 е. 
Если напряжение будет отличаться от указанного, то надо очистить 
контакты регулятора напряжения, проверить зазор, а если нужно, 
отрегулировать натяжение возвратной пружины. 

Чистка контактов может производиться тонкой металлической 
пластинкой или тонкой наждачной бумагой. При чистке надо об-
ращать особое внимание на параллельность контактов, т. е. они 
должны по всей поверхности соприкасаться один с другим. 

Зазор между контактами при отжатии якоря регулятора нап-
ряжения к ярму должен быть в пределах 0,35—0,45 мм. Для регу-
лировки зазора ослабляют два винта контактной системы регулято-
ра напряжения. После чистки контактов и регулировки зазора кон-
такты протирают чистым бензином. Регулировку напряжения 
производят регулировочным винтом до величины 7,1—7,3 в. После 
регулировки удаляют кусок бумаги из контактов реле обратного 
тока. 

Реле обратного тока проверяют только при правильно отрегулиро-
ванном регуляторе напряжения. После пуска двигателя контакты 
реле должны замкнуться и контрольная лампа должна погаснуть. 

При понижении числа оборотов двигателя до минимального кон-
такты реле могут разомкнуться и контрольная лампа может заго-
реться. При остановке двигателя контакты реле должны мгновенно 
размыкаться. 

Во время работы двигателя при средних и больших числах обо-
ротов контрольная лампа не должна загораться и мигать. Если это 
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происходит, надо прежде всего проверить состояние щеток генера-
тора, надежность их прилегания к коллектору, чистоту поверхности 
коллектора, надежность заделки проводников и щетки и при обна-
ружении неисправностей устранить их. Если после этого контроль-
ная лампа будет загораться, надо зачистить контакты реле обрат-
ного тока, установить между ними зазор 0,35—0,45 мм, отрегули-
ровать реле обратного тока, изменяя натяжение возвратной пру-
жины подгибанием контактной пружины. 

Реле-регулятор нельзя отрегулировать при обрыве или замыка-
нии обмотки якоря генератора, шунтовой обмотки генератора, об-
моток напряжения и сопротивления реле-регулятора. 

При положениях 1—4 ключа зажигания центральным переклю-
чателем подключаются различные потребители к аккумуляторной 
батарее. При положении 5 ключа зажигания катушка зажигания и 
сигнал подключаются непосредственно к генератору. Такое соеди-
ьение возможно в случае езды при разряженной аккумуляторной 
батарее или вообще при ее отсутствии. 

Система зажигания работает следующим образом: катушка 
зажигания и один конец обмотки соединяют с источниками питания 
через центральный переключатель. Второй конец первичной обмот-
ки через клемму П распределительной коробки и прерыватель со-
единяют с массой. При замкнутых контактах прерывателя через 
первичную обмотку катушки зажигания протекает ток, и в сердеч-
нике катушки создается магнитный поток. При размыкании кон-
тактов прерывателя ток прекращается, магнитный поток в сердеч-
нике катушки исчезает, и при этом во вторичной обмотке катушки 
напряжение достигает 20 000 в. Чем резче будет оборван ток в пер-
вичной обмотке катушки, тем выше будет напряжение во вторич-
ной обмотке, которая проводом высокого напряжения соединена со 
свечой зажигания. Для этого кулачок прерывателя имеет крутой 
подъем, что обеспечивает большую скорость размыкания контак-
тов прерывателя, и контакты прерывателя зашунтированы конден-
сатором, который способствует понижению тока и одновременно 
уменьшает искрение контактов прерывателя. 

Прерыватель регулируют: 
1) по максимальному зазору между контактами прерывателя, 

который должен быть в пределах 0,35" 0,45 мм для обеспечения 
бесперебойной работы системы зажигания; 

2) по опережению зажигания, т. е. моменту размыкания кон-
тактов прерывателя, которое должно произойти при нахождении 
поршня на расстоянии 4,0—4,5 мм от в. м. т. При правильно уста-
новленном опережении зажигания обеспечиваются легкий пуск, мак-
симальная мощность, минимальный расход топлива и наилучший 
тепловой режим двигателя. 

Прерыватель регулируют на заводе-изготовителе, после регу-
лировки винты его крепления закрашивают краской. Однако в поо-
цессе эксплуатации регулировка прерывателя может нарушиться, и 
ее надо своевременно восстанавливать. 
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При подгорании контактов прерывателя их надо вычистить мел-
кой наждачной бумагой. При чистке следует обратить особое вни-
мание на параллельность контактов прерывателя. Для проверки и 
установки максимального зазора между контактами наибольший 
выступ кулачка подводится под молоточек прерывателя. Зазор 
между контактами проверяется щупом. Если зазор не удовлетворя-
ет указанным требованиям, то его регулируют поворотной пласти-
ной прерывателя. 

Для проверки правильности опережения зажигания коленчатый 
вал двигателя медленно поворачивают по ходу вращения и следят 
за началом разрыва контактов прерывателя по контрольной лам-
пе, которая загорается ярче в момент разрыва. 

Поршень в момент разрыва контактов должен не дойти до в. м. т. 
на 4.(J—4,5 мм. Если имеются отклонения от этой величины, то пре-
рыватель необходимо повернуть в ту или иную сторону. Момент 
разрыва контактов может быть также определен при помощи тон-
кой (папиросной) чистой бумаги, кусок которой зажимается между 
контактами прерывателя и легко вынимается в момент разрыва 
контактов. Положение поршня в цилиндре определяется металли-
ческим или каким-нибудь другим предметом через отверстие для 
клапана декомпрессора. 

После установки опережения зажигания проверяют максималь-
ный зазор между контактами прерывателя; если требуется, вновь 
регулируют. Контакты прерывателя после окончания работ проти-
рают чистым бензином. 

Электрооборудование мотоцикла К-175 

Электрооборудование мотоцикла К-175 принципиально одина-
ково с электрооборудованием мотоциклов К-125, К-125М и К-55. 
Однако в его схему введены новые элементы и улучшения, так, 
например, применены электрический указатель нейтрального поло-
жения коробки передач, стоп-сигнал, более мощный генератор по-
стоянного тока и более надежная система регулирования напря-
жения с двухступенчатым регулятором. 

Узлы электрооборудования расположены рационально и удобно 
для водителя. Схема электрооборудования приведена на фиг. 47. 

Электрооборудование имеет следующие узлы: 
1. Генератор постоянного тока Г36-М мощностью 45 вту с но-

минальным напряжением 6 е. На передней крышке генератора 
установлен прерыватель системы зажигания и конденсатор. 

2. Аккумуляторная батарея З-МТ-7 емкостью а-ч, с номиналь-
ным напряжением 6 'в. 

3. Реле-регулятор ИЖ56. 
4. Катушка зажигания КМ01. 
5. Фара ФГ38 с центральной лампой А42 с нитями дальнего 

света 32 св. и ближнего света 21 св. при номинальном напряжении 
6 е, центральным переключателем на три положения, контрольной 
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лампой А35, 1 св. при номинальном напряжении б е и лампой ука-
зателя нейтрального положения того же типа. 

Для изменения положения центрального переключателя служит 
ключ зажигания. 

6. Задний фонарь ФП66 с лампой А17 заднего света, 3 св. и 
лампой А18 стоп-сигнала 6 св. при номинальном напряжении 6 е. 

7. Включатель нейтрального положения. 
8. Включатель стоп-сигнала. 
9. Переключатель света П25-А с кнопкой сигнала. 
10. Сигнал постоянного тока С23-Б или С37 с номинальным нап-

ряжением 6 в. 
11. Предохранитель. 
12. Свеча зажигания А8У. 
Для монтажа электрооборудования на мотоцикле применены 

провода марки AOJI (с резиновой и хлопчатобумажной изоляцией) 
или марки ПГВА (с полихлорвиниловой изоляцией) сечением'1 мм2^ 

У с т р о й с т в о у з л о в э л е к т р о о б о р у д о в а н и я 

Генератор постоянного тока Г36-М аналогичен по конструкции 
генератору Г35, однако имеет большую длину, но посадочные ме-
ста якоря и статора такие же. 

При числе оборотов 1700 в минуту генератор отдает полную 
мощность 45 вт. 

Статор генератора имеет шесть полюсов с обмотками возбуж-
дения, соединенными между собой последовательно. На шестом по-
люсе статора поверх обмотки возбуждения намотана обмотка со-
противления, необходимая при применении двухступенчатого ре-
гулятора напряжения. На крышке статора расположены два 
щеткодержателя со щетками, прерыватель системы зажигания, кон-
денсатор, клеммовая стойка и смазывающий фильц для кулачка 
прерывателя. Эти детали совершенно аналогичны деталям генера-
тора Г35. 

Провода от шунтовой обмотки, обмотки сопротивления, преры-
вателя, конденсатора и щеток присоединены к клеммовой стойке 
и массе. Провода от прерывателя и конденсатора прикреплены к 
клемме /7. Конец шунтовой обмотки и отрицательная щетка кре-
пятся к клемме Я 

Начало шунтовой обмотки и конец обмотки сопротивления кре-
пятся к клемме Ш. Начало обмотки сопротивления и плюсовая 
щетка крепятся к массе. 

Необходимо обратить внимание, что если в схемах электрообо-
рудования мотоциклов К-125, K-125iM. и К-55 с массой соединяется 
отрицательный полюс, то в схеме электрооборудования мотоцикла 
К-175 с массой соединяется положительный полюс. 

Аккумуляторная батарея З-МТ-7 с номинальным напряжением 
6 в, т. е. такая же, что и в схеме электрооборудования мотоциклов 



Фиг. 48. Реле-регулятор мотоцикла 
К-175: 

1 — ярмо; 2 — вывод к предохраните 
л.' ; 3 - токовая обмотка; 4 — вывод к 
к л е м м е Я; 5 — обмотка напряжения; 6 — 
вывод к клемме М\ 7 — вывод к клемме 
LU; 8 — п р у ж и н а . 9 — якорь регулято-
ра напряжения; 10 — регулировочная 
пластина регулятора напряжения; 11 — 
контакты регулятора н а п р я ж е н и я . 12 — 
контакты реле; 13 — регул ирово*шая 
пл стина реле; 14 — якорь реле обратно-

го тока. 

Фиг. 49. Катушка зажигания: 
1 — катушка з а ж и г а н и я ; 2 — хомут 
крепления кат>шкп; 3 — винты креп-
ления хомута; 4 — гайка крепления 

провода высокого напряжения. 

г) обмотка напряжения; 
д) токовая обмотка. 
Контактная система регу-

лятора напряжения двухсту-
пенчатая. Якорь регулятора 
напряжения имеет контакты с 

•обеих сторон, таким образом может замыкать цепь внешнего кон-
такта, соединенного с ярмом реле регулятора. Зазор между кон-
тактами регулятора напряжения равен 0,1 мм, а между контактами 
реле обратного тока 0,35—0,45 мм. 

Выводы от реле-регулятора подсоединены к клеммам Я/, Я, М 
и Р. Ярмо реле-регулятора соединено с клеммой Я. 

Во время работы контакты регулятора напряжения постоянно 
вибрируют, при малом числе оборотов двигателя якорь регулятора 
напряжения периодически соприкасается с внешним контактом, а 
при большом числе оборотов — с внутренним контактом. Это зна-
чительно удлиняет время эксплуатации регулятора напряжения без 
зачистки контактов. 

Реле-регулятор заключен в металлический или пластмассовый 
корпус, надежно предохраняющий от попадания внутрь пыли и 
влаги. 

К-125, К-125М иК-55. Ее подробное описание дано в разделе «Элек-
трооборудование мотоциклов К-125, К-125М и К-55». 

Основные части реле-регулятора (фиг. 48) следующие: 
а) ярмо, состоящее из круглого сердечника, верхней и нижней 

пластин; 
б) якорь и контактная система регулятора напряжения; 
в) якорь и контактная система реле обратного тока; 
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Катушка зажигания (фиг. 49) выполнена в алюминиевом или 
пластмассовом корпусе. На сердечник катушки намотана первичная 
обмотка из 310 витков толстой проволоки и вторичная обмотка из 
18 000 витков тонкой проволоки. 

Оптический элемент фары такой же, как и у фары ФГ-7А, по-
луразборной конструкции с алюминированным рефлектором. 

В переднюю часть корпуса фары вмонтирован центральный пе-
реключатель и два цветных стекла: красное для контрольной лам-
пы и зеленое для лампы указателя нейтрального положения. Лампы 
укреплены на панели центрального переключателя. На панели ук-
реплены также клеммы и токоведущие шинки. К клеммам перек-
лючателя подключаются провода от реле-регулятора, катушки за-
жигания, сигнала, указателя нейтрального положения, заднего, 
фонаря, переключателя света с кнопкой и лампы стояночного 
света. 

Включение различных потребителей электроэнергии произво-
дится при помощи ключа зажигания. 

Центральный переключатель имеет три положения: 
среднее — включены катушка зажигания и сигнал; 
левое — включены катушка зажигания, сигнал, задний фонарь 

и лампа стояночного света; 
правое — включены катушка зажигания, сигнал, задний фонарь 

и центральная лампа фары. 
В любом из этих положений, если вынуть ключ зажигания, бу-

дут выключены катушка зажигания и сигнал. 
При левом положении центрального переключателя и вынутом 

ключе зажигания останутся включенными задний фонарь и лампа 
стояночного света, а при правом положении—задний фонарь и 
центральная лампа фары. 

Контрольная лампа подсоединена к клемме катушки зажигания 
и клемме якоря генератора .Лампа указателя нейтрального поло-
жения подсоединена к клемме катушки зажигания и к клемме ука-
зателя нейтрального положения. 

Задний фонарь (фиг. 50) имеет две камеры: верхнюю с красным 
стеклом и лампой стоп-сигнала и нижнюю с рубиновым стеклом, 
служащим одновременно отражателем света, бесцветным стек-
лом, через которое происходит освещение номерного знака, 
и лампой. 

Включатель нейтрального положения смонтирован в правой по-
ловине картера двигателя. Включатель имеет небольшую пластмас-
совую панель, на которой укреплены изолированные от массы под-
пружиненный контактный штифт и клемма. Каретка механизма 
переключения передач двигателя имеет пластинчатый пружинный 
контакт, соединенный с массой. При нейтральном положении короб-
ки передач пластинчатый пружинный контакт каретки находит на 
контактный штифт указателя нейтрального положения и тем са-
мым замыкает его на массу. Для получения точного совпадения па-
нель включателя нейтрального положения сделана поворотной. 
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Клемма включателя нейтрального положения соединена проводом е 
клеммой указателя нейтрального положения центрального перек-
лючателя. 

Включатель стоп-сигнала смонтирован в правом инструменталь-
ном ящике мотоцикла и приводится в действие от рычага ножного 
тормоза через пружину. Включатель состоит из пластмассовой ко-

Фиг. 50. Задний фонарь ФП-66: 
1 — лампа освещения 3 св.; 2 — стекло для освещения номерного знака; 3 — рубиновое 

о т р аж ат е ль н ое стекло; 4 — стекло лампы стоп-сигнала; 5 — лампа стоп-сигнала б ев» 

робочки, двух контактов с клеммами и выдвижной оси с возврат-
ной пружиной. 

При нажатии на педаль ножного тормоза пружина вытягивает 
ось включателя стоп-сигнала, которая замыкает контакты между 
собой. При отпускании педали тормоза ось возвращается в перво-
начальное положение под действием возвратной пружины, и кон-
такты размыкаются. 

Одна клемма включателя стоп-сигнала соединена с лампой стоп-
сигнала, а другая — с клеммой катушки зажигания. 

Переключатель света с кнопкой сигнала применен такой же, как 
на мотоциклах К-125, К-125М и К-55. На большинстве выпущенных 
мотоциклов К-175 установлен переключатель П-25А, который име-
ет нейтральное положение. 

Две средние клеммы переключателя соединены с клеммами 
нитей дальнего и ближнего света центральной лампы фары, распо-
ложенными на патроне лампы. Боковая клемма присоединена к 
клемме П центрального переключателя, а клемма сигнала—со-
ответственно к сигналу. 

Сигнал смонтирован на мотоцикле под фарой. На мотоцикле 
К-175 установлены сигналы тех же типов (С23-Б и С37), что и на 
мотоциклах К-125, К-125М и К-55. Одна клемма сигнала соединена 
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с клеммой катушки зажигания центрального переключателя, а 
другая — с клеммой сигнала переключателя света. 

Предохранитель установлен в левом инструментальном ящике 
на специальной стойке, рядом с аккумуляторной батареей. Предо-
хранитель заключен в двух пластмассовых колпачках между под-
пружиненными контактами. Предохранитель не отличается от пре-
дохранителя П35 или П35-К. 

На двигателе мотоцикла К-175 установлена свеча А8У, более 
холодная по сравнению со свечами других типов, что необходимо, 
так как двигатель этого мотоцикла более форсирован по сравне-
нию с двигателями мотоциклов К-125, К-125М и К-55. 

Р а б о т а э л е к т р о о б о р у д о в а н и я 
и у х о д з а н и м 

Источниками тока электрооборудования являются аккумулятор-
ная батарея и генератор. 

В схеме электрооборудования положительный полюс аккумуля-
торной батареи и положительная щетка генератора включены на 
массу. 

Чтобы поддерживать напряжение генератора постоянным, а 
также отключать генератор от схемы при малых числах оборотов 
двигателя и при неработающем двигателе, в схему введен реле-
регулятор, совмещающий в себе двухступенчатый регулятор напря-
жения и реле обратного тока. 

Реле-регулятор работает следующим образом. 
С момента пуска двигателя ток от плюсовой щетки генератора 

через массу поступает на клемму М реле-регулятора, обмотку нап-
ряжения, ярмо, клемму Я и далее на минусовую щетку генератора. 
Одновременно ток идет от плюсовой щетки генератора через массу, 
на клемму М реле-регулятора, на внешний контакт регулятора 
напряжения и замкнутый с ним подвижный контакт регулятора 
напряжения, клемму Я/, обмотку возбуждения генератора и на ми-
нусовую щетку. 

При увеличении числа оборотов двигателя напряжение на щет-
ках генератора повышается, увеличивается и магнитный поток в 
ярме реле-регулятора. Когда напряжение генератора достигнет ве-
личины, несколько превышающей номинальную, якорь регулятора 
напряжения начнет притягиваться к ярму, контакт якоря ре-
гулятора напряжения разомкнётся с внешним контактом, и ток в 
обмотку возбуждения пойдет через обмотку сопротивления, 
намотанную поверх обмотки возбуждения на шестом полюсе 
статора. 

Величина тока возбуждения уменьшится, вследствие чего напря-
жение генератора понизится. Магнитный поток ярма также умень-
шится, и якорь регулятора напряжения под действием возвратной 
пружины вновь замкнет свой контакт с внешним контактом. Далее 
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этот процесс будет повторяться, пока число оборотов двигателя не 
будет увеличено. При увеличении числа оборотов двигателя маг-
нитный поток ярма реле-регулятора настолько увеличится, что воз-
вратная пружина якоря регулятора напряжения не сможет зам-
кнуть контакта якоря с внешним контактом. 

Большой магнитный поток ярма заставит якорь притянуться к 
ярму, и контакт якоря замкнется с внутренним контактом. В этот 
момент обмотка возбуждения генератора окажется замкнутой кон-
тактом якоря и внутренним контактом, ввиду чего магнитный по-
ток возбуждения генератора резко уменьшится, напряжение генера-
тора понизится, магнитный поток ярма реле-регулятора уменьшится, 
и якорь регулятора под действием возвратной пружины разомкнет 
свой контакт с внутренним контактом регулятора напряжения. За-
тем процесс будет повторяться, пока число оборотов двигателя не 
будет уменьшено. Таким образом, при малых числах оборотов дви-
гателя контакт якоря замыкается с внешним контактом, а при боль-
ших числах оборотов — с внутренним контактом регулятора напря-
жения. При этом в связи с тем, что время, в течение которого кон-
такты замкнуты и разомкнуты неодинаково, напряжение на 
генераторе остается постоянным при включении различных потре-
бителей электроэнергии и при изменении числа оборотов двигателя 
от 1700 до 5500 в минуту. Напряжение генератора определяется 
только одним параметром—натяжением возвратной пружины ре-
гулятора напряжения, которое производится на заводе-изготовителе 
подгибанием контактного угольника. После регулировки винты, 
крепящие контактную систему, закрашивают краской. Реле обрат-
ного тока работает так же, как и у реле-регулятора, примененного 
в распределительной коробке П35 или П35-К на мотоциклах К-125, 
К-125М и К-55. При понижении числа оборотов двигателя ниже 
1700 в минуту в момент, когда напряжение генератора будет мень-
ше напряжения аккумуляторной батареи, ток из батареи пойдет в 
генератор и, проходя через токовую обмотку блока, размагнитит 
ярмо, и якорь реле обратного тока разомкнет контакты реле. 

Параметры реле обратного тока определяются регулировкой на-
тяжения возвратной пружины реле. Эту регулировку производят 
на заводе-изготовителе очень точно. После регулировки винты, кре-
пящие контактную систему, закрашиваются краской. 

Проверка реле-регулятора может быть произведена непосред-
ственно на мотоцикле с помощью вольтметра постоянного тока, 
имеющего шкалу до 10—15 в и точность показаний до 0,1 в. Вольт-
метр подключается к клемме Я блока и массе. 

Проверку работы реле-регулятора необходимо производить при 
холодном, только что запущенном двигателе при средних оборотах. 
Показание вольтметра при включении дальнего света центральным 
переключателем должно быть в пределах 6,1—6,6 в. Если напряже-
ние не будет соответствовать указанной величине, то надо чистить 
контакты регулятора напряжения, предварительно сняв крышку 
блока, проверить зазоры и при потребности отрегулировать натяже-
100 



ния возвратной пружины. Чистка контактов может производиться 
тонкой (0,1 мм) металлической пластинкой. При чистке надо обра.^ 
щать особое внимание на параллельность контактов. Зазор между 
контактами должен быть 0,1 мм. Для регулировки зазора ослаб-
ляют два винта контактной системы. После чистки контактов и ре-
гулировки зазора контакты должны быть протерты чистым бензи-
ном. 

Регулировку регулятора напряжения производят подгибанием 
контактной пластины, изменяя натяжение возвратной пружины до 
нужных показаний вольтметра. 

Проверку работы, а также регулировку реле обратного тока про-
водят также, как на мотоциклах К-125, К-125М и К-55. 

Реле-регулятор совершенно не поддается регулировке при каких-
либо неисправностях генератора, обрывах или замыканиях в об-
мотке напряжения блока и соединительных проводах. 

Центральный переключатель при различных положениях под-
ключает различные потребители электроэнергии к аккумуляторной 
батарее. 

Система зажигания работает и регулируется точно так же, как 
на мотоциклах К-125, К-125М и К-55. Указатель нейтрального по-
ложения и стоп-сигнала работает только при включенном зажига-
нии. При включении зажигания, т. е. вставлении ключа зажигания 
в центральный переключатель до конца в среднем положении, ток 
через замкнутые контакты центрального переключателя пойдет от 
аккумуляторной батареи к катушке зажигания, сигналу, включа-
телю стоп-сигнала, контрольной лампе и лампе указателя нейт-
рального положения. При этом загорятся контрольная лампа, лам-
па указателя нейтрального положения, если коробка передач будет 
иметь нейтральное положение. 

Когда двигатель начнет работать в случае исправности генера-
тора и реле-регулятора, контрольная лампа погаснет. 

При включении передач лампа указателя нейтрального поло-
жения также погаснет. 

Электрооборудование мотоциклов К-58 и «Ковровец-175А» 

Электрооборудование мотоциклов К-58 и «Ковровец-175А» 
принципиально одинаково. 

Схема электрооборудования приведена на фиг. 51. 
Электрооборудование имеет следующие узлы. 
1. Генератор переменного тока Г38 или Г401 мощностью 35 вт 

с номинальным напряжением 6 в. На передней крышке генератора 
установлены прерыватель системы зажигания и конденсатор. 

2. Катушка зажигания Б50 или КМ01. 
3. Фара ФГ38-В или ФГ38-В1. 
4 Задний фонарь Ф117 мотоцикла К-58 и ФП66-Б мотоцикла 

«Ковровец-175». 
5. Переключатель света П-25А с кнопкой сигнала. 
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6. Сигнал переменного тока С-34. 
7. Свеча зажигания А8У или А11У для мотоцикла К-58 и А8У 

для мотоцикла «Ковровец-175А». 
Для монтажа электрооборудования на мотоцикле применены 

провода марки АОЛ (с резиновой и хлопчатобумажной изоляцией) 
или марки ПГВА (с полихлорвиниловой изоляцией) сечением 1 мм2. 

Фиг. 51. Схема электрооборудования мотоцикла «Ковровец-175А»: 
/ — ключ з а ж и г а н и я ; 2 — фара ФГ-38В; 3 — лампа А-42: 4 — сигнал С-34; 5 — шунти-
р у ю щ е е сопротивление; 6 — переключатель света П-25А; 7 — катушка з а ж и г а н и я КМ-01; 
в — свеча з а ж и г а н и я А8У; 9 — з а д н и й фонарь ФП-66Б; 10 — лампа А-17; Л — генератор 

Г-401. 

У с т р о й с т в о у з л о в э л е к т р о о б о р у д о в а н и я 

На обоих мотоциклах могут быть применены генераторы Г38 или 
F401, однако генератор Г401 (фиг. 52) совершеннее по своей кон-
струкции и имеет гораздо лучшие характеристики цепи зажигания. 

Генераторы состоят из двух основных частей: статора и ротора. 
На передней крышке статора установлены прерыватель и конден-
сатор. 

Статор состоит из пакета электротехнической стали, имеет во-
семь полюсов, на которые надеты три катушки иепи зажигания и 
пять катушек цепи освещения у генератора Г-38 или четыре катуш-
ки цепи зажигания и четыре катушки цепи освещения у генератора 
Г-401. Статор генератора прикреплен к картеру двигателя при по-
мощи трех лапок, имеющих прорези для винтов. Вследствие этих 
прорезей статор может поворачиваться, чем достигается регулиров-
ка опережения зажигания. 
102 



На генераторе Г38 передняя крышка прикреплена к статору 
двумя винтами и может быть несколько повернута относительно 
статора вместе с прерывателем. 

На генераторе Г401 крышка напрессована на статор неподвиж-
но, а прерыватель может быть повернут на основании относительно 
статора 

На обоих генераторах поворот прерывателя с крышкой или одно-
го прерывателя относительно статора сделан не для регулировки 
опережения зажигания, а для регулировки абриса, т. е. положения 
прерывателя в момент разрыва контактов относительно полюсов 

Фиг. 52^Генератор переменного тока Г-401: 
1 — смазывающий фильц; 2 — конденсатор; 3 — ста-
тор; прерыватель; 5—кулачок прерывателя; 6—якорь. 

статора. Только при одном определенном абрисе можно получить 
высокое напряжение на вторичной обмотке катушки зажигания. 
Абрис регулируют опытным путем. 

Абрис генераторов Г38 и Г401 точно регулируют на заводе, и 
винты крепления закрашиваются краской. 

Прерыватель (фиг. 53) состоит из основания, поворотной пла-
стины с неподвижным контактом, молоточка с подвижным кон-
тактом, нажимной пружины, контактной стойки, эксцентрикового 
винта и винтов крепления. 

Максимальный зазор между контактами прерывателя должен 
быть в пределах 0,35—0,40 мм. Зазор регулируют эксцентриковым 
винтом после отпускания винта поворотной пластины. 

Катушки цепи зажигания статора, как и катушки цепи осве-
щения, соединены между собой последовательно. Начало обмотки 
цепи зажигания соединено с контактной стойкой прерывателя, к 
которой присоединен конденсатор и провод, идущий к катушке за-
жигания. Конец обмотки цепи зажигания и начало обмотки цепи 
освещения соединены на массу. Конец обмотки цепи освещения вы-
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веден на отдельную клемму, расположенную на крышке статора, 
которая проводом соединена с сигналом и переключателем света. 

Ротор представляет собой восьмиполюсный постоянный магнит. 
На концах полюсов укреплены наконечники из мягкой стали. 

Ротор насажен на коническую цапфу коленчатого вала, на тор-
це ротора установлен кулачок прерывателя. Кулачок и ротор прик-

реплены 'к цапфе центральным 
болтом. 

Генераторы обеспечивают бес-
перебойное искрообразование в 
диапазоне чисел оборотов 350— 
5500 в минуту. Напряжение на 
обмотке освещения при включен-
ном дальнем свете и заднем фона-
ре при 3000 об/мин не ниже 6 в и 
при 5000 об/мин не выше 8 в. 

На обоих мотоциклах могут 
применяться катушки зажигания 
Б50 или КМ01. 

Катушка зажигания КМ01 
лучше работает с генератором 
Г401. 

Катушка зажигания Б50 рабо-
тает только с генератором пере-
менного тока, так как ее первич-
ная обмотка выполнена из тонкой 
проволоки. Катушка КМ01 уни-
версальна. 

Катушки зажигания могут 
быть выполнены в стальном, алю-
миниевом или пластмассовом кор-
пусе, от этого их характеристики 
практически не изменяются. 

Катушка зажигания установ-
лена на мотоцикле под топливным 

баком. Один из концов ее первичной обмотки соединен коротким 
проводом с массой. 

На обоих мотоциклах могут быть применены фары ФГ38-В и 
ФГ38-В1. Фара ФГ38-В1 более совершенна по конструкции. Опти-
ческий элемент фар полуразборной конструкции с алюминирован-
ным рефлектором. Оптические элементы не имеют ламп стояночно-
го света. Оптический элемент фары ФГ38-В имеет центральную 
лампу А42 с нитью дальнего света мощностью 32 св. и нитью ближ-
него света мощностью 21 св. при номинальном напряжении 6 е. 

Нить ближнего света зашунтирована дополнительным сопро-
тивлением для уменьшения слепящего действия на водителей 
встречного транспорта. 

Оптический элемент фары ФГ38-В1 имеет центральную лам-пу 
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Фиг. 53. Прерыватель генератора 
Г38: 

1 — основание прерывателя; 2 — токо-
п о д в о д я щ а я пружинка; 3 — молоточек 
прерывателя; 4 — контакты; 5 — винт 
крепления пружины; б — основание 
клемм; 7 — крепежный винт; 8 — непод-
вижная пластина прерывателя; 9 — сма-
зывающий фильц; 10 — д е р ж а т е л ь филь-
ца; 11 — кулачок; 12 — стопорная шай-

ба; 13 — регулировочный винт. 



с нитью дальнего света мощностью 28 вт и экранированной нитью 
ближнего света той же мощности (28 вт приблизительно соответ-
ствует 32 св.) при номинальном напряжении 6 в. 

Вследствие наличия экрана нити ближнего света фара при 
включении ближнего света не дает прямых ослепляющих лучей. 
Весь свет мощным пучком падает на близлежащий участок дороги 
перед мотоциклом. 

В переднюю часть корпуса фары вмонтирован простой замок 
зажигания, имеющий одну клемму, соединенную проводом с клем-
мой катушки зажигания. При вынимании ключа зажигания клем-
ма замка замыкается на массу. 

Для того, чтобы включить зажигание, надо ключ вставить в 
скважину замка зажигания и повернуть на прямой угол. Чтобы 
выключить зажигание, ключ надо сначала повернуть на прямой 
угол, потом вынуть из скважины. Вынимание ключа без 'поворота 
может привести к порче замка зажигания. Фара ФГ38-В1 имеет 
крышку замка зажигания, которая предохраняет замок зажигания 
от попадания воды и грязи, а также придает ей хороший внешний 
вид. 

На мотоцикле К-58 применяется задний фонарь ФП7, т. е. та-
кой же, как на мотоциклах К-125, К-125М и К-55. Задний фонарь 
имеет лампу А19 мощностью 2 св. или лампу А16 мощностью 1 св. 
при номинальном напряжении 6 е. Целесообразно в задний фонарь 
устанавливать лампу мощностью 2 св., так как она горит ярче и 
имеет гораздо больший срок службы. 

На мотоцикле «Ковровец-175А» применяется задний фонарь 
ФП66-Б, похожий на фонарь ФП66, установленный на мотоцикле 
К-175, но фонарь ФП66-Б не имеет красного стекла и лампы стоп-
сигнала. В фонаре ФП66-Б помещена лампа А17 мощностью 3 св. 
при номинальном напряжении 6 в. 

Лампа заднего фонаря соединена с боковой клеммой переклю-
чателя света. 

На мотоциклах применен переключатель света П25-А с кнопкой 
сигнала, имеющий нейтральное положение, т. е. такой же, какой 
применяется на мотоциклах К-125, К-125М, К-55 и К-175. Мотоцик-
лы К-58 и «Ковровец-175А» не имеют центрального переключателя. 
Включение всех потребителей электроэнергии, не считая катуш-
ки зажиган-ия, производится переключателем света с кнопкой 
сигнала. 

Две средние клеммы переключателя соединены с клеммами ни-
тей дальнего и ближнего света центральной лампы фары. На боко-
вые клеммы подводится ток от обмотки освещения генератора. На 
клемму сигнала подводится провод от сигнала, а на клемму задне-
го фонаря, соединенную с контактным штифтом переключателя,— 
провод от заднего фонаря. 

Переключитель имеет три положения: среднее — нейтральное 
и два боковых. 
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На мотоциклах применен сигнал переменного тока С-34 бес-
контактной системы. Мембрана колеблется вследствие прохожде-
ния переменного тока через обмотку сердечника сигнала. 

Тон звука сигнала может регулироваться центральным винтом, 
для чего предварительно отпускается контргайка. Сигнал получает 
питание от обмотки освещения генератора. Сигнал вмонтирован в 
фару в нижней боковой ее части. 

На двигателе мотоцикла К-58 могут быть установлены свечи 
зажигания А8У и А11У. На двигателе мотоцикла «Ковро:вец-175А» 
надо устанавливать свечу зажигания А8У. 

Р а б о т а э л е к т р о о б о р у д о в а н и я и у х о д з а н и м 

Источником тока электрооборудования является только генера-
тор переменного тока. 

Генератор работает по принципу синхронного однофазного ге-
нератора с явно выраженными полюсами статора и возбуждением 
от ротора с постоянными магнитами. 

Явно выраженные полюса статора и наконечники из мягкого 
железа на полюсах ротора дают возможность получить в генерато-
ре при вращении ротора резкие изменения магнитного потока, на-
водящего в обмотках зажигания и освещения ток с высокими 
пиками. Разрывая прерывателем такой ток в момент, когда он 
достигнет максимального значения, можно получить на вторичной 
обмотке катушки зажигания напряжением 12000 в при 350 об/мин 
генератора. 

В отличие от схем, работающих на постоянном токе, где катуш-
ка зажигания и прерыватель включаются последовательно, в схе-
мах, работающих от генератора переменного тока, обмотка зажи-
гания генератора, катушка зажигания и прерыватель включаются 
параллельно, что необходимо для уменьшения индуктивного со-
противления цепи, особенно при малых числах оборотов генератора. 

При изменении чисел оборотов генератора от числа оборотов, 
соответствующих пуску двигателя до 6000 оборотов в минуту, час-
тота тока генератора меняется от 25 до 400 гц. Пропорционально 
увеличению частоты тока увеличивается индуктивное сопротивле-
ние обмоток генератора. Вследствие этого, несмотря на большую 
электродвижущую силу генератора при высоких числах оборотов, 
напряжение при нагрузке увеличится незначительно ввиду большо-
го падения напряжения на обмотках генератора от тока нагрузки. 

^Число витков и сечение провода обмотки зажигания генератора 
выбраны таким образом, чтобы обеспечить высокое напряжение 
на второичной обмотке при пуске и на всем диапазоне рабочих чи-
сел оборотов. Число витков и сечение провода обмотки освещения 
генератора выбраны, исходя из условий постоянства напряжения 
при включении дальнего света и заднего фонаря. При дополнитель-
ном увеличении нагрузки напряжение упадет и, наоборот, при 
уменьшении нагрузки возрастет. Например, если при включенном 
106 



свете включить сигнал, то сила света уменьшится ввиду уменьше-
ния напряжения на схеме. 

Если же при включенном свете вынуть лампу заднего фонаря, 
то напряжение на центральной лампе фары увеличится, если, нао-
борот, вынуть центральную лампу фары, то напряжение очень уве-
личится, и лампа заднего фонаря может перегореть. 

Система зажигания, работающая от генератора переменного 
тока, более чувствительна к регулировке по сравнению с батарей-
ной системой зажигания. 

Абрис и максимальный зазор между контактами прерывателя 
должны быть точно отрегулированы. Контакты прерывателя долж-
ны быть очищены от масла и нагара. При несоблюдении этих ус-
ловий очень затрудняется пуск двигателя и наблюдаются перебои 
зажигания при рабочих числах оборотов. 

Регулировку системы зажигания начинают с проверки макси-
мального зазора между контактами прерывателя. Для этого мед-
ленно поворачивают коленчатый вал двигателя по ходу вращения 
и подводят максимальный выступ кулачка под молоточек преры-
вателя. 

Зазор в этом положении между контактами прерывателя дол-
жен быть в пределах 0,35—0,40 мм. Если зазор больше или мень-
ше, то отпускают винт поворотной пластины прерывателя и эк-
сцентриковым винтом устанавливают нужный зазор. Если на кон-
тактах есть нагар, то его предварительно счищают мелкой наж-
дачной бумагой. При чистке необходимо следить за параллельно-
стью контактов прерывателя. 

Для проверки правильности опережения зажигания между 
контактами прерывателя закладывают кусок тонкой чистой бу-
маги. 

При медленном вращении коленчатого вала по ходу вращения 
определяют положение поршня в цилиндре в момент начала раз-
рыва контактов прерывателя. 

В момент начала разрыва контактов поршень должен не дойти 
до в. м. т. на 4,0—4,5 мм. 

Положение поршня в цилиндре определяется металлическим 
или каким-либо другим предметом через отверстие в головке ци-
линдра для декомпрессионного клапана. 

Если опережение зажигания больше или меньше указанных 
пределов, производят его регулировку поворотом статора генерато-
ра после отпускания трех винтов крепления лапок. 

После окончания работ по регулировке прерывателя его кон-
такты надо протереть чистым бензином. 

Проверка установки абриса. На заводе-изготовителе каждый 
генератор точно регулируют по абрису: 

а) генератор Г-38 поворотом передней крышки относительно 
статора; 

б) генератор Г-401 поворотом основания прерывателя относи-
тельно передней крышки. 
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После регулировки винты крепления передней крышки или ос-
нования прерывателя закрашивают краской, и при регулировке за-
жигания их трогать не допускается. 

Однако в ходе профилактических работ над мотоциклом абрис 
генератора может быть преднамеренно или случайно нарушен. 

Грубо отрегулировать абрис генератора непосредственно на мо-
тоцикле можно следующим образом. 

При вывернутой свече зажигания, соединенной с проводом вы-
сокого напряжения и массой мотоцикла, нажимают рукой на рычаг 
пускового механизма и наблюдают за искрообразованием на элек-
тродах свечи. Если искрообразование удовлетворительное, то это 
означает, что абрис установлен правильно. 

При плохом нерегулярном искрообразовании абрис регулируют. 
После этого обязательно производят установку зажигания, которая 
нарушается при регулировке абриса, и проверяют работу двигате-
ля на всех режимах. 

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ МОТОЦИКЛОВ 

Техническое обслуживание должно обеспечивать постоянную 
готовность мотоцикла, безопасность движения, устранение причин, 
вызывающих преждевременный износ, неисправности и поломки и 
т. п. 

В процессе эксплуатации необходимо регулярно следить за на-
дежностью болтовых и винтовых соединений. 

Шипы мотоцикла требуют постоянного наблюдения. Давление 
в шинах должно быть согласно указаниям в инструкциях, прила-
гаемых к мотоциклу. Обычно переднее колесо накачивается до 
1,5 кг)см2 и заднее — до 2 кг)см2. При эксплуатации мотоцикла 
с меньшим давлением в шинах уменьшается в несколько раз срок 
службы шин, а также происходит проворачивание шины на ободе, 
из-за чего вентиль вырывается из камеры. 

Если вентиль камеры направлен точно к центру колеса, то это 
означает, что шина на ободе не проворачивается. В случае наклона 
вентиля в ту или другую сторону его надо немедленно выправить. 
Для этого следует спустить воздух из шины и проворотом шины с 
камерой на ободе поставить вентиль так, чтобы он был направлен 
точно к центру колеса. Гайку, крепящую вентиль к ободу, целесо-
образно до конца не завертывать. В этом случае уже небольшой 
проворот шины на ободе будет вызывать наклон вентиля и указы-
вать на недостаточность давления в шине. 

При эксплуатации мотоцикла с повышенным давлением в ши-
нах уменьшается устойчивость мотоцикла. Особое внимание при 
эксплуатации мотоцикла нужно обращать на правильное натяже-
ние цепи задней передачи и своевременную ее смазку. 

Максимальное натяжение цепи бывает при таком положении 
задних подвесок, когда ось передней звездочки, ось качания маят-
никовой вилки и ось задней звездочки находятся на одной прямой. 
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В этом случае ветвь цепи в средней части должна иметь прогиб 
15—20 мм. 

Ввиду того, что на мотоциклах неудобно проверять натяжение 
цепи при сжатии задних подвесок, а на мотоциклах с рабочим 
объемом двигателя 175 смг, имеющих закрытые цепи, неудобно 
проверять натяжение ветви цепи в средней ее части, в инструкци-
ях по уходу и эксплуатации приведены способы натяжения цепи 
для различных моделей мотоциклов, однако они все обеспечивают 
приведенное выше основное условие. 

Эксплуатация мотоцикла при туго натянутой цепи вызывает 
большие перегрузки отдельных деталей и узлов и в первую очередь 
цепи, которая при этом очень быстро выходит из строя. Эксплуа-
тация мотоцикла при слабо натянутой цепи вызывает повреждение 
деталей задней цепной передачи, особенно чехлов цепи*, сокра-
щает срок службы цепи и звездочек, способствует обрыву цепи. 

При слабо натянутой цепи происходит самопроизвольное рас-
стегивание замка цепи. Это может привести к авариям на мотоцик-
лах К-175 и «Ковровец-175А», так как цепь, у которой расстегнут 
замок, собирается в кожухе цепи заднего колеса и вызывает закли-
нивание колеса. 

При правильном натяжении не бывает случаев обрыва цепи 
или самопроизвольного расстегивания ее замка. В случае эксплу-
атации мотоциклов с открытой задней цепью цепь должна снимать-
ся с мотоцикла через каждые 1000 км пробега. При эксплуатации 
мотоциклов в условиях большой запыленности воздуха и на гряз-
ных дорогах цепь нужно снимать через меньшие интервалы пробе-
га. Цепь промывают в бензине и проваривают в жидкой графито-
вой смазке (95% солидола и 5% графита), тщательно вытирают 
и ставят на мотоцикл. 

На мотоциклах К-175, «Ковровец-175А», имеющих закрытую 
цепь, сроки профилактических работ могут быть увеличены. Нель-
зя допускать, чтобы при эксплуатации мотоцикла на цепь попа-
дало масло из картера двигателя через уплотнения ведущей звез-
дочки задней передачи. 

Необходимо, чтобы между втулкой звездочки задней передачи 
и звездочкой стояла прокладка из мягкого металла, сальник не 
был изношен, пружинка сальника создавала требуемое уплотнение 
сальника, гайка ведущей звездочки была крепко затянута, а по-
мещенное в ней разиновое уплотнение штока не было очень изно-
шено. 

Тормоза мотоцикла работают хорошо только при правильной 
регулировке. Рычаги тормозов должны иметь небольшой свобод-
ный ход, который предотвращает самоторможение. При очень боль-
шом свободном ходе рычагов тормоза не работают. 

Тормозные накладки должны быть очищены от грязи и масла 
и иметь небольшой износ. Накладки хорошо очищать от грязи и 
масла бензином. При большом износе накладок их необходимо за-
менить. 
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Очень быстро изнашиваются тормозные накладки в тех слу-
чаях, когда после торможения рычаги не возвращаются в исходное 
положение вследствие наличия грязи и отсутствия смазки в шар-
нирных соединениях и тросе. 

Для продолжительной работы двигателя нужно применять 
нормально приготовленное топливо. 

Двигатель рассчитан для работы на бензине А-66 с октановым 
числом 66. Однако применение бензинов с более высоким октано-
вым числом, как например, бензина А-74 или бензинов Б-70 и Б-91 
дает только положительные результаты. 

Для приготовления топлива бензин в пропорции 25: 1 или 20 : 1 
(в период обкатки) смешивают с автотракторным маслом, которое 
можно применять различных номеров — от № 6 до №18. Хорошо 
применять также дизельное масло или масла МК и МС. 

При применении этих масел уменьшается износ двигателя и 
значительно уменьшается образование нагара. 

В случае очень густых сортов Масел пропорцию смеси их с бен-
зином можно увеличить. 

Для чистки нагара нужно снимать головку цилиндра и цилиндр 
через каждые 2000—3000 км пробега мотоцикла. После снятия пор-
шневых колец следует полностью удалить нагар из канавок. 

При сборке двигателя необходимо обратить внимание на за-
тяжку гаек головки цилиндра. Гайки должны затягиваться равно-
мерно крест-накрест. В процессе эксплуатации мотоцикла нужно 
регулярно проверять затяжку гаек головки цилиндра. При недос-
таточной затяжке пробивается прокладка головки цилиндра. 

В картер можно заливать различные сорта масел: автотрактор-
ное различных номеров (от № 6 до №18) , дизельное или масла 
МК и МС. 

В теплую погоду должны применяться густые сорта масел, а в 
холодную — жидкие. Густые сорта масел можно использовать и в 
холодную погоду, но для этого к маслу надо добавить керосин. 

Масло в картере должно периодически меняться — первый раз 
через 500 км пробега и затем через каждые 2000 км пробега. 

При регулировке сцепления необходимо добиваться, чтобы 
сцепление работало без пробуксовки на всех режимах и чтобы 
выключение его было полным. Полное выключение сцепления про-
веряют при трогании с места, выключив сцепление и включив пер-
вую передачу. При этом не должно изменяться вдело оборотов 
двигателя, и мотоцикл не должен двигаться с места. 

Для того чтобы сцепление работало без пробуксования, нельзя 
зажимать регулировочным винтом шток механизма выключения 
сцепления. Шток всегда должен иметь свободный ход. Практически 
для того, чтобы правильно отрегулировать сцепление, необходимо 
отвернуть регулировочный винт сцепления, потом начать его за-
вертывать до момента, когда он начнет зажимать шток, после это-
го нужно отвернуть на 1,5, оборота регулировочный винт и завер-
нуть контргайку, придерживая винт отверткой за шлиц. На мото-
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циклах К-125, К-125М, К-55 и К-58 при регулировке сцепления ре-
гулировочным винтом одновременно создается необходимое натя-
жение троса механизма выключения сцепления. На мотоциклах 
К-175 и «Ковровец-175А» натяжение троса регулируют дополни-
тельно регулировочным винтом на кронштейне рычага на руле. 

Очень часто при эксплуатации мотоцикла сцепление начинает 
буксовать при наличии грязи и отсутствии смазки в шарнирных 
соединениях механизмов управления сцеплением и тросе. В этих 
случаях диски сцепления после выключения сцепления не занимают 
исходного сжатого положения. 

При правильно отрегулированном сцеплении и при наличии 
смазки в шарнирных соединениях, если сцепление все же буксует, 
необходимо его разобрать и зачистить ведомые и ведущие диски 
тонкой наждачной бумагой. Зачистку производят следующим обра-
зом: на плоский предмет кладут лист наждачной бумаги и зачи-
щают на ней диск всей рабочей поверхностью. 

Необходимо учесть, что сцепление будет буксовать при очень 
густом масле в картере. 

Гораздо труднее отрегулировать сцепление так, чтобы оно вы-
ключалось полностью. 

Неполное выключение сцепления происходит главным образом 
вследствие того, что при выключении сцепления нажимной диск 
отжимается косо, т. е. одна его сторона выжимается штоком боль-
ше. Это хорошо наблюдать при снятой левой крышке двигателя. 

Для устранения неполного выключения сцепления можно пять 
нажимных пружин сцепления, ввернутых во внутренний барабан 
сцепления, поменять местами или попробовать отвернуть или за-
вернуть на один виток некоторые из пружин. 

При завертывании пружин их концы не должны выступать 
за наружную плоскость внутреннего барабана сцепления. Заверты-
ванием нажимных пружин сцепления можно устранить пробуксов-
ку сцепления при износе дисков. 

Продолжительность работы поршневой группы в значительной 
мере зависит от правильного ухода за воздухоочистителем. 

Воздухоочиститель нужно через каждые 1000 км пробега сни-
мать с мотоцикла и промывать бензином. Чистый воздухоочисти-
тель погружают на 30 сек. в масло, после стекания излишков мас-
ла его ставят на место. 

Если мотоцикл эксплуатируется в условиях большой запылен-
ности воздуха, воздухоочиститель надо промывать гораздо чаще. 

Карбюратор регулируют таким образом, чтобы обеспечивался: 
1) необходимый состав горячей смеси (топлива с воздухом) 

для нормальной работы двигателя на всех режимах; 
2) устойчивая работа двигателя с малыми числами оборотов. 
Регулировка необходимого состава горючей смеси производится 

поднятием или опусканием дозирующей иглы. При поднятии иглы 
горючая смесь обогащается топливом, а при опускании — обедияет-
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ся. Требуемую регулировку определяют опытным путем при движе-
нии мотоцикла. 

При богатой горючей смеси двигатель потребляет больше топли-
ва, работает мягче. В случае чрезмерно богатой горючей смеси 
двигатель не развивает больших чисел оборотов. При бедной го-
рючей смеси двигатель работает неустойчиво, особенно с малыми 
числами оборотов. 

Малые числа оборотов двигателя регулируют при карбюраторе 
К-30 соответствующим натяжением троса дросселя, а при карбю-
раторах К-55 и К-55Б — регулировкой опорного винта золотника 
карбюратора. 

Некоторые причины неустойчивой работы двигателя не зависят 
от карбюратора. Основная из них — подсос воздуха в картер дви-
гателя через неплотные соединения или неисправные сальники. 

В случае большого износа поршневой группы двигатель также 
не будет работать с малыми числами оборотов. 

Перед началом регулировки карбюратора необходимо убедить-
ся, что его поплавковая камера и жиклер не загрязнены. При на-
личии грязи нельзя производить регулировки карбюратора. 

Во время эксплуатации мотоцикла в ступицах колес всегда 
должна быть смазка, а подшипники колес должны надежно удер-
живаться в гнездах ступиц. Смазку в ступицы набивают при сня-
том колесе. Для смазки применяют солидол, технический вазелин 
или подобные им смазывающие пасты. 

В случае ослабления посадки подшипников в ступице необхо-
димо в посадочные места положить свернутые кольца из тонкой ме-
таллической фольги. 

Если происходит утечка масла из гидроамортизаторов передней 
вилки и задних подвесок, то появляется стук в зилке и подвеске. 
При наличи стука ездить на мотоцикле нельзя, так как детали 
амортизаторов получат повреждения. 

Прежде чем залить новое масло в вилку или подвески, ыадо 
слить старое масло. 

В вилку или подвески может быть залито автотракторное, ди-
зельное масла, масла МК или МС в смеси с керосином или вере-
тенное масло. 

В жаркую погоду требуются более густые сорта масел, в холод-
ную— более жидкие сорта. Консистенцию масел можно изменять 
добавлением в них керосина. 

Иногда может быть слышен стук в передней вилке и задних под-
весках, что указывает на недостаточную упругость пружин. Это 
явление можно устранить дополнительным поджатием пружин с 
помощью втулок. Втулки одинаковой длины надо устанавливать в 
правое и левое перо передней вилки или аналогично в правую и 
левую задние подвески. 

Через каждые 3000 км пробега необходимо смазывать солидо-
лом или техническим вазелином редуктор и гибкий вал привода 
спидометра. 
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Для сохранения хорошего внешнего вида мотоцикла в течение 
длительного времени эксплуатации все части мотоцикла должны 
находиться в постоянной чистоте. 

Лакокрасочное покрытие мотоцикла требует за собой система-
тического ухода, который в основном заключается в промывке по-
верхности 3%-ным раствором зеленого жидкого мыла в теплой во-
де или только теплой водой два раза в течение месяца. С помощью 
волосяной щетки или ветоши, смоченных в этом растворе, с по-
верхностей удаляют грязь, пыль, жировые загрязнения и прочее. 
После промывки детали мотоцикла протирают чистой сухой фла-
нелью. Нельзя соскабливать грязь твердыми предметами, а также 
сухими тряпками, протирать поверхности маслом, употреблять при 
промывке растворители, соду и другие вещества, так как при этом 
портятся лакокрасочные покрытия. 

Для предохранения покрытия от преждевременного стирания и 
для сохранения глянца рекомендуется применять специальные про-
филактические составы марки ПС-3, полировочные пасты ГНЕЦИ 
№ 289 и 290. Профилактический состав или пасту наносят после 
очередной промывки фланелью, бараньей шкуркой или другим лег-
ким материалом. 

При постановке мотоцикла на длительное хранение необходимо 
его вымыть, как это было указано выше, хромированные и другие 
неокрашенные детали смазать солидолом или техническим вазели-
ном, слить топливо из бака, залить в цилиндр, проворачивая колен-
чатый вал, 30 см3 автотракторного масла. 

При хранении мотоцикл должен стоять на подставке, это лучше 
сохранит шины, давление в которых надо несколько понизить. 

При длительном хранении на морозе колеса целесообразно с 
мотоцикла снять и внести в теплое помещение, но их нельзя хра-
нить около печей, батарей центрального отопления и т. п. 

СПОРТИВНЫЕ мотоциклы 

МОТОЦИКЛ К-175СМ 

Мотоцикл К-175СМ (фиг. 54) предназначается для многоднев-
ных спортивных соревнований мотоциклов с рабочим объемом 
двигателя до 175 см3. 

В отличие от дорожного мотоцикла «Ковровец-175А» он имеет 
форсированный двигатель с цилиндром, отлитым из легированного 
чугуна повышенной износостойкости. Забор воздуха производится 
из-под седла водителя, т. е. из зоны с наименьшим запылением воз-4 

духа. Передняя цепь усиленная; механизм выключения сцепления 
новый, более надежный в работе. 

Рама изготовлена из легированной стали, имеет усиливающие 
косынки. Руль более широкий, усилен дополнительной трубкой. 
У передней вилки увеличен до 150 мм ход и улучшены гидроамор-
тизаторы. Задние подвески имеют увеличенный до 85 мм ход. 
8 Зак. 1633 11.3 



КРАТКАЯ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА СПОРТИВНЫХ 
МОТОЦИКЛОВ 

П а р а м е т р ы К-175СМ K-I75CK К - 5 8 С М К-58СК 

Общие данные 

Габаритные размеры в мм: 
длина . . . . . . 
ширина 
высота 

База мотоцикла в мм 
Расстояние между низ-

шей точкой и дорогой 
в мм 

Вес мотоцикла (сухой) 
в кг 

Двигатель 

Тип 

Ход поршня в мм . . . 
Диаметр цилиндра в мм 
Рабочий объем в смъ . . 
Степень сжатия . . . . 
Максимальная мощность 

в л. с 
Число оборотов коленча-

того вала в минуту 
при максимальной мощ-
ности 

Литровая мощность 
в л. с/л 

Максимальный крутящий 
момент в кгм . . . . 

Способ смазки 
Карбюратор 
Топливный фильтр . . . 
Воздухоочиститель . . . 

Силовая передача 

Передача от двигателя к 
сцеплению 

Передаточное число . . 
Сцепление . 
Коробка передач . . . . 

1900 
S00 
970 

1260—1280 

I960 
800 
970 

1260—1280 

230 

105 102 

1960 
800 
970 

1260—1280 

1960 
i 800 
970 

1260—1280 

230 

94 91 

Одноцилиндровый, двухтактный с двухканалыюй 
возвратной продувкой 

58 
61,75 

173,7 
8,5 

11 

5000—5200 

63 

2 ,12 при 
3700 об/мин 

2,12 при 
3700 об/мин 

58 
52 

123,7 
8 ,5 

5000—5200 

56 

1,47 при 
3400 об/мин 

1,47 при 
3400 об/мин 

Заливается вместе с топливом 
К-28Б | К-28Б | К-55 | К-55 

Сетчатый в отстойнике топливного краника 
Сетчатый контактно-масляный с забором воздуха 

из-под седла 

Безроликовая цепь 
9 ,525X9,5 мм 

2,75 | 2,75 

Безроликовая цепь 
9 ,525X7,5 мм 

2,75 | 2,75 
Многодисковое в масляной ванне 

Двухходовая 
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Продолжение 

Параметры К-175СМ К-175СК К-58СМ К-58СК, 

Число передач . . . . 4 4 4 

* 

4 

Передаточные числа: 

первая передача . 
вторая » 
третья » 
четвертая » 

Передача от коробки пе-
редач на заднее коле-

3,08 
1,96 
1,4 
1,0 

3,08 
1,96 
1,4 
1,0 

3,08 
1,96 
1,4 
1,0 

3,08 
1,96 
1,4 
1,0 

со 
Передаточное число зад-

ней пеоедачи . . . . 

Общие передаточные чис-
ла: 

на первой передаче 
на второй » • 
на третьей » 
на четвертой » 

Ходовая часть 

Роликовая цепь 12 ,7X8,2 мм 

3,2 

27,1 
17,25 
12,37 
8,8 

3,2 

I 

27,1 
17,25 
12,37 

3 ,2 

27,1 
17,25 
12,37 
8,8 

27,1 
17,25 
12,37 
8,8 

(при ведущей шестерне с 15 зубьями) 

Рама 
Подвеска заднего колеса 

Ход подвески в мм . . 
Передняя вилка . . . . 

Ход вилки в мм . . . . 
Колеса 
Размер шин в дюймах . 
Тормоза 

Электрооборудование 

Система зажигания . . 
Опережение зажигания 
Источник тока 
Свеча 

Трубчатая сварная закрытая 
Маятниковая, пружинная с гидроамортизаторами 

85 | 85 | 85 | 85 
Телескопическая с гидроамортизаторами и 

демпфером руля 
150 | 150 | 150 | 150 

Невзаимозаменяемые 
Передней 2 , 5 x 1 9 , задней 3,25X19 

Колодочные, на переднем и заднем колесах 

А8У 

Генератор переменного тока 
Постоянное 4 мм 

Генератор Г-401, 6 в, 35 вт 
А8У А8У А8У 
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Продолжение 

Параметры К-175СМ К-175СК К-5 8 СМ K-58CK 

Катушка зажигания 

Сигнал 

Фара 

Переключатель света 
кнопкой сигнала . . 

Задний фонарь . . . 

Переключатель ; . . 

Спидометр (с суточным 
счетчиком) . . . . 

Заправочные емкости 

Топливного бака в л . . 

Коробки передач в л . . 

Передней вилки (одно 
перо) в см3 

Задней подвески в см3 . 

Заправочные топливо 
и смазки 

Топливо 

Смазки: 

коробки передач . 

передней вилки 

подвески заднего 
колеса . . . . 

Б50 

С34 

ФГ7-А 

П25-А 

ФП7 

П19-А 

СП-105 

14 

0,6 

150 

60 

Б50 

П19-А 

14 

0,6 

150 

60 

Б50 

С34 

ФГ7-А 

П25-А 

ФП7 

П19-А 

СП-105 

14 

0,6 

150 

60 

Б50 

П19-А 

14 

0,6 

е 

150 

60 

Смесь бензина А70 или А74 с автотракторным 
или дизельным маслом 

Автотракторное или дизельное масло 
I I I 

Смесь автотракторного или дизельного масла 
(120 см3) с керосином (30 см3) 

| 1 1 

Смесь автотракторного или дизельного масла 
(45 см3) с керосином (15 см3) 
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Шины задних колес повышенной проходимости размером 3,25 X 
X 19". Колеса имеют усиленные спицы и увеличенные по диаметру 
и ширине тормозные барабаны с лабиринтным уплотнением для 
защиты от попадания грязи и влаги. Задняя цепь открыта и для 
предотвращения ее соскакивания со звездочки заднего колеса 
снабжена направляющей. 

В конструкцию мотоцикла введены и другие мелкие изменения, 
направленные на улучшение как-ходовых, так и эксплуатационных 
качеств. 

МОТОЦИКЛ К-58 СМ 

Мотоцикл К-58СМ (фиг. 55) предназначен для многодневных 
спортивных соревнований мотоциклов с рабочим объемом двига-
теля до 125 смъ. В отличие от дорожных мотоциклов этого класса 
он имеет форсированный двигатель с четырехступенчатой коробкой 
передач и все изменения, введенные в двигатель мотоцикла 
К-175СМ. 

Ходовая часть мотоцикла К-58СМ такая же, как и у мотоцик-
ла К-175СМ. 

МОТОЦИКЛЫ К-175СК и К-58СК 

Мотоциклы К-175СК (фиг. 56) и К-58СК (фиг. 57) предназна-
чены для спортивных соревнований по кроссу мотоциклов с рабо-
чим объемом двигателя до 175 см3 и до 125 смг. 

Двигатель и ходовая часть такие же, как и у мотоциклов 
К-175СМ и К-58СМ. 

В отличие от мотоциклов, предназначенных для многодневных 
соревнований, они не имеют приборов освещения и сигнала. 



К А Т А Л О Г 
ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМЫХ ДЕТАЛЕЙ 

МОТОЦИКЛОВ К-125, К-125М, К-55, К-58, 

К-175 и „ КОВРОВЕЦ-175А" 



Каталог взаимозаменяемых деталей каждой модели 
мотоцикла охватывает все детали и неразъемные узлы. 

Каталог составлен так, что по внешнему виду детали 
определяется ее заводской номер и наименование. Для 
этого необходимо отыскать на соответствующей фигуре 
изображение той детали, которая Вам необходима, и по 
ее порядковому номеру в спецификации этой фигуры про-
читать необходимые данные. 

В графе «Применяется на мотоциклах» крестиком по-
казано на каких моделях мотоциклов может быть исполь-
зована данная деталь. 

Введена графа — старый номер детали. Это позволяет 
выявить одинаковые детали, имеющие разные номера. 



ДВИГАТЕЛЬ 
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Н о м е р д е т а л и 

новый старый 
Н а и м е н о в а н и е 

5 8 0 1 9 0 0 
7 5 0 1 9 0 0 
7 7 0 1 9 0 0 
8 5 0 1 2 0 2 

8 5 0 4 1 10 

8 5 0 3 2 0 5 

8 5 0 1 2 1 3 
8 5 0 4 1 1 6 

8 5 0 3 2 0 7 

Сб. 01 
Сб. 01 
Сб . 1 

0 6 - 1 9 3 
У 2 6 - П 8 
У 5 6 - П 2 

У 4 2 - П 8 

У 2 2 - П 8 
У 5 8 - П 2 

У 4 3 - П 8 

Д в и г а т е л ь в с б о р е 
То ж е 

Болт М 6 Х 4 3 
Болт М 6 Х 4 7 
Шайба пружинная 6 , 

ГОСТ 6 4 0 2 - 5 2 
Гайка М б , ГОСТ 

2 5 2 4 - 5 1 
Б о л т М 8 Х 1 Х 4 5 
Шайба пружинная 8, 

ГОСТ 6 4 0 2 - 5 2 
Гайка М 8 Х 1» ГОСТ 

5 9 2 9 - 5 1 
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+ 
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+ 
+ 
+ 
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+ 

+ 
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+ 
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+ 
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КАРТЕР (фиг. 59) 
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К
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25
 

К
-1

25
М

 

ю ю 
X 

со ю 
£ К

-1
75

 

А 
< • Ю 

» т 
К и у ffl 

3 Сб. ОМА Картер в сборе + + + — . — 

3 5801901 Сб. 01-Б То же — — — + — — 

3 7501901 С6.02А » — — — + 
+ 3 7701901 — » + 

— — — + 
14 — 01-ЗА Крышка сцепления + + + — . — — 

24 7501003 043А То же — — — — + — 

32 7701003 — » — — — + 
2 — 01-38 Крышка генератора + + —L. 1 — — — 

21 5801112 01-249 То же — — — — — 

37 7701122 — — — — + 
30 7501122 044А » — — — — + — 

12 — 01-95 Прокладка крышки 1 1 
+ 

сцепления + ф + + — — 

25 7501063 030 То же — — + + 
4 7501006 01-Ю Втулка картера + + + + — 

33 7701006 — То же — — — — + 
29 7501950 Сб. 16 Крышка карбюратора 

в сборе — — — — + — 

34 7501152 То же — — — — — + 
36 8502272 01-264 Винт М6Х85 — — + — + 
11 7501007 01-9 Втулка крышки сцеп- + + + ления + + + + + + 
17 7501902 01-109 Кольцо крепления 

крышки сцепления 
+ + 1 уплотнительное + + + + + + 1 

6 06-128 Муфта проводов ге-
+ + + 

22 
нератора + + + — — — 

22 15819041 01-253 То же . — — — + — + 
26 '7501132 031 » — — — + — 

9 '8502215 01-217 Винт М6Х20 + + + + + 
6 '8502222 УЗ 15 П 8 Винт М6Х25 + + + + ' + + 
1 S502216 01-218 Винт М5Х45 + + + + + + 

16 8502217 01-220 Винт М6Х60 + + + + + + 
15 8502218 01-221 Винт М6Х75 + + + + + + 
13 8505011 01-234 Штифт цилиндриче-

+ 
+ + 

+ ский 4Х 12 + + + + + + 
5 — 01-236 Штифт цилиндричес-

+ + кий 2,5X10 + + + + + + 
7 — 01-11 Втулка промежуточ-

+ + + 10 
ного вала + 1 + + + — 

10 5801042 01-5 Прокладка картера + + + т — — 

26 7$01042 005 То же — — + — 

35 7701042 » + 
18 5801110 01-97 Держатель проводов 

+ генератора + + + + — 4-+ 20 8502272 01-264 Винт М6Х82 — — — + 
4-+ 

19 5801142 01-6 Кольцо шатунно-кри -
+ вошипной камеры — — — + — — 

23 8502220 023 Винт М6Х95 — — — — + + 
27 7501110 1Q9A Прижим пучка про-

+ 
водов — — — — + — 

31 8502221 027 Винт МбХ 108 — — — — + — 
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СМ СМ СО- со со со со со СГ> о о 
о о о о ОО LO оо Ю LC N Ю N 

о о о —-— — г- о о о см см —< ю г-—« о о о LO LO LO Ю г- со со ОО 

со ю _ 
о см 
о о 
Ю LO ОС со 

г- со — о см см со со о о Ю LO СО оо 

9* 131 



ДЕКОМПРЕССОР (фиг. 62) 

13* 131 



л 
Номер детали Применяется на мотоциклах 

со Ь: О £ 

о — 
2 ^ 
S I & 

новый старый 

Наименование 

К
-1

25
 

К
-1

25
М

 

Ю 
ю 
iк 

со ю 
X К

-1
75

 

л 
< 

СО — 

^ ю 

7512023 04-67 Кронштейн рычага де-
компрессора + + JL + + ~Т 

с? 7512024 04-66 Рычаг декомпрессора 1 + - г + + 

— Сб. 06-1 Трос декомпрессора в 
сборе + + + +• — — 

7519901 Сб. 97 То же — — — — + + 

1 8502213 04-83 Винт МбХб + + + 1 + +• 

5 8502309 04-70 Винт М5Х 16 + t ~г + —L 1 ~г + 
4 85032Й2 У41-П8 Гайка МБ + + "Г + 1 + 

7 7501935 Сб. 01-30 Клапан декомпрессора в 
сборе 1 ~г + + + 4- + 

9 8504052 01-125 Шайба 14 1 ~г + + + + + 
8 7501936 01-124 Кольцо клапана уплот-

нитель ное + i + + 

1 

+ 

| t 

! \ 

1 

1 1 

1 
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СИСТЕМА ПИТАНИЯ (фиг. 63) 

ш 



я 
ЕГ 

Номер детали Применяется на мотоциклах 

Н
ом

ер
 п

оз
 

на
 ф

иг
ур

е 

новый старый 

Наименование 

К
-1

25
 

К
-1

25
М

 

К
-5

5 

К
-5

8 ю 
О-

4 
i s 
ю *7 

& £ v и 

8 — Сб. 05-1 Бак топливный в сборе 
(без деталей 05-4 и 
05-21) 1 + 

7513900 — Бак топливный — — — + + + 
9 

— 06-204 Болт М6Х58 + + + — — — 

12 
— У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 2524-51 + + + — — — 

4 7519064 05-36 Прокладка топливного 
бака + 1 т 1 т + + + 

10 8504211 У518-П2 Шайба 6, ГОСТ 6957-54 1 + + — — — 

11 8504110 У56-П8 Шайба пружинная 6, 
ГОСТ 6402-52 + + + — — 

1 — Сб. 05-4 Пробка топливного бака 
в сборе + + 1 — — 

15 7513303 Сб. 05-30 То же — — — + + + 
2 — 05-13 Прокладка пробки топ-

ливного бака + + + — — 

6 7518900 — Топливный краник КР-12 + + + + + 
5 — 01-202 Трубка топливопровода + + + 1 т + 
7 7519933 05-33 Шайба уплотнительная + + + + + + 
3 — 05-21 Наколенник - + + — — — 

13 7513016 05-180 Наколенник правый — — — + + + 
14 7513017 05-179 Наколенник левый — — — + + 
16 7513012 — Манжета — — — + _L + 
17 7513013 05-150 Корпус пробки бака — — — + + + 
18 7513014 05-155 Заглушка манжеты — — — + + + 
19 7513015 05-156 Замок заглушки — — — + + + 
20 8501411 849 Болт М8х 1 X14, ГОСТ 

7808-57 — — — + + + 
21 8504116 У58-П2 Шайба пружинная 8, 

ГОСТ 6402-52 — — — + + + 
22 8502205 У316-П8 Винт М4Х6. ГОСТ 

1489-58 — — + + + 

135 



Номер детали 

=f i- НОБЫЙ старый >_. К ^ 
Наименование 

Применяется на мото-
циклах 

К
-1

25
 

К
12

5М
 

ю ю со UO 
ю 

S/ 
о 
V С,— 

К-30-1107 

7501947 

К-55-1Ю7010Б 

К-30-1107011 

Карбюратор К-30 в сбо-
Ре + + + 

Карбюратор К-55 в сбо-
ре [-

Карбюратор К-55Б в сбо-
ре 

Направляющая троса + + -f + 

КАРБЮРАТОР (фиг. 64) 



Прод олжение 

=r з 
Номер детали Применяется на^мото-

диклах 

s % с £ Наименование £ 
С 

А ю 

c-fc о 5 новый старый ю CN О С1 Ю lO 
со ю 

ю t- £2 , 
О =г 

ik 
^ а 

5 к-30-1107012-11 Крышка смесительной 
камеры + 1 

1 + — — 

К55-1107012 — То же — — + _L + 
К-30-1107013 — Пружина дросселя 4 + + — 

К55-1107013 — То же — — 
! "Г + 1 1 

К-30-1107014 — Болт хомутика 4- + — — — 

К-28Б-110725 — То же — — t + + 
16 К-30-1107015 — Игольчатый клапан + + + Г + 
17 К-30-l 10710 J — Корпус карбюратора + i ~г + 4 + : 
39 К-30-1107102 — Дроссель ~г 1 + + К55-1107102 — » — — — + + 
14 К-30-1107103 — Игла дросселя 1 + ~г — — 

14 IC55-1107105 — То же — — — + + + 
36 К-30-1107104 — Замок иглы дросселя + + + — — 

IC55-1107104 — То же — — — + 1 1 + 
23 К-30-1107105 — Пробка + + J -1 + 1 "Т + 
и К-30-1107110 — Крышка поплавковой ка-

меры -1- + + + + + 7 К-30-1107130 — Утопитель поплавка t 
1 + + + + + 

8 К-30-1107115 — Пружина утолителя + + + •+ + + 
15 К-40-1107120 — . Поплавок в сборе 4- + + + + 
4 Н-00806 — Гайка + + + + + + 
9 Н-01105 — Шплинт + + + + + + 

18 Н-01708 — Шайба у Плотни тел ьн а я + + + — — 

901702-0 — То же "Г _L + 
22 Н-01745 — » + + J_ + + + 
10 Н-01901 — Винт 1 + + + + + 
21 И-06530 — Жиклер J + + — — 

906530-0 — » — — + — 

906530-0Б — » — — — + "Г 
43 — • Сб.04-16 Трубка рукоятки дроссе-

ля карбюратора в сбо-

+ 

ре + + + + + + 
42 7512001 04-82 Корпус рукоятки дроссе-

ч ля + + + ~г + 
40 — 04-83 Фиксатор рукоятки дрос-

селя + + + + + + 
38 7512003 04-84 Планка рукоятки дроссе-

+ + 
ля + + + + + + 37 7512019 04-86 Ползун рукоятки дроссе- + 
ля + + + + + + 

1 7512020 04-88 Рукоятка дросселя кар- + + + 

04-80 
бюратора -I-1 + + + + + 

3 7512021 04-80 Грибок рукоятки дроссе-
+ 

Сб. 06-3 
ля + + + + + 

34 Сб. 06-3 Трос дросселя в сборе + + + 

137 



Прод олжение 

i t ss 

Номер детали Применяется на мото-
циклах 

Н
ом

ер
 п

оз
 

на
 

ф
иг

ур
е 

новый старый 

Наименование 

К
-1

25
 £ ю CN ю ю 

£ 
ОО 
ю 

-к 

ю h-
£ «К

ов
ро

-
ве

ц
-1

7 
5 А

» 

5812903 Сб. 06-3 Трос дросселя в сборе — — + — — 

7512903 Сб. 96 То же — — — — + + 
2 8502207 04-148 Винт М5х12, ГОСТ 

1490-58 + + 1 + + + 
44 — Сб. 01-35 Воздухоочиститель + + + — — — 

5801949 Сб. 01-35 » — — — + — — 

7501956 Сб. 21А ъ — — — — - + 
47 

i j 
— 01-171 Хомутик воздухоочисти-

теля + + + — — — 

5801134 01-171 То же — — — + — — 

1 4 7 7501158 132 » + 
45 8502215 01-217 Винт М6Х20 + + + + + 
46 8503205 У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 2524-51 + + 1 

Т + + + 
41 8502213 04-85 Винт рукоятки дросселя + + + + + + 
28 — 01-4 Шайба дросселя + + 1 

~г — — 

8504070 01-4 Шайба 12 — — — + — — 

8504033 004 Шайба 16 — — — — + + 
13 К55-1107018 — Прокладка — — — + + + 
19 К55-1107015 — Распылитель — — — . + + + 
20 901708-0 — Шайба уплотиительная — — — + + + 
24 К25Д-1107104 — Пружина винта холосто-

го хода — — + + 
27 900510-1 — Болт — — — + + + 
29 К55-1107019 — Хомутик — — — + + + 
30 7501124 002 Прокладка патрубка кар-

бюратора — — — + + 
31 7501125 001 Патрубок карбюратора — — — — + + 
32 

1 
8504110 У56-П2 Шайба пружинная 6, 

ГОСТ 6402-52 — + + 
с33 8502215 01-217 Винт М6Х20 — — — — + + 
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СИСТЕМА ВЫПУСКА ГАЗА (фиг. 65) 

с g Номер детали Применяется на мотоциклах 
g. % а й Наименование ю см 2 ю ю ОО 

ю g j-S | | | новый старый 
\к "Г ю ю 

* \к к/ к & * ¥ О,— 

Сб. 05-10 Глушитель в сборе + + + _ 
7516900 Сб. 87 То же — — — + — 

7516906 — Глушитель правый в сборе — — — + _L 
7516907 — Глушитель левый в сборе — — — + + 

/5 — Сб. 08-8 Корпус глушителя в сборе — — + + — — 

7516901 Сб. 89 То же — — — + + 
J3 — Сб. 05-9 Наконечник корпуса гл> ши-

теля в сборе _ + — 

7516905 Сб. 90 То же — — — + — 

14 7516904 Сб. 05-39 Решетка глушителя в сборе — — + + + — 

и — 06-241 Винт крепления глушителя + + + + — — 

10 8504124 06-206 Шайба пружинная 10,5, 
+ 

ГОСТ 6402-52 + 1 

+ 
4_ — — 

9 8503208 06-209 Гайка М10Х1, ГОСТ 2524-51 "Г + 
1 

+ 1, 
г — — 

12 — 05-51 Скоба наконечника корпуса 

7519043 
глушителя 1 -4- 4- — — — 

4 7519043 05-145 Хомут крепления глушителя + ' 4- X + + + 
7 8501206 У24-П8 Болт Мб X 17 + + 

X + + + 
6 8504110 У56-П8 Шайба пружинная 6, ГОСТ 

+ + 
+ 6402-52 + + + + 

5 8503205 У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 2524-51 + + 4 _ _L + + 
3 5819040 05-52 Труба выпускная + + + + — 

2 7519921 05-54 Прокладка гайки выпускной 
+ 

1 
трубы + + + + f Т + -4-

+ 1 7519921 05-53 Гайка выпускной трубы 
+ 1 

+ + + + 
-4-
+ 

16 7516010 654 Сетка наконечника — + + 
17 8504211 У518-П8 Шайба 6, ГОСТ 6957-54 + + + + + — 

18 7519045 656 Труба выпускная правая — + + 
19 75 И 040 655 Труба выпускная левая | — — + -г 
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СИЛОВАЯ ПЕРЕДАЧА 



£ >> со t. О s G-& 
Q. 

<У К 

»-t ^f Си 

Номер детали 

новый старый 
Наименование 

Применяется на мотоциклах 

12 

4 

1 

5 

9 

6 

13 
И 

14 

10 

7 
8 

16 

15 
18 

19 

5801922 

7501922 
7501059 

7501925 

7501925 

7501060 

5801027 

7501148 5801028 

7501028 
7501058 

7501047 

5801071 

7701071 

8504029 

8503010 
7501057 

7501061 

Сб. 01-17 

Сб. 20 
01-146 

Сб. 01-21 

Сб. 01 -21А 
01-76 

01-72 

055 
01-73 

0-56 

01-145 

01-144 

01-261 

01-148 
024А 
01-150 

01-151 

У44-П 
01-210 

01-147 

135 
Сб. 01-48 

01-43 

01-39 

Барабан сцепления 
наружный в сборе 

То же 
Диск сцепления ве-

дущий 
Диск сцепления та-

рельчатый в сборе 
То же 
Диск сцепления ве-

домый 
Барабан сцепления 

внутренний 
То же 
Пружина внутренне-

го барабана сцеп-
ления 
То же 
Диск сцепления ве-

домый внутренний 
Втулка звездочки 

сцепления 
Шток механизма вы-

ключения 
ни я 

То же 

сцепле-

Шайба втулки звез 
дочки сцепления 

Шайба внутреннего 
барабана сцепле-
ния промежуточная 

Гайка Ml2X1 
Шайба внутреннего 

барабана сцепле-
ния стопорная 

Грибок механизма 
включения сцепле-
ния 

То же 
Червяк механизма 

включения сцепле-
ния с рычагом в 
сборе 

Пружина натяжная 
Шарик механизма 

выключения сцеп-
ления БУ 3 / ie" Р, 
ГОСТ 3622-54 

Крышка червяка ме-
ханизма выключе-
ния сцепления 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ 

+ 
+ 
+ 
+ 

4-+ 

л. I 

+ 

+ + 

+ 

+ 

f-

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 
+ 

+ + 

+ 
+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 
+ 

+ 
+ 

+ + 

+ 
+ 

+ 
4-

I » 

+ 
4-

+ 

4-
+ 

+ 
+ 
+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 
+ 

+ + 

+ 

+ 
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Прод олжение 

в >> Номер детали Применяется на мотоциклах 
со и 
G F 

Наименование 

« С 

А -о § 

® = «у 
новый старый 

K
-I

 2
5 CN ю 

ю 
С; 

ОО ю со "Г 
о tf 
V О 

— 01-41 Винт сцепления ре-
гулировочный 
М8Х1Х28, ГОСТ 
1478-58 

+ + + — — — 

21 8503207 У43-П8 Гайка М8Х1, ГОСТ 
5929-51 4 - + + 1 - L + 

17 8512900 У11-П Масленка + + + + + + 
23 — Сб. 06-5 Трос механизма вы-

ключения сцепле-
ния в сборе + + + 

— — — 

5819S03 Сб. 06-5А То же — — — + + 1 
Т 

28 7712027 04-64 Рычаг управления 
сцеплением + + + + + + 

25 — 04-69 Кронштейн рычага 
сцепления + + + + — — 

7512022 217 То же — — — — + + 
29 — У317-П8 Винт М5Х12, ГОСТ 

1491-58 + + 
1 + + + 

27 8502309 04-70 Винт М5Х16 + + + + + + 
22 — 06-18 Планка крепления 

оболочки троса + + + + + + 
24 — 04-62 Упор оболочки троса + + + 4- + 
30 8503202 У41-П8 Гайка М5 + + + + + 
26 — У517-П2 Шайба пружинная 5, 

ГОСТ 6402-52 + + + + _L » + 
33 8502071 01-259 Винт М7Х20 — — — + + + 
32 8503016 01-255 Гайка М7 — — — + + + 
31 7501064 01-260 Пробка — — — + + + 
52 7501123 01-263 Пружина рычага — — — + + + 
49 7501945 01-254 Рычаг механизма вы-

ключения сцепле-
ния в сборе _ + + + 

51 8503207 У43-П8 Гайка М8Х1, ГОСТ 
5929-51 — — + + + 

50 8504116 У58-П2 Шайба пружинная 8, 
ГОСТ 6402-52 — — — + + + 
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Прод олжение 

£ >• 
Номер детали Применяется на мотоциклах 

Н
ом

ер
 

по
з 

ци
и 

на
 

фш
 

ре
 

новый старый 
Наименование ю см 

£ К
-1

25
М

 

ю ю со ю 
•к К-

17
5 

3 
« — 
о ^ 

47 8504154 01-257 Шайба 11 — — — + + + 
48 

44 

7501117 

5801943 

7501943 

01-255 

Сб. 01-54 

Сб. 24А 

Валик механизма вы-
ключения спепле-
ния 

Шестерня ведомая 
с валиком в сборе 

То же 
— 

— — + + 
+ 
+ 

+ 
+ 

46 7501115 0-76 Кольцо стопорное — — — + -4-« + 
45 75 1116 0-75 Заглушка ведомой 

шестерни — — — + + + 
36 8505017 01-256 Штифт 8X15 — — — + + + 
37 7501119 084 Подшипник шестер-

ки привода спидо-
метра — — — + + 

35 8502215 01-217 Винт М6Х20 — — — + + + 
38 8504021 126 Шайба 8 — — — + + + 1 

39 5801120 

7501120 

01-251 

074А 

Шестерня ведущая 
привода спидомет-
ра 

То же 
— — — + 

+ + 
40 7501121 077 Кольцо стопорное — — — — + + 
34 7501942 Сб. 01-55 Корпус редуктора ме-

ханизма выключе-
ния сцепления в 
сборе + + + 

41 8502224 221 Винт М6Х 17 — — — + + + 

43 7512018 214 Винт регулировоч-
ный — — — + + + 

42 7512017 06-25 Контргайка регули-
ровочного винта + + + + + + 
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ПУСКОВОЙ МЕХАНИЗМ ( ф и г . 67) 

[ 

Номер детали 

старый новый 

Наименование 

5801048 
7701048 
7501048 
7501049 
7701049 
7501050 

8504035 
8504038 
7501081 

7501082 
7501054 

7701054 
7501055 

7501056 
8511003 
8501315 
7501930 

7501079 

01-88 

059 
01-89 

01-90 

01-91 
01-140 
01-92 

01-93 
01-71 

01-70 

01-69 
0 1 - 6 8 
У211-П22 
Сб. 01-47 

01-242 

Применяются на 
мотоциклах 

Вал пускового механизма 
То же » 
Сектор пускового механизма 
То же 
Пружина пускового меха-

низма 
Шайба 17 
Шайба 20 
Рычаг пускового механиз-

ма 
Резина рычага 
Шестерня пускового меха-
низма 
То же 
Пружина шестерни пуско-

вого механизма 
Шайба пружины шестерни 
Кольцо 23,5x1 
Болт М8Х1Х23 
Сальник вала пускового 

механизма в сборе 
Колпачок сальника 

. ю 1Л ю сч <м ю ю со ю г-. 
к/ — tk ч> 

1 + + + — 

+ + + + 1 

+ + 4- + + 
+ 1 т + + + 
+ + + -L + 
-L А- + + + 
+ + + + + 
+ + + + + 

+ + + + 
+ + -L 4- + 
+ + + + + 
+ + + + + 
_ л. + + 

4 - + + 
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X 
=r 53 

Номер детали Применяется 
на мотоциклах 

§& С >> 
CL U 

Наименование § 
А 
С • ю аь-О* 

S-& новый старый СЧ Ю LO со 
ю ie 7 О sr 

° * U-, к ik £ к «-> * ю 

6 С6.01-4А 
т 

Валик переключения пере-
дач с собачкой в сборе + + + + — - — 

5 5801956 Сб.02-22 Рычаг указателя передач в 
сборе + + + + — — 

2 5801140 01-156 Стрелка указателя передач + + + + — — 

7 — 01-25А Пружина + + + 1 
Т — — 

7501017 121 То же — - — — + + 
8 7501018 01 -26А Колпачок пружины + + + — — — 

— 01-26А То же — — — 
1 

Т" — • — 

7501018 122 » — — — — + + 
16 5801910 Сб.01-3 Механизм переключения пе-

редач в сборе (без дета-
лей 7501019, 7501023, 
редач в сборе (без дета-
лей 7501019, 7501023, 

+ 7501024, 7501025, 8505002) + + + + — — 

7501910 Сб. 14А Механизм переключения пе-
редач в сборе (без дета-
лей 7501019, 7501023, 
7501024, 7501025, 8505001) — — — — + — 

! 17 7501024 01-22 Шайба пружины + + + + + — 

18 7501025 01-21 Пружина механизма пере-
+ ключения передач + + + + + — 

[8505002 01-23 Штифт 2X11,5 
— 01-17 Основание механизма пере- + + + + + — 

ключения передач + + + + — — 

7501019 049А То же — + — 

1 7501026 01-29 Шайба + + + + + — 

7701026 — » — — — — + 
15 8501006 У24-П Болт МбХ 17 + + + + + + 

; Ю 7501083 01-155 Педаль переключения пере-. 
+ дач + + + + + + 

20 7501082 01-93 Резина педали переключе-
+ ния передач — — + + + + 

8501306 У24-П22 Болт МбХ 17 + + + + + + 
2/ 7501015 119 Собачка — — — — + — 

: 22 7501016 064А Валик — — — — + — 

( 1 7701066 — » + 
! 23 8511002 123 Кольцо 13X1,6 — — — — + — 

24 8505009 039А Штифт 3,5X10 — — — — + + 
25 7501023 118 Ось механизма переключе-

1 
* 

ния передач + 

50 



Прод олжение 
Н

ом
ер

 п
оз

иц
ии

 
на

 
ф

и
гу

ре
 

Номер детали 

Наименование 

Применяется 
на мотоциклах 

Н
ом

ер
 п

оз
иц

ии
 

на
 

ф
и

гу
ре

 

новый старый 

Наименование 
ю 
сч 

X 

2 ю 
CN 

X К
-5

5 со 
Ю 

£ 

ю г-

«К
ов

ро
-

ве
ц-

1 
75

 А
» 

26 8505004 01-236 Штифт 8X27 + 4Ё& + 
1 8503205 У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 2524-51 + + + + — — 

12 — 01-15А Кольцо 10X1 + + + + — — 

8511001 120 Кольцо 10x1 — — — — + + 
11 7501903 Сб. 01-40 Фиксатор передач — + + + 1 — 

7701010 — Корпус фиксатора передач — — — — + 
4 8504075 01-159 Шайба 12 + + + + - — 

3 8502215 01-217 Винт М6Х20 + + + + — — 

27 7701909 — Механизм переключения в 
сборе + 

28 7701015 — Поводок валика переключе-
+ ния передач + 

29 7701025 — Диск переключения передач + 
30 7701019 — Основание механизма пере-

ключения передач в сборе 
(без детали 7701023* — 

— — — + 
31 7701163 — Вилка переключения первой 

+ и второй передач — — — + 
32 7701164 — Вилка переключения третьей 

и четвертой передач — — — + 
33 7701960 — Корпус собачек в сборе — — — — — + 
34 7701961 — Основание упора в сборе — — — — — + 
35 7701166 — Ось вилки переключения 

третьей и четвертой пере-
дач + 

36 8511013 — Кольцо 5 x 1 + 
37 7701023 — Ось основания механизма 

переключения передач + 
38 8504013 — Шайба 7 + 
39 7701165 — Ось вилки переключения 

+ первой и второй передач + 
40 8504065 — Шайба 8 + 
41 8511014 — Кольцо 6X1 + 
42 7701012 — Фиксатор + 
43 8504060 — Шайба 7 + 
44 7701011 Пружина передач + 
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ЦЕПИ ЗАДНЯЯ И ПЕРЕДНЯЯ (фиг. 70) 

№
 п

оз
иц

ии
 н

а 
ф

и
гу

ре
 

Номер детали 

Наименование 

Применяется на мото-
циклах 

№
 п

оз
иц

ии
 н

а 
ф

и
гу

ре
 новый старый 

Наименование 

ю 
с^ 

к / 

£ 
ю 
CN ю 

ю 

ik 
СО 
ю 

К
-1

75
 

А < 

с . * -
С —* 
О 1< ^ £ 
у я 

1 5819905 Цепь П-2, ГОСТ 3609-52, 
+ + 108 звеньев с замком + + + + — - — 

7519905 — Цепь П-3, ГОСТ 3609-52, 
+ + 110 звеньев — — ' — — + + 

2 — — Замок цепи — — — — + + 
— — То же + + + + — — 

10 7519021 873 Стлжка пружины замка 
цепи — — — — + + 4-

9 7519025 878 Обойма чехла цепи — — — — 

+ + + 
8 7519024 810 Чехол цепи — — — — + + 
7 8504127 01-230 Шайба 13 + + + + 4- + 
6 8503009 01-224 Гайка М12Х1,5 + + + — 

1 ~Г + 
7501046 014 Звездочка передней пере-

+ 
+ 7 дачи ведущая — — — — ~Г + 

5801046 01-137 То же + + + + — 

3 7501924 — Цепь 1—2, ГОСТ 3609-52, 
+ 

+ 44 звена + 1 + + + + - г 

4 8510001 01-211 Шпонка 4x13,2 
+ 1 + + + + + 
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ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Номер детали 

новый старый 

Наименование 

Применяется на мото-
циклах 

to 
ю СО f -
ю ю — 

7502914 
8501206 
8504110 

Сб. 02-7 
Сб. 34 
У24-П8 
У56-П2 

Рама в сборе 
То же 
Болт Мбх 17 
Шайба пружинная 

ГОСТ 6402-52 
6, 



Прод олжение 

Св 
S3 

Номер детали Применяется на мото-
циклах 

з-
£ * 

Наименование £ 
А С х ю 

St новый старый ю CN ю <N ю ю ОО 
ю 

ю t̂  а 
Л ^ « К К/ ik ik к/ & О V ю 

6 8503205 У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 2524-51 + 1 
+ 

+ 
7 7519904 859 Кожух вала спидометра с крон-

штейном 
— + 

1 
+ + 

8 7502037 152 Ось подставки 1 — + + + 
9 — 02-44 Пружина подставки + + + — — 

7502038 155 То же — — + + 
10 — Сб. 02-8 Подставка в сборе + — 

5802036 02-75 То же — + — — 

10 7702036 — 1 — — + + 
2 5815901 Сб. 06-11 Труба задняя левая в сборе 1 1 
1 5815902 Сб. 06-12 Труба задняя правая в сборе — — + — — 

и 8504252 01-125 Шайба 1 4 — + + 1 "I-
12 8506203 179 Шплин т 2x20, ГОСТ 397-54 — + + + 
13 7519071 06-208 Подножка водителя + + + + + + 
14 8503211 06-230 Гайка Ml 2x1 , ГОСТ 5927-51 — 1 + + + 
15 8504227 01-230 Шайба 13 + + + + 
16 7519005 823 Ось маятниковой вилки — — + + + 

— 06-229 То же + • — — 

17 7519070 153 Защелка подставки — + + + 
18 5807011 05-86А Скоба щитка заднего колеса + + — 

7507009 357 То же — + + 
' 19 8501213 У22-П8 Болт М8х1Х45 + + + + 
» 23 8504116 У58-П2 Шайба пружинная 8, 

+ + 
ГОСТ 6402-52 + + + + 

20 8503207 У43-П8 Гайка М8х 1, ГОСТ 5929-51 — + + + + 
21 8504215 У45-П8 Шайба 8, ГОСТ 6957-54 + + 4- + 
22 7519006 06-59 Втулка стойки распорная + + + + 
24 8501203 807 Болт Мбх 15 + + 
26 8504110 У56-П2 Шайба пружинная 6, 

+ 
ГОСТ 6402-52 + + — 

27 8503205 У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 2424-51 + + — 

25 8504211 У518-П8 Шайба 6, ГОСТ 6957-54 + + — 

28 5807010 05-90 Площадка багажника + + . — 

29 — Сб. 02-11 Маятниковая вилка в сборе - г — - ; 

5803900 Сб. 02-22 То же _L i — 

7703900 Сб. 46 » — + + 
30 7515901 Сб. 935 Щиток верхний в сборе — — + + 
32 8504124 06-206 Шайба пружинная 10, 

31 
ГОСТ 6402-52 ;•— — — + + 

31 8503208 06-209 Гайка MIOxl, ГОСТ 2524-51 — — — + + 
33 7519049 819 Палец подножки — — — 

, 35 7519922 701 Подножка пассажира в сборе 1 1 + 
34 8501216 У212-П8 Болт М8х 1ХЗО — — — + + 
36 7519047 825 Основание подножки — — — + + 
37 7519048 801 Валик подиожки пассажира — — — + + 

: 39 7519078 845 Упор насоса верхний — — — 1 - Г 
; 38 7519079 848 Упор насоса нижний — — — + + 
; — 02-41 Труба подножки водителя + 4- -L — 

— 02-69 Штифт 5x32 + + + — — 
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№
 п

оз
иц

ии
 н

а 
ф

и
гу

ре
 

Номер детали 

Наименование 

Применяется на мотоциклах 

№
 п

оз
иц

ии
 н

а 
ф

и
гу

ре
 

новый старый 

Наименование 

ю сч 

£ 

£ ю см 
О-

ю 
ю 
X 

СО ю 
£ К

-1
75

 

Л 
< 

А ю 

« Т о =г 
w со 

15 _ Сб. 03-2 Ступица переднего колеса 
в сборе 1 1 » + + — — 

7508001 — То же — — — — • + 
16 — 03-1 Обод колеса 1,5^—19^, 

+ 
ГОСТ 3188-59 + + + + — 

7508002 414 Обод 1,85 — + + 
14 — 03-3 Спица короткая А-М 3,5, 

ГОСТ 3228-60 4- + + + — — 

7508003 415 Спица М3,5 — — + + 
13 — 03-4 Спица длинная А-М 3,5, + 

ГОСТ 3228-60 1 + + 
23 7508004 03-5 Ниппель А-М 3,5, 

+ 
ГОСТ 3228-60 + + + + + + 

8 — Сб. 03-7 Втулка ступицы передне-
+ 

го колеса распорная 
в сборе — + 1 1 

Т — — 

7-508902 — То же — — — — + + 
2 — Сб. 03-8 Сальник ступицы перед-

него колеса + + — — 

7 — — Шарикоподшипник 35 X 
+ 

X 15x11, серии №202, 
ГОСТ 8338-57 — 1 + 1 

~г + + 
4 — 03-30 Шестерня привода спидо-

+ + + метра ведущая + + + — — 

3 — 03-31 Кольцо пружинное + + + — — ' — 

6 — 03-35 Шайба сальника передней 

7508021 
ступицы малая + + + — — 

10 7508021 03-41 Сальник ступицы перед-

11 03-48 
него и заднего колес + + + + + 

11 — 03-48 Колпачок ступицы перед-
+ + него колеса^ + + + + — 

7508020 400 То же — + t 
12 7508092 03-46 Ось переднего колеса — + + + + + 
9 8504039 03-50 Шайба шарикоподшипни-

+ ка + + + + + + 
1 8503210 У44-П8 Гайка Ml2X1,5 — + + + + , 
5 — 03-40 Шайба сальника перед-

+ 

18 
ней ступицы большая + + — — — 

18 — 03-70 Ось заднего колеса — — + — — — 

5809013 СЗ-70А То же — J_ 1 — — 

7509013 402 » — .—. — + — 

7709013 — » 
+ 

+ 
20 — 03-69 Колпачок ступицы зад-

+ 
него колеса — — + — — 

— 03-69А Колпачок ступицы зад-
него колеса — — — + — 

21 — I Сб. 03-29 Втулка заднего колеса 
+ 

распорная в сборе + + 
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Прод олжение 

Номер детали Применяется на мотоциклах 

Я! X 
К 
сг а <у 55 о. 

Наименование А 
< 

Я! X 
К 
сг а <у 55 о. новый старый ю Ю ю а -
С и <м (N LO оо Г-. и Т о rf О. S 

ik 1к £ ik 
fcfo * а 

22 8503212 03-71 Гайка оси заднего коле- • 

са — ~г + — — 

17 — Сб. 03-12 Ступица заднего колеса 
+ 

в сборе — + + — — 

19 — 06-63 Регулятор натяжения це-
+ пи левый • — + + + + 

7519022 832 Регулятор натяжения це-
+ 

+ пи правый — — + + + 
27 — Сб. 03А Колесо переднее с рези-

ной и тормозом в сбо-
ре — + + — — 

28 — Сб. ОЗБ Колесо заднее с резиной 

03-85 
и тормозом в сборе — + + — — 

29 — 03-85 Втулка оси — — . 1 — — 

25 — — Покрышка прямобортная, 
2,5—19", ГОСТ 5652-51 

Покрышка 3,25—16", ВТУ 
+ + + + — — 

7508010 —г 
2,5—19", ГОСТ 5652-51 

Покрышка 3,25—16", ВТУ 
+ + + + 

№ щ у 87-56 — — — + + 
24 — — Камера с вентилем 2,5— 

+ 
19", ГОСТ 5662-51 + + + + — — 

7508009 — Камера 3,25—16", ВТУ 
№ ШУ 87-56 — — — + + 

26 — — Ободная лента, 
+ 

5652-51 + + + + — — 

7508008 — Ободная лента 3-25-16,/, 
+ 

ВТУ № ШУ 87-56 — — — + + 
30 7509901 Сб. 61 Барабан ступицы в сборе — — — + 1 
31 8503205 У42-П8 Гайка Мб. ГОСТ 2524-51 
32 8503204 425 Гайка Мб 1 i 
33 8502011 05-14) Винт М6Х24 — — — + + 
38 7509906 Сб. 56 Колпачок ступицы в сбо-

+ 
+ ре — — — + + 

34 8502205 У316-П8 Винт М4хб, ГОСТ 
В1489-58 — — — 1 + 

35 7508007 416 Барабан тормозной — — — + + 
36 7508019 543 Крышка ступицы — — — 1 + 
37 8504232 401 Шайба 15 — — — 1 -г + 
39 8503216 01-265 Гайка М7 "Г 
41 7719077 — Болт натяжения цепи 

правый 1 
40 7719076 — Болт натяжения цепи ле-

вый + 
42 7709901 — Основание муфты в сбо-

ре 
Муфта соединительная 43 7709015 — 

Основание муфты в сбо-
ре 

Муфта соединительная 
1 
+ 
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МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ТОРМОЗАМИ (фиг. 74) 

11 Зак. 1633 1Ы 



Номер детали Применяется на мотоциклах 

5 s 
о & 
Р-Ь новый старый 

Наименование 
*о £ ю ю 

к о са о £Х А «и pr z-e- CS <N ю ю 00 ю 
са <s О Ю о I S & X ik « — 

1 7512026 04-65 Рычаг ручного [ тормоза + + + 1 4- 4-
— 04-68 Кронштейн рычага руч-

+ + + + ного тормоза + + + + — — 

7512016 219 То же — — — — + 1 
2 8502309 04-70 Винт М5Х16 + + + + + + 
3 8503202 У41-ПЯ Гайка М5 + + + + + + 
6 — 06-24 Винт регулировочный + + + + — — 

7512018 214 То же — — — + + 
5 7512017 06-25 Контргайка регулировоч-

+ + ного винта -L + + + + + 
9 8502224 221 Винт М6Х17 — — — — + + 

10 — 04-58 Держатель троса ручно-
+ + + го тормоза — + + + — — 

7504040 855 То же — — — + + + 
11 — Сб. 06-9 Трос ручного тормоза в 

+ + + сборе + + + + — — 

7719902 — То же — — — — — + 
7519902 Сб. 98А Трос ручного тормоза в + сборе — — — + — 

17 5819907 Сб. 06-104 Ось рычага ножного тор-
моза в сборе — — + — — 

7519907 856А То же — — — + + 
16 7519063 828 Втулка переходная нож-

+ + ного тормоза — — + + + 
18 7519932 858А Педаль ножного тормоза 

в сборе — — — + 4- + 
02-51 То же ^ - — + — — — 

12 8501215 У211-П8 Болт М8Х 1x23 — — + 4- + 
8 7519028 824А Тяга ножного тормоза — — + + 4 -

06-19 То же + 4- — — — 

15 8504211 У518-П8 Шайба 6, ГОСТ 6957-54 + + + + 4- + 
14 8506202 У75-П8 Шплинт 1, 5X20, ГОСТ 

+ + 8506202 397 54 + + 4- — — 

8506201 04-149 ШПЛИНТ 2 x 1 2 , Г О С Т 8506201 397-54 — — 4- + + 
7 8503203 06-20 Гайка Мб + + + 4- + 

13 8504116 У58-П2 Шайба пружинная 8, 
+ + 13 8504116 

ГОСТ 6402-52 — — + 4- + 
19 — 04-62 Упор оболочки троса 4" 4- 4- 4- — — 
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ВИЛКА ПЕРЕДНЯЯ (Ф"г. 75} 

я ^ т t* 
Номер детали Применяется на мотоциклах 

о * с-е- Наименование 
А 
< 

о к 2 я о = 
новый старый ю см 

£ 
•о см ю 

ю 
00 
ю 

1Л t*. 

«К
ов

ро
-

ве
ц-

1 
7Е

 

X S o . С; X * «К
ов

ро
-

ве
ц-

1 
7Е

 

1 Сб. 04 Вилка передняя в 
+ сборе — — + — — — 

5804900 — То же — — + — — 

7504900 Сб. 38А » — — — — + — 

7704900 — >; + 
2 — Сб. 04-26А Кожух основной 

трубы правый в 
+ сборе — + _ L — — — 

5804912 Сб. 04-52 То же — — + — — 

7704912 — » — — — — — + 
7504912 Сб. 68А 

Сб. 04-25А 
» 

Кожух основной 
— — — — + — 

трубы левый в 
+ сборе — + + — — — 

7504910 Сб. 67А То же — — — — + — 

7704910 — » — — — + — + 
5804910 Сб. 04-51 » — + + 1 

~Г — — 

4 7504016 04-142 Корпус сальника — — + + "f — 

7704016 — То же — — — — — + 
36 7504029 205А Траверса верхняя — + + + + — 

7704029 — То же — — — — — + 
25 8505001 04-107 Штифт 2X11 — + 1 

~ Г + + — 

26 7504007 04-104 Клапан — + + + + — 

27 7504008 04-105 Шайба штока нап-
равляющая — + + + + — 

28 8503202 У41-П8 Гайка М5 — + + + + — 

29 8506201 04-149 Шплинт 2X12, 
ГОСТ 397-54 — + + + + — 

24 7504010 04-98Б Пружина направля-
+ + + + ющей втулки — + + + + — 

17 7504009 04-103Б Втулка направляю-
щая — + + + + — 

18 7504904 Сб. 04-27Б Стойка гидроамор-
тизатора со штиф-

+ том в сборе — + + + + — 

7704903 — Труба гидроаморти-
+ затора + 

41 8504116 У58-П2 Шайба пружинная 5, 
ГОСТ 6402-52 — + + + + + 

35 8503207 У43-П8 Гайка М8х 1, ГОСТ 
5929-51 — — + + + + 

47 7504914 Со 04-24А Стержень демпфера 
с гайкой-бараш-
ком в сборе — + + + + + 

30 8501003 06-202 Болт М6Х 15 — + + + + — 

37 8504017 04-116 Шайба опорная — + + + + — 
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Прод олжение 
Н

ом
ер

 п
оз

и-
ци

и 
на

 ф
и

гу
-

ре
 

Номер детали 

Наименование 

Применяется на мотоциклах 

Н
ом

ер
 п

оз
и-

ци
и 

на
 ф

и
гу

-
ре

 

новый старый 

Наименование 

К
-1

25
 

К
-1

25
М

 

К
-5

5 со 
ю 

К
-1

75
 • ю 

а -и т 
О ЕГ ^ о V « 

6 7504026 04-101 Втулка подвижной 
+ + трубы — — + + + + 

45 7504027 04-144 Прокладка — — + + — 

7704027 — » — — — — — + 
8 7504902 Сб. 40 Труба подвижная 

+ правая в сборе — — — — + — 

5804902 Со 04-50 То же — — — + — 

— Сб. 04-19 » — + — — 

7704902 — » — — — — + 
5804901 Сб. 04-18 Труба подвижная 

+ + левая в сборе — — + + — 

7504901 Сб. 30 То же — — — — + — 

7704901 — » — — — — 4-
9 04-185 Хомут вилки — — + н - — 

12 8504019 04-95 Шайба 8 + + + + — 

13 8501209 04-94 Болт М8х 1Х20 — + + + + + 
19 7504030 04-108 Гайка стяжная тра-

+ + + + 19 7504030 
версы — + + + + — 

7704030 — То же — — — — + 
26 8504344 04-114 Шайба 27 — + + + + + 
21 7504028 04-118 Втулка кожуха — + I + + + 
60 7504039 04-117 Прокладка кожуха — + + + + 
14 7704011 — Сальник войлочный — + + + 4 + 
22 04-112 Труба основная — — + — • — — 

То же — — — + + — 

7504024 204 Труба основная в 
7704904 — сборе — — — — — + 

3 8511005 04-143 Кольцо 40X4 — + + + тЬ + 
5 7504014 04-140 Сальник — + + + + + 
7 7504015 04-141 Пружина сальника — — + + + + 

23 7504012 04-109Б Пружина вилки — 4- + + + — 

7704012 — То же — — — — — А 

11 8504006 04-138 Шайба 5 — + + + + + 
10 8501201 04-147 Болт М5Х6 — -f + + + + 
15 7504025 04-1ПБ Втулка основной 

+ + 1 + 15 7504025 
трубы - г — + + + + 

16 8511004 04-1 ЮБ Кольцо 26X1,6 — — + + + + 
31 8504110 У56-П2 Шайба пружинная 

+ + 31 8504110 
6, ГОСТ 6402-52 -I-

• + + + 
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Прод олжение 
Н

ом
ер

 п
оз

иц
ии

 
на

 
ф

иг
ур

е 

Номер детали 

Наименование 

Применяется на мотоциклах 

Н
ом

ер
 п

оз
иц

ии
 

на
 

ф
иг

ур
е 

новый старый 

Наименование 
LO 
<N 

£ 

5! 
ю сч 

£ 
1Я ю & 

ОС 
ю 
si 

ю CV 

& 

4 
к

1

^ 
0Q Т о Sf 
V to 

32 S503205 У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 
2524-51 — + + + + + 

33 7504031 04-128 Гайка демпфера — + + + + + 
34 8503415 04-127 Гайка М26Х1 — + + + + + 
36 — 04-122А Траверса верхняя — + + 1 + — 

38 7519004 04-73 Колпачок верхнего 
+ + подшипника — + + + + 

39 7502043 — Кольцо шарикопод-
шипника № 746905, + ТУ 3075 АВ + + + + + + 

40 8501210 04-145 Болт М8х 1Х58 — + + + + + 
46 8501213 У22-П8 Болт М8х 1X 45 — + + + + + 
44 7504006 04-106 Шток амортизатора — + + + + — 

42 7502043 — Шарик шарикопод-
шипника № 746905, + ТУ 3075 АВ + + + + + + 

43 7502043 — Конус радиально-
упорного шарико-
подшипника 
№ 746b05, ТУ + + + 3075-АВ + + + + + + 

48 8504040 04-130 Шайба 22 + + + + + 
49 7504036 04-131А Шайба демпфера не-

неподвижиая — + + + + + 
50 8504241 04-132 Шайба 22 — + + + 
51 7504037 04-135 Пружина тарельча-

тая — - + + + + + 
52 7504038 04-129 Наконечник стерж-

ня демпфера — + + + + + 
53 — Сб. 04-21 Траверса нижняя в 

сборе — + + — — — 

7504908 Сб 42 То же — — — + + — 

7704908 — » + 
54 8501216 У212-П8 Болт М8У1Х30 — 

1 + + + + 
55 — — Перо вилки — + — — — — 

56 7704010 — Шайба отражатель-
+ ная — — — — — + 

57 7704023 — Буфер + 
58 8504068 — - Шайба 7 + 
59 7704033 — Ось трубы гидро-

+ амортизатора + 
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РУЛЬ С фиг. 76) 

Номер детали 

т О 
2 а с >» 

S-& а* 
иовый старый 

Наименование 

Применяется на мотоциклах 

ю 
CS 

£ 

ю 

<N 

£ 

ьЛ ю 
ik 

00 
ю 

£ 

ю 
N 

tk 

А 
< 

и —• 

о 
V и 

<5 8501318 06-210 Болт M8X1X17J + + + + + 
8504116 У58-П2 Шайба пружинная 8, 

ГОСТ 6402-52 — 4- + + + + 
7712014 — Труба руля — + + + + + 

5 7512015 04-34 Кронштейн крепле-
ния руля — + + + + + 

6 8504124 06-206 Шайба пружинная 
10, ГОСТ 6402-52 — + + + 4- + 

7 8503208 06-209 Гайка МЮХ1,Г0СТ 
2526-51 — + + + + 4-

1 7512025 04-63 Рукоятка глухая + + + + + + 
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ПОДВЕСКА ЗАДНЯЯ (фиг. 77) 



Н
ом

ер
 п

оз
и-

ци
и 

на
 ф

и-
гу

ре
 

Номер детали 

Наименование 

Применяется 
на мотоциклах 

Н
ом

ер
 п

оз
и-

ци
и 

на
 ф

и-
гу

ре
 новый старый 

Наименование 
ю см 

К
-1

25
М

 
J 

К
-5

5 

К
-5

8 

ю 
t-
ч> 

А 
< д Ю 

и . О -f 
V и 

25 7505900 Сб. 04-60 Подвеска в сборе — + + + 
— Сб. 04-43 То же — — 1 — — — 

1 7505020 04-210 Наконечник верхний — — — + + + 
— 04-180 То же — — + — — — 

2 8503208 06-209 Гайка М10Х1, ГОСТ 
2526-51 — — — + + + 

3 8504225 04-209 Шайба 10 — — — + + + 
4 7505015 04-208 Буфер — — — + + 
6 7505010 04-211 Сальник грязевой штока — — — + + + 
5 7505009 04-212 Гайка сальника — — — + + + 

— 04-169 То же — — + — — — 

7 — 04-175 Шайба сальника — — + — — — 

7505014 04-215 Шайба предохранительная — — — + + + 
8 — 04-169 Сальник — — + — — — 

7505013 04 214 » — — — + + + 
9 7505012 04-171 Кольцо уплотнительное — — — + + + 
10 7505011 04-207 Втулка направляющая — — — + + + 
и 7505016 04-206 Труба внутренняя — — — + + + 

— 04-177 То же — — + — — — 

12 — 04-164 Шток подвески — + — — — 

7505003 04-202 То же — — + + + 
13 — 04-166 Клапан — — + — — — 

7505004 04-201 > — — — + + + 
14 — 04-165 Поршень — — + — — — 

7505005 04-200 » — — — + + + 
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Прод олжение 

к . 
Номер детали Применяется 

на мотоциклах 

Н
ом

ер
 

по
з 

цн
и 

на
 ф

и-
гу

р
е новый старый 

Наименование 

К
-1

2
5 

К
-1

25
М

 

ю ю со 
1С 

Ъй K
-J

75
 

А 
< 

а — 
с ^ 

й) 
¥ са 

16 8504013 01-20 Шайба 7 — 4 + 4 

15
 л 

8503217 01-227 Гайка М7 — — — 4 + 4 

17 8501320 06-62 Болт МЮх 1x40 — — + 1 + 4 

31 04 167 Штифт поршня — — + — — 

18 8501317 876 Болт МЮХ 1x35 для креп-
ления нижнего наконеч-
ника правой подвески _ — + -L + 

19 7505021 04-182 Втулка наконечника — — + + + + 
20 — Сб. 04-4, Наконечник нижний в сборе — — 4 — — — 

7505901 Сб. 04-61 То же — — — + + 4 

21 7505022 04-183 Втулка распорная — — 4 + + 4 

22 8504124 06-206 Шайба пружинная 10, ГОСТ 
6402-52 * — — + + + Н 

27 — 04-162 Кожух верхний — — — — — 

7505019 04-213 То же — — — + + 4 

26 7505017 04-184 Пружина подвески — — 4 
4 - + 4 

24 7505018 04-163 Прокладка кожуха — — 4 + + 4 

23 7505903 Сб. 04-42 Кожух нижний в сборе — — 4 + + 4 

28 — 04-181 Тарелка кожуха — — 4 — — — 

29 — 04-173 Пружина клапана нижнего 
буфера — — 4 — — — 

30 — 04-173 Клапан буфера — — 4 — — — 

32 — 04-174 Пружина сальника — — + — — — 

33 04-170 Втулка направляющая + 
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СЕДЛО (фиг. 78) 
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-ос1яо>{» 

8S-M 

99-М 

W9SI-M 

921 М 

s о 

° Й-& 
= 3 

I + I I I I I I I I I I I 

+ I I I I I I I I I I I I I М 

+ + | I + . 4 - + + + + + 4- + + + + + + + 

+ + + + + + + + + + + + + + + + + 

+ + | | + + + + + + + + + + + + + + + 

+ + + + + + + + + + + + + + + + 

СМ 
О 
СО 

о хо 

КС CU о vo 

3 я 

Э о 
Си ГГ 
« КС U 

СМ Ю 
X со £ 

Н U 
£ 
. - см 
^ LQ 
К ^ 3 н 
5 и 
S 2 
Си со" 
~ £ 
СЗ 
\о РЗ 

* сз =я 
а £ 

•н 
Я 
*=t 

у * A «д СО 

« I 
* I 
о с-
Ю ^ 

<D С5 
О- СМ 
О сг> VO LO 
CJ 
а 5 
5Я О 
х ^ 
^ _г си < си X 
g <Й 

О СЗ н и 

см ю 
СМ о 

Н U 
t—i ю 
со fe 
к, 0 к со СЗ Я н 
5 и 
£ ° 

6 СО 

сз та 
g э 

та 
®Я к[ 3 о СО со о q; сз сз кС а> 
о. сз кС а> с Си о та я 3 оо к: Си к: та я X CJ о э X _1 

>> сх X я »я >Я с 00 О) <и 
СС н 

a 
н 
Э \о »я СЗ 

ь я о CL 
я о Си 

3 й ьс 

3 

Я О-о 

сз »Н Ч CJ к[ Н о я о 2 
»я о f-a я о 
Си 
« CQ 

СО ю т IQ Ю ю СП> 
tO о 
о \о* \6 CJ CJ 

, СО СМ СО 
СО 

ОС ю ю 

to см со I4- см г-
to СО to о о о 

СО to СО N N 

LO О о о о о 
О СО t ^ о с>1 N CTJ СГ> СМ 
^ ^ ^ —» i О со оо ю ю ю г-

г— CD LO со со 
о см о 
rr N ^ о 

о Ю -ч —I СМ —« о г- о о о —I см см CD а> <м 
^ а д Й Й С О Ю Ю С О Й О О Ю С О Ш Ю Ю Ю 

Tf О 00 о —« о а> о о ^ тг 

1С О̂ ^ QD CN N СМ СМ 
Ov) С<5 ^ О» IQ Оо ^ 
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I 1 1 1 1 + 1 + 1 + + + + + + + 1 1 + 1 + 1 + + 

1 1 1 + 1 + 1 + 1 + + 4- + + + + -f- + 1 + 1 + + 

+ + + 1 1 1 1 1 1 1 ! 1 1 1 1 1 I 1 + 1 + 1 1 

+ + + I ! I I I I I I I I I I I I I + I + I I 

+ I I I I I I I I I I I I I I I I I + I 

+ I I I I I I I I I I + I I 

4 *=( 

Cu Я Я cu 

§ 
cu и 
cO Я 
I 
Cu 
с 

CU с 
со к 4 
CO я я * 
> > CU 

С 

<D 
CU о 

VO 

S3 
»=c e; о 

CU со о H 

cu о \o о 

CO 
»=c <D о 
со 
a 
к о 
с 

си о \о 

СО ч к 0J о 
со « 
3 2 си bd о С 

Си О \о о 

со си я * 
со о а сз С 

tr 
Оц 

я н я & 

СО § 

я * 
со я 
a ю о 

я а; ^ 
с <и & 

Си 

(У С Й ^ 
^ U 3 

л ca Qj Си »Я TO X. CU О CO Я а CJ •я я 
•s я я »я я ct я я QJ я Си «=с о <L> а> Cu С с. <L» <D •я я С со Я •я я ы 
CO СО я со 
t; fc- fc* я £ fct <L> »=t СС 

я £ 
cu U <u со Я a и СО л 
я оЯ CJ f-3 

Я »я о н 3 

я 
а> н | 

CJ о а то я 
Б-я 
СС * 

я Си я о о о О СО CU си си С tr; чх >> а 

ю 
CD 
Ь и 
О LO 

X <чО со 
а. « 
S ь 

о Э Ю 

X 
оо 
£ 
СО 

»я 

со о г-
ю ю ю о о о 

РЭ LQ СП (Л со со г- . • ̂  1 °° I ^ 
vc 1 \о I ю 1 ю 
и и и и 

о to 'О О 
о Ю со ю Ю 

со о 
00 
с 

ш о 
1 00 CN из 

CN 
с ю со 1 

ш о 
1 00 со оо со 1 г: 1 1 СО ю оо со о со \о о ю ю о О ю 

СП см _ со СО • СО ю с— о со см ОО см о о см —. •-Н 
о о CN о см о см о о CN см о о LO СО о CN см с 
о о о 05 CD СГ) о СГ) о о о см OJ о о аз 1 2 см см 
^ ^ ^ ^ ^ ^ СО 1 ^ —1 о о о о 
СО со оо ю ю ю г- ю ю ю LO LO ю ю LO LO ио ю LQ 
LO ю LO с- г- г- г- СО оо г- с— г- со со 

со о см 
СО о 

CN 
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ЩИТКИ КОЛЕС (фиг. 79) 
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Н
ом

ер
 п

оз
иц

ии
 

на
 ф

и
гу

ре
 

Номер детали 

Наименование 

Применяется на мотоциклах 

Н
ом

ер
 п

оз
иц

ии
 

на
 ф

и
гу

ре
 

новый старый 
Наименование 

ю 
СЯ 

£ ю 
CN 

ik 

Ю 
ю 
к/ 

00 ю & 
Ю 
Г-

£ 

ST 
а 
а * 

о ю 
v — 

26 5806900 Сб. 05-28 Щиток грязевой перед-
ний в сборе — + + — 

7506900 Сб. 48 То же — — — — + — 

7706900 — » + 
2 8504110 У56-П2 Шайба пружинная 6, 

ГОСТ 6402-52 — — А— 1 1 — — 

3 8503205 У42-П8 Гайка Мб, ГОСТ 2524-51 + + + 1 — — 

25 5807901 Сб. 06-86 Щиток грязевой заднего 
колеса в сборе — — — 1 — — 

— Сб.05-21 То же — — + — — — 

7507901 Сб. 50 » — — — — + + 
27 7507007 06-74 Муфта проводов заднего 

фонаря + + + + + + 
18 8501275 06-210 Болт М8Х1Х18 + 4 - + — — — 

10 8504116 У58-П2 Шайба пружинная 8, 
ГОСТ 6402-52 + + + — — — 

11 8504215 У54-П8 Шайба 8, ГОСТ 6957-51 + + + — — 

12 8503207 У43-П8 Гайка М8 X 1, ГОСТ 
5929-51 + + 1 — — 

28 8502219 Винт М6Х18 — — — + 1 + 
29 5807903 Сб. 06-48 Отражатель света в сбо-

ре + + 1 
— — 

4 5806903 Сб. 05-19 Растяжка задняя в сбо-
ре — — + + — — 

13 8502212 06-197 Винт МбХ 10, ГОСТ 
1489-58 + + + + — — 

31 5815003 06-256 Щиток левый — — — + — — 

7515006 866 То же — — — Нг + 
32 5815004 06-257 Щиток правый — — — -1-1 — — 

7515007 867 То же — — — — + + 
1 8501305 806 Болт МбХ 12 + + + + — — 

6 8504211 У518-П8 Шайба 6, ГОСТ 6954-54 + ПК + + — — 

24 5819020 05-116 Щиток цепи неподвиж-
ный — — + + — — 

19 5819906 Сб. 05-23 Щиток цепи подвижный — — + + — — 

23 

т 

8501273 У21-П8 Болт М5Х12 + + + + 
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Прод олжение 

S3 
Номер детали Применяется на мотоциклах 

1 
о5 

О <!> 
С Наименование £ 

ю 

Ef 
0> 
П 

новый старый »о 
£ 
ю UD 

О 
СХ А о 5 s - e см <м ю 

ю 
со 
ю 

t ^ CO<J Ого 
км X £ о* к/ V — 

8504208 06-198 Шайба 5 + + + + 
8504107 У517-П2 Шайба пружинная 5, 

ГОСТ 6402-52 + + + + — — 

<30 5819039 06-314 Шнур — — — _L i + + 
8511206 881 Кольцо 8,5X1 — — — + + + 

<34 5819019 06-251 Кронштейн неподвижно-
го щитка — — — + — — 

7 — 05-90 Площадка багажника — — + + — — 

<5 — 05-86 Бугель багажника — — + + — — 

15 — 06-231 Кронштейн крепления 
номерного знака — — + + 

16 — 06-24 Винт троса ручного тор-
+ моза + + + + 

17 — 06-25 Контргайка винта троса 
ручного тормоза + + + + 

14 — 06-59 Втулка стойки багажни-
ка распорная — — + + 

9 — У22-П8 Болт М8Х1Х43 — — 
1 ~Г + + + 

35 8504209 07-65 Шайба 6 — — — — + + 
36 8501206 У24-П8 Болт МбХ 17 — — — — + + 
37 7504032 230 Кронштейн переднего 

+ щитка — — — — + 
38 7504913 Сб. 71 Кронштейн сигнала в 

сборе — — — — + 
39 7504034 227 Кронштейн переднего 

+ щитка левый — — — — + 
40 7504033 226 Кронштейн переднего 

+ щитка правый — — — — + 
41 8501216 У212-П8 Болт М8Х 1 ХЗО — — — — 

1 1 — 

42 7515005 818 Щиток передний — — — — + + 
43 8502225 У317-П8 Винт М5х 12, ГОСТ 

В-1491-42 — — — — + + 
44 7515008 816 Щиток боковой левый — — — — + J_ 1 
45 7515009 817 То же, правый — — — — + + ' 
22 8503202 У41-П8 Гайка М5 + + + + + + 
5 — 06-202 Болт МбХ 14, ГОСТ 

7808-57 + + + 1 
~Г 
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ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 



со Номер детали Применяется 
на мотоциклах 

tr 
§ Наименование ST 

о 

Н
ом

ер
 r

i 
ф

и
гу

ре
 

новый старый ю 
£ 

vO 

ta 
и 
й < о ю 

Н
ом

ер
 r

i 
ф

и
гу

ре
 

О} 

к/ 
CN 

КУ ю 
tk 

ю £ 
х 

ta 
и 
й < о ю 

5 Г-35-3701000 
3701000 

— Генератор Г-35 
Генератор Г-36М 

+ + + — 

! 
1 

— 

8501941 — Генератор в сборе Г-38 
или Г-401 — + + 

13 Г-35-3701200 — Якорь в сборе + + + — — — 

Г-37-3701200 — То же — — — + — + 
3701200 — » — — — — + 

и Г-35-3701002 — Кулачок прерывателя + 1 1 + — — — 

7501109 — То же + + + — + — 

Г-38-3701205 — » — — — + — + 
9 Г-35-3701400 — Прерыватель в сборе + + + — + — 

3701400 — То же — — — + — + 
18 Г-35-3701500 — Корпус генератора в сбо-

ре + + + — — 

3701100 — То же — — — — + — 

Г-38-3701100 — Статор с обмоткой в сбо-
+ ре — — + + 

14 Г-35-3701510 — Конденсатор в сборе + + + — — — 

3701510 — То же — — — — + + 
Г-38-3701315 — » — — — + — — 

15 Г-35-3701501 

3701501 * 

Хомут крепления конден-
сатора 

То же 
+ + 1 Т — 

1 

— 

19 Г-35-3701521 
3701530 : Щетка минусовая 

Щетка 
+ + + — 

1 

20 Г-35-3701523 — Пружина щеткодержате-
ля + + + + — 

3701523 — Пружина щетки + _L + — 4 - — 

21 Г-35-3701525 — Зашелка щеток + + + — — — 

3701525 — То же — — — 1 — 

22 Г-35-3701531 — Щетка плюсовая + + i 
— + — 

6 МХ-0161 — Винт МЗхб 4- + — — — 

В-21 — Винт МЗх5,5 — — — — + — 

10 МХ-0165 — Винт МЗХ Ю + + + — — — 

В-12 — Вннт МЗХ8,5 — — — — — 
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Прод олжение 

2 Номер детали Применяется 
на мотоциклах 

=Г 
м о Наименование Ef 1> 
^ о новый старый иО £ ю 1Л 

M 

к-е-
<N <N 

KS 
LO Ю Ю 

KS 
N 

О lO 
« — 

7 Х-4-107-33 — Шайба пружинная 3
t ГОСТ 6402-52 + + J_ i _ _ 

ШГ-3 — Шайба пружинная 4 — — — — + — 

Х-1012 — Шайба пружинная 4, 
ГОСТ 6402-52 + Н- i i — — — 

ШГ-1 — Шайба пружинная — — — — + — 

8Х-189 — Шайба 3,2X7X0,6 + + + — — — 

ШГ-3 — Шайба 3 — — — — — 

/7 8Х-1541 — Винт М4Х8 + + I i — — — 

В-39 — Винт М4Х7 — — — — 
J_ 1 — 

23 Г-37-3701304 — . Винт М4х6,5 — — — + — + 
24 Х-1012 — Шайба пружинная 4 — — — 

1 
T" — + 

25 Н-1354 — Шайба регулировочная — — — + — + 
26 MX-0236 — Винт М4х8 — — — 

1 
— + 

27 Р-107144 — Стойка контактная в сбо-
ре — — + — + 

28 Х5-1311 — Шайба изоляционная — — — + — + 
31 Р-7969 — Рычаг с подушкой в сбо-

ре — — + — + 
34 8502225 У-317-П8 Винт М5х 12, ГОСТ 

1491-58 — — + — + 
33 МАД-10-6503 — Винт специальный 

M3X 5 x 5 — — + — + 
32 Г38-3701329 — Пружина усилительная 

+ + + + 29 М-1319 — Шайба рычага прерыва-
теля замочная — — 

+ + 
— 

+ + 
30 НО-Ю19 — Шайба — — — + — + 
2 8501270 01-213 Болт М7Х76 + + + + — + 

8501208 — Болт М7Х90 — — — — + — 

1 1 01-223 Винт М5 X 65 + ~Г + + — + 
8502210 — Винт М5 X 73 — — — — + — 

12 
3 

4 

8510001 
8504114 

8504107 

01-211 
01-228 

У517-П2 

Шпонка 4X13,2 
Шайба пружинная 7, 

ГОСТ 6402-52 
Шайба пружинная 5, 

ГОСТ 6402-52 

+ 
+ 
+ 

+ 
+ 
+ 

+ 
+ 

4_ 

+ 
+ 

+ 
+ 
+ 

+ 
+ 
+ 
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АККУМУЛЯТОРНАЯ БАТАРЕЯ, РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОР, 
КАТУШКА ЗАЖИГАНИЯ, ПРОВОД ВЫСОКОГО НАПРЯЖЕНИЯ, 

СВЕЧА ЗАЖИГАНИЯ, КОНТАКТНЫЙ ВКЛЮЧАТЕЛЬ, УКАЗАТЕЛЬ 
НЕЙТРАЛЬНОГО ПОЛОЖЕНИЯ (фиг. 81) 
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2<* 23 22 
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КОРОБКА ЭЛЕКТРОПРИБОРОВ (фиг. 82) 



Номер 

детали Наименование 

Применяется на мотоциклах 

о Г1 
ъ> 00 

21 П-35К Колобка электроприбо-
ров + + + 

20 1202-50 Крышка коробки элек-
троприборов + + — — — 

19 1202 Сб. 23 Катушка зажигания + + + — — — 

12 1202 Св. 33 Корпус коробки электро-
приборов + + + — — 

5 1202 Сб. 10 Центральный переключа-
тель + + + 

2 12С2-10-11 Шайба барабана + + + — — — 

1 1202 Сб 41 Ключ переключателя + + + — — — 

14 1202 Сб. 28 Реле-регулятор + + + — — — 

10 1202 Сб. 40 Предохранитель + + + — + 
9 — Лампа контрольная А34 

(6 в, 0,6 вт) + + + — 

8 1202-42-2 Пружина лампы + 4- + — — — 

7 

6 

4 

1202-47 

2202-46 

В-56 

Прокладка стекла кон-
трольной лампы 

Стекло контрольной лам-
пы 

Винт М4Х 14 

+ 
+ 
+ 

+ 
+ 
+ 

+ 
+ 
+ 

— 

13 B-1G Винт М4Х11 + + + — — — 

18 1202-54 Винт крышки коробки + + + — — — 

и В 31 Винт М4Х20 + + + — — — 

16 

15 

ШГ-2 

В-32 

Шайба пружинная 3,5, 
ГОСТ 6402-52 

Винт М3,5 

+ + + + + + 
— 

— 

— 

17 2202-48 Лапка + + + — — — 

3 ШГ-3 Шайба пружинная 4,4, 
ГОСТ 6402-52 + + + 
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Номер детали 

новый старый 
Наименование 

Применяется на мотоцикла* 

а о < Otaio ^ Of-
v С.— 

7501951 

5819913 
7519930 

871 
Сб. 06-55 
Сб. 06-100 

899 

Пучок Проводов генератора 
То же » 

Провод от клеммы «минус» 
аккумуляторной батареи к 

колпачку 

— + 
4 — 

— + 

ЭЛЕКТРОПРОВОДА (фиг. 84) 

Г* 
и 
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Прод олжение 

Номер Номер детали Применяется на мотоциклах 

пози-
ции на 

новый старый 
Наименование 

ю CN £ ю сл LO LQ СО ю 
ю С 
г: с 3 < 

фигуре новый старый 
й X 

с < з gb-S e -rf 

1 7519920 872 Провод от массы к акку-
+ муляторной батарее — — + 

11 7519929 898А Провод от клеммы «ми-
нус» аккумуляторной бата-
реи к колпачку предохра-
нителя — — — + — 

12 7501939 040 Провод переключателя 
нейтрального положения — — — + — 

13 7519925 890А Пучок проводов от реле 
регулятора к центральному 
переключателю — — — — + — 

10 7519919 868А Провод от массы к реле-
регулятору — — — — + — 

9 7519033 892 Провод стояночного све-

- 1 

та — — — — + 
Сб. 06-62 Пучок проводов лампы 

дальнего и ближнего света 
в сборе + + + — — — 

5 7519917 225 Пучок проводов перек-
л ючателя света + 

5819914 Сб. 06-101 То же 
• + — + 

4 7519913 893 Провод от сигнала к 
центральному переключа-
телю • + — 

8 7519059 06-94 Колпачок клемм + • + — 

7 7519034 06-123 Лента крепления прово-
+ 

дов + • + + 
6 7507903 362 Пучок проводов заднего 

фонаря 
- + 

— 

5807905 Сб. 06-9-4 То же . — + 
СО. 06-6: з + 
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Прод олжение 

Номер Номер детали Применяется [ на мотоциклах 
поз и 
ции на 

фигуре новый старый 
Наименование LO 

СМ 
£ 

К
-1

25
М

 

ю ю со ю 
ю г-

X 

' А 
О со ̂  
V а.— 

14 7519914 891 Пучок проводов цент-
* 

рального переключателя — — — — + — 

15 — Сб. 06-60 Провод сигнала с обо-

лочкой в сборе + + + — — — 

16 — Сб. 06-61 Пучок проводов освеще-

ния и сигнала в сборе + + + — — — 

17 — 01-97 Держатель проводов ге-

нератора + + + — — — 

18 — Сб. 06-52А Провод коробки электро-

приборов в сборе + + + — — — 

19 — 05-124 Лента крепления прово-

дов короткая + + + — — — 

20 — Сб. 06-28А Провод аккумуляторной 

батареи со штепселем в 

сборе + + + — — — 

21 
* 

Сб. 06-53А Провод коробки элек-

троприборов минусовой в 

сборе + + + — — 

22 7519035 894 Трубка разъема — — — + -4 + 
23 5819919 Сб. 06-93 Провод от катушки за-

жигания к массе — — — + — + 
24 8502201 897 Винт М3х5, ГОСТ 

1489-58 — — — + + + 
25 8503201 896 Гайка МЗ, ГОСТ 5926-51 + + + 
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ИНСТРУМЕНТЫ И П Р И Н А Д Л Е Ж Н О С Т И , ПРИЛАГАЕМЫЕ 
К МОТОЦИКЛАМ (фиг. 86) 

Номер детали Применяется на мотоциклах 

Номер 
пози-
ции на 
фигуре 

Номер 
пози-
ции на 
фигуре новый старый 

Наименование 
ю см 

£ ю CN ю со 
Ю Г— 

S И А 
g-in 

1 £ ч/ й ik t-
V — 

1 7511900 Сб. 83 Ящик правый в сборе — — — + 
Сб. 06-84 Ящик инструментальный — — + — — — 

7710900 — Ящик левый в сборе — — — — — + 
5S10900 Сб. 06-84А Ящик инструментальный — — — + — — 

2 7520039 07-1 Ключ гаечный 19-22 + + + + 1 
т + 

3 7520040 07-2 Ключ гаечный 14-17 + + + + + + 
4 7520041 07-3 Ключ гаечный 8-10 + + + + 1 + 
5 7520043 07-77 Ключ гаечный 30 27 — + + + + + 
6 7520042 07-5 Ключ гаечный 12 (он же 

ключ гайки выпускной тру-
бы) + + + + -t + 
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Продолжение 

Номер 
Номер детали Применяется на мотоциклах 

пози 
цни на 

фигуре 
новый старый 

Наименование 

К
 

12
5 £ ю см 

£ 
ю ю 
tc 

ОО 
ю О- К

-1
75

 1) 

1 5 
О 'О 

V —• 

7 7520909 Сб. 07-2 Плоскогубцы комбини-
рованные 150, ГОСТ 
5547-52 1 

~Г + + + + + 
8 7520044 07-17 Отвертка + + + + + + 
9 7520917 — Мотоаптечка, ГОСТ 

5170-49 + + + + + + 
10 7520900 Сб. 07-8А Насос мотоциклетный в 

сборе + + + + + + 
и 7520904 Сб. 07- 10 Шланг насоса в сборе 

(входит в сборку 7520900) + + + + + + 
12 7520911 07-10А Ключ торцовый 10 с 

монтажной лопаткой + + + + + + 
13 7520912 951 Ключ торцовый 12 с 

монтажной лопаткой + + + + + + 
14 7520910 Сб, 07-4 Выжим цепи 12,7-5,2 + + + + + + 
15 7502038 07-4 Ключ торцовый 17-22 + + + + + + 
16 7520045 07-9 Вороток + + + + + + 
17 7520905 Сб. 07-27 Шприц для смазки в сбо-

ре 1 ~г + + + 1 
т + 

18 — — Сумка для инструмента + + + + + + 
21 8504107 У517-П2 Шай">а пружинная 5, 

ГОСТ 6402-52 — — + + — — 

22 8503202 У41-П8 Гайка М5 - — + + — — 

25 8501305 806 Болт МбХ 12 — — — + + + 
23 8503205 У42-Ш Гайка Мб, ГОСТ 2524-51 — — — + + + 
24 8504110 У56-П2 Шайба пружинная 6, 

ГОСТ 6402-52 — — — + + + 
19 5819036 06-189 Хомут — — l + — — 

20 8501273 У21-П8 Болт М5Х12 — — + + — 
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ЗАМЕЧЕННЫЕ ОПЕЧАТКИ 

Стр. Строка Напечатано Должно быть 

79 3-я графа, 
4—5-я сверху 

ввинчиванием регулировоч-
ного винта 

регулировочным винтом 

85 21-я снизу у заряженной у незаряженной 
112 9—8-я снизу задних подвесках задних подвесках п-ж 

их сжатии 
141 8-я графа, 

3-я снизу 
+ — 

150' 2-я графа, 
6-я сверху 

7501018 — 

150 3-я графа, 
6-я сверху 

01-26А 01-26 

164 8-я графа, 
8-я сверху 

+ 
164 10-я графа, 

12-я сверху 
— "1" 

Поправка к таблице на стр. 10 
Ход вилки для мотоцикла «Ковровец-175А» составляет 135 мм, а для гиого 

циклов К-175 100 мм. 
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