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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten

GOLFV

Die finfte Modell-Generation des VW GOLF wurde im Sep-
tember 2003 der Offentlichkeit présentiert. Den GOLF gibt es
in den Versionen: Steilheck-Limousine, GOLF PLUS und
JETTA.

Bei jedem Modellwechsel ist es nahezu zwangslaufig, dass
die Karosserie in den AuBenabmessungen wéchst, und so
ist auch der GOLF der flinften Generation gegeniiber dem
Vorgangemodell etwas groBer geworden: Mit 4.204 Millime-
ter Gesamtlange Ubertrifft der GOLF seinen Vorgédnger um
55 Millimeter. Bei einer Gesamtbreite von 1.759 Millimeter
sind es 24 mm mehr und in der Hohe exakt 41 mm.

Der VW GOLF verfugt Gber umfangreiche Sicherheitseinrich-
tungen. Dazu zahlen Fahrer-, Beifahrer-, Seiten- und Kopf-
airbags sowie die Gurtstraffer fir die vorderen Sitze. Serien-
méBig sind auch das elektronische Stabilitatsprogramm ESP
sowie der elektronisch gesteuerte Bremsassistent. Der hy-
draulische Bremsassistent erhdht im Notfall bereits bei leich-
tem Antippen des Bremspedals blitzartig die Bremsleistung
und verkiirzt so in Gefahrensituationen den Bremsweg.

Fiur den GOLF stehen in Leistung, Hubraum und Bauart
recht unterschiedliche Benzin- und Dieselmotoren zur Verfa-
gung, so dass je nach persdnlicher Anforderung zwischen
sehr wirtschaftlicher und sportlicher Motorisierung ausge-
wahlt werden kann. lhre Leistung bringen die Aggregate Uber

B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

den Frontantrieb oder mit dem permanenten Allradantrieb »4
Motion« auf die Strafe.

GOLF PLUS

Der GOLF PLUS wurde im Januar 2005 vorgestellt. Gegen-
Uber der Limousine ist er vor allem in der Héhe gewachsen
und die Heckleuchten sind mit Leuchtdioden (LED’s) be-
stlckt.

JETTA

Die Stufenheckvariante JETTA ist seit August 2005 erhalt-
lich. Die sanft abfallende Heckscheibe verleiht der Heckpar-
tie einen coupéhaften Charakter. In den Heckleuchten sind
wie beim GOLF PLUS Leuchtdioden (LED’s) eingesetzt.

TOURAN

Im Méarz 2003 kam der technisch anndhernd baugleiche
Kompakt-Van TOURAN auf den Markt.

V-6612

Der TOURAN ist mit finf und optional sieben Einzelsitzen
ausgestattet. Zu den wichtigsten Merkmalen zéhlen sein va-
riables Innenraumkonzept und das ausgesprochen gute
Platzangebot mit maximal 1.989 Litern Gepackraumvolumen.
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Fahrzeug- und Motoridentifizierung

Fahrzeugidentifizierung

® Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (Fahrgestellnum-
mer) lasst sich von auBen durch ein Sichtfenster in der
Frontscheibe ablesen. Das Sichtfenster befindet sich un-
terhalb vom linken Scheibenwischer.

® GOLF: Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer —Pfeil— ist
ebenfalls im Motorraum auf der Verlangerung des rech-
ten Langstragers eingeschlagen. Zum Ablesen muss das
Dammgummi —=1— abgenommen werden. 2 — Kihimittel-
ausgleichbehalter.

I"I |N01 10001'

® GOLF: Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer befindet
sich auch auf dem Fahrzeugdatentrager —Pfeil-, der links
in der Reserveradmulde aufgeklebt ist.

12

® TOURAN: Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (Fahr-
gestellnummer) befindet sich auch auf dem Fahrzeugda-
tentrager, der beim Funf-Sitzer links auf den Gepéck-
raumboden aufgeklebt ist. Beim Sieben-Sitzer klebt der
Fahrzeug-Datentrager auf dem Abschlussblech hinten
links im Gepéackraum unter einer Klappe.

Aufschliisselung der Fahrgestelilnummer:

WVW ZZZ 1K Z 5
) @ @ | @ | ®

000 279

@I

@ |o

@ Herstellerzeichen: WVW = Volkswagen AG.

@ Filizeichen.

@ 2-stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden
Stellen der offiziellen Typenbezeichnung. 1K1 = GOLF;
1K2 = JETTA; 5M1 = GOLF PLUS; 1T = TOURAN.

@ Weiteres Fllzeichen.

® Angabe des Modelljahres: 5 — 2005; 6 — 2006 usw.

® Produktionsstatte.

@ Laufende Nummerierung.
wwwzzz 1K z4WOOOO96

O Kt 181

GOLF g EOMFO :
5K S5F° :

@\AS%! ST BT
LN __2..:....:..-_.--.....-._ i VV L
: XDF BOA C9A COC H6U JOL MNO 34U
1AT 1G2 2ZB 1NL 5RC 5BL T8U
EIBC 352 3_U_2 CO01 0C4 6AD BGL 8aL3
1HO 1KP 1L3 3FE 3YR GO9
~ 4UE 4X1 4R4 4Ki3 N4M 5MG

-BRM:EJC. EOA OAE OBC

~1JH L53 0YZ
Der Fahrzeugdatentrager enthalt folgende Fahrzeugdaten:
1 — Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
2 — Fahrzeugtyp/Motorleistung/Getriebe
3 — Motor- und Getriebekennbuchstaben
4 — Lacknummer/Innenausstattungs-Kennnummer
5 — Mehrausstattungs-Kennnummer







Motor/Modell 1.4 1.4 FSI 147812 1.6 1.6 FSI 2.0 Fsl 20TFSI"
Motor-Kennbuchstaben BCA BKG/BLN - BGU/BSE BAG/BLF | AXW/BLR | AXX/BPY
BSF BLP BLX/BLY
Fertigung von — bis 10/03 - 11/03 - 9/04 12/05 - 10/03 - 3/03 - 10/03 - 10/04 —
Motortyp DOHC DOHC DOHC OHC DOHC DOHC DOHC
Hubraum cm?® 1390 1390 1390 1595 1598 1984 1984
Leistung kW bei 1/min 55/5000 66/5200 125/6000 75/5600 85/6000 110/6000 147/5100
PS bei 1/min 75/5000 90/5200 170/6000 102/5600 115/6000 150/6000 200/5100
Drehmoment Nm bei 1/min | 126/3800 130/3750 240/1750 148/3800 155/4000 200/3500 280/1800
Bohrung @ mm 76,5 76,5 76.5 81,0 76,5 82,5 82,5
Hub mm 75,6 75,6 75,6 77,4 86,9 92,8 92,8
Verdichtung 10,5 12,0 9,7 10,5 12,0 11,5 10,5
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/4 4/4 4/4 4/2 4/4 4/4 4/4
Motormanagement Motronic ME| Motronic = Simos Motronic Motronic Motronic
7.5.10 MED 9.5.10 MED 9.5.10 | MED 9.5 MED 9.1
Kraftstoff bleifrei ROZ | Super 95 Super 98 Super 98 Super 95 Super 98 Super 98 Super 98
Wechselmengen
Motordl Liter 3,5 3.8 3,6 4,0 3,8 5,3 4,85
Kahlflussigkeit Liter 71 8,1 7.3 8,0 8,1 8.1 8,40
Motor/Modell 1.9 1.9% 1.9 2.0 2.0¥ 2.0 202
Motor-Kennbuchstaben BRU AVQ BJB/BKC BDK AZV BKD/BMM -
BLS
Fertigung von — bis 4/04 — 3/03 - 8/03 9/03 - 1/04 - 3/03 - 1/04 10/03 — 12/05 —
Motortyp OHC OHC OHC OHC DOHC DOHC DOHC
Hubraum om? 1896 1896 1896 1968 1968 1968 1968
Leistung kW bei 1/min 66/4000 74/4000 77/4000 55/4200 100/4000 103/4000 125/4200
PS bei 1/min | 90/4000 100/4000 105/4000 7514200 136/4000 140/4000 170/4200
Drehmoment Nm bei 1/min | 210/1800 250/1900 250/1900 140/2200 320/1750 320/1750 350/1800
Bohrung & mm 79,5 79,5 79,5 81,0 81,0 81,0 -
Hub mm 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 95,5 -
Verdichtung 19,0 19,0 19,0 19,0 18,0 18,5 -
Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/2 4/2 4/2 4/2 4/4 4/4 4/4
Motormanagement PD-TDI PD-TDI PD-TDI PD-SDI PD-TDI PD-TDI |Piezo-PD-TDI
Kraftstoff Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel Diesel
Wechselmengen
Motordl Liter 4,2 4,2 4,2 4,0 3.8 3.8 -
Kihliflissigkeit Liter 8,1 81 8.1 8,1 8.8 8,8 e

OHC = Over Head Camshaft = Oben liegende Nockenwelle; DOHC = Double Over Head Camshaft = 2 oben liegende Nockenwellen.
FSI = Fuel Stratified Injection = Benzin-Direkteinspritzer. TFSI = Benzin-Direkteinspritzer mit Turbolader. TSI = Twincharger Stra-
tified Injection = Benzin-Direkteinspritzer mit Turbolader und Kompressor (Doppelaufladung). PD-TDI = Pumpe-Dise-Turbo-Di-
rect-Injection = Turbodiesel-Direkteinspritzer mit Pumpe-Dise-System. SDI = Saugdiesel-Direkteinspritzer.

') GOLF GTI; %) GOLF GT; ®) Nur im TOURAN.
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2,0-I-FSI-Benzinmotor

Ventiltechnik beim 2,0-1-4-Ventil-Dieselmotor

1 2 3

V-6617

1 - Ziindspule
2 — Auslass-Nockenwelle
3 - Einlass-Nockenwelle
4 — Umlenkrolle
5 — Kolben
6 — Zahnriemen
7 — Kurbelwellen-Riemenscheibe
8 - Olwanne
9 - Rollenschlepphebel
10 — Olmessstab
11 - Saugrohrklappen
12 - Saugrohr-Oberteil
13 - Schaltwalze fiir Saugrohrklappen
14 - Offilter
15 — Klimakompressor

1 - Rollenkipphebel fiir Pumpe-Diise-
Einheit

2 — Pumpe-Diise-Einheit
Zentral zwischen den Ventilen ange-
ordnet.

3 - Einlass-Nockenwelle
4 — Auslass-Nockenwelle
5 - Steckachsen

6 — Auslasskanal

7 — Ventile
Senkrecht stehend. Die Ventile sind,
von oben gesehen, um 45° zur Mo-
tor-Ladngsachse gedreht.

B - Einlasskanal
9 - Rollenschiepphebel fiir Ventile

15



Aus dem Inhalt:
B Wartungsplan

B Wartungsarbeiten

Der GOLF/TOURAN kann nach unterschiedlichen Wartungs-
systemen gewartet werden.

Fahrzeuge mit der PR-Nummer »QG1« werden nach dem
Longlife-Service-System mit flexiblen Wartungsintervallen
gewartet.

Fahrzeuge mit der PR-Nummer »QGO0«, »QG2« und »QG3«
werden nach festen Wartungsintervallen gewartet.

Die PR-Nummer steht auf dem Fahrzeugdatentrager, siehe
Seite 12.

Erlduterung der Begriffe:

PR-Nummer = Produktions-Steuerungs-Nummer. Damit wer-
den wéahrend der Produktion Ausstattungen, Mehrausstattun-
gen oder landerspezifische Abweichungen gekennzeichnet.

QGO0 = Fahrzeuge sind werksseitig nicht mit Komponenten
fur den Longlife-Service ausgestattet.

QG1 = Fahrzeuge sind werksseitig mit Komponenten fir den
Longlife-Service ausgestattet. Motordlstandssensor und
BremsverschleiBanzeige sind vorhanden. Die flexible Ser-
vice-Intervall-Anzeige ist aktiviert.

QG2 = Ausstattung wie QG1, aber die Service-Intervall-An-
zeige ist nicht auf »flexible«, sondern auf »feste« Service-In-
tervalle eingestellt.

Longlife-Service

Die Motoren sind ab Werk mit einem alterungsbestéandigen
Longlifed! befullt. Dadurch sind je nach Motorbelastung lange
Wartungsintervalle méglich.

Der Zeitpunkt fur die Wartung wird dem Fahrer Gber die
»Flexible Service-Intervall-Anzeige« nach dem Einschal-
ten der Ziindung im Display des Kombiinstruments oder im
Kilometerzahler angezeigt.

Steht eine Wartung an, wird der Falligkeitstermin nach dem
Einschalten der Ziindung beziehungsweise nach dem Star-
ten des Motors folgendermafBen angezeigt: Im Display des
Kombiinstruments erscheinen das Schraubenschliissel-Sym-
bol und die Kilometerangabe bis zur nachsten Wartung.
Nach etwa 10 Sekunden schaltet die Anzeige um und es er-
scheinen ein »Uhr-Symbol« sowie die Anzahl der Tage bis
zur nachsten Wartung.
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B Werkzeugausriistung

B Motorstarthilfe

B Fahrzeug abschleppen

B Fahrzeug aufbocken

Gleichzeitig erscheint im Kombiinstrument beispielsweise die
Anzeige: »SERVICE IN 3000 km ODER 40 TAGEN«. Nach
20 Sekunden verlischt die Service-Meldung.

Bei Erreichen der vom Steuergerét berechneten Intervalldau-
er ertént ein Gongsignal, das »Schraubenschlisselsymbol«
blinkt und im Display erscheint die Meldung »SERVICE
JETZT« beziehungsweise »SERVICE«. Die Wartung sollte
dann umgehend durchgefiihrt werden.

Hinweis: Eine (berfallige Wartung wird durch ein Minuszei-
chen vor der Kilometer- oder Tagesangabe angezeigt.

Nach einer durchgefiihrten Wartung wird die Service-Inter-
vallanzeige mit dem VW-Diagnosegerat zurlckgesetzt
(Werkstattarbeit). Ein Zurlicksetzen ohne Diagnosegerét, wie
bei friheren Modellen, ist beim GOLF V/TOURAN nicht még-
lich.

Wird im Rahmen einer Wartung oder Reparatur kein Long-
life-Motordl nach VW-Norm eingefillt, dann muss das Sys-
tem von »flexiblen« auf »feste« Service-Intervalle umgestelit
werden. Dann ist alle 15.000 km oder 12 Monate ein OlI-
wechsel-Service erforderlich.

Hinweis: Die Fachwerkstatten fragen bei jeder Inspektion
mit Hilfe des Fehlerauslesegerédtes die Fehlerspeicher der
elektronischen Steuergerate von Motor, ABS, Airbag und
Wegfahrsicherung ab. Es kann daher sinnvoll sein, in regel-
maBigen Absténden eine Fachwerkstatt aufzusuchen, auch
wenn die Wartung in Eigenregie durchgefiihrt wird. Die Ab-
frage der Fehlerspeicher wird am Diagnoseanschluss vorge-
nommen. Bei dieser Gelegenheit kann auf Wunsch auch die
Intervallanzeige zuriickgestellt werden.

Feste Wartungsintervalle

Die Service-Intervall-Anzeige kann, falls kein Longlife-Ol ver-
wendet wird, von den »flexiblen« Service-Intervallen (Long-
life-Service) auf »feste« Service-Intervalle umgestellt wer-
den. Dazu muss die Service-Intervall-Anzeige nach einer
durchgefiihrten Wartung mit dem Fahrzeug-Diagnosegerét
umgestellt werden. Als MaBstab fiir die Anzeige der War-
tungszyklen in der Service-Intervall-Anzeige werden die Zeit
seit dem letzten Zurlicksetzen der Anzeige beziehungsweise
die gefahrenen Kilometer berechnet. Bei abgeklemmter
Fahrzeugbatterie bleiben die Werte der Service-Anzeige er-
halten.



Olwechsel-Service

Der Olwechsel-Service ist entsprechend der Service-In-
tervall-Anzeige in folgenden Intervallen durchzufiihren:

Bei festen Service-Intervallen oder wenn kein Longlife-Ol
eingefiillt ist, ist der Olwechsel alle 15.000 km oder nach 1
Jahr durchzufiihren, je nachdem was zuerst eintritt.

Achtung: Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie (ber-
wiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr, haufigen Gebirgs-
fahrten, Anhangerbetrieb und staubigen StraBenverhéltnis-
sen, Olwechsel-Service 6fters durchfiihren.

® Motor: Ol wechseln, Olfilter ersetzen.
@ Scheibenbremsbelage vorn und hinten: Dicke priifen.

® Service-Intervallanzeige zuriicksetzen (Werkstattarbeit).

Wartungsplan

Die Wartung Ist entsprechend der Service-Intervall-An-
zeige in folgenden Abstédnden durchzufiihren:

Bei Fahrzeugen mit Longlife-Service und flexiblen Servi-
ce-Intervallen sind beim »Intervall-Service« (spatestens
nach 2 Jahren) die mit ® gekennzeichneten Wartungsarbei-
ten durchzufihren. Beim »Intervall-Service Inspektion«
sind die mit @ und B gekennzeichneten Wartungsarbeiten
durchzufiihren. Der »Intervall-Service Inspektion« erfolgt
spatestens alle 60.000 km oder nach 4 Jahren.

Bei festen Service-Intervallen oder wenn kein Longlife-Ol
eingeflllt ist, sind beim »Intervall-Service« alle 30.000 km
oder nach 2 Jahren die mit ® gekennzeichneten Wartungs-
arbeiten durchzufilhren. Beim »Intervall-Service Inspekti-
on« sind die mit @ und M gekennzeichneten Wartungsarbei-
ten durchzuflihren. Der »Intervall-Service Inspektion« erfolgt
alle 60.000 km oder nach 4 Jahren.

Im Rahmen der Wartung sind ebenfalls die zusétzlichen, mit
4 gekennzeichneten Wartungsarbeiten entsprechend den
angegebenen Intervallen durchzufihren.

Achtung: Bei héufigen Fahrten in staubiger Umgebung
Wechselintervall fir Motor-Luftfilter und Pollenfilter halbieren.

Motor
® Motor: Ol wechseln, Olfilter erneuern.
B Motor/Motorraum: Sichtprifung auf Undichtigkeiten.

B Kihl- und Heizsystem: Fliissigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kihlers.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen, Undichtigkeiten und
lockere Befestigung sichtpriifen.

B Keilrippenriemen: Zustand prifen, bei VerschleiBspuren
wechseln. Hinweis: Bei Fahrzeugen ohne automatische
Spannrolle Riemenspannung priifen.

Getriebe/Achsantrieb

B Getriebe/Achsantrieb: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen sichtprifen.

B Automatikgetriebe: ATF-Stand priiffen, gegebenenfalls
aufflllen.

Vorderachse/Lenkung

B Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prufen.

B Achsgelenke: Staubkappen prifen.

B Manschetten der Antriebswellen: Auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen sichtprifen.

Bremsen/Reifen/Réder

@ Bremsen: Belagstarke der vorderen und hinteren Brems-
beldge prifen.

® Bereifung: Profiltiefe und Reifenfllldruck prifen; Reifen
auf Verschlei3 und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) prifen.

@ Reifen-Kontroll-Anzeige, falls vorhanden: Grundeinstel-
lung durchfihren.

B Bremsanlage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschlisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen.

B Bremsflissigkeitsstand: Prifen, gegebenenfalls auffilllen.

Karosserie/lnnenausstattung

® Verbandkasten: Haltbarkeitsdatum Uberprifen, gegebe-
nenfalls Verbandkasten ersetzen.

B Tarfeststeller: Befestigungsbolzen schmieren.

Schiebedach: Flihrungsschienen reinigen und fetten.
B Unterbodenschutz: Auf Beschéadigungen sichtpriifen.

Elektrische Anlage
@ Batterie: Priifen.

® Eigendiagnose: Fehlerspeicher auslesen (Werkstattar-
beit).

Service-Intervallanzeige: Zurlicksetzen (Werkstattarbeit).

B Front- und Heckbeleuchtung, Blinkanlage, Warnblinkan-
lage: Funktion prifen.

B Samtliche Stromverbraucher/Bedienelemente/Anzeigen/
Innenbeleuchtung/Hupe: Funktion prifen.

B Scheibenwischerblatter: Wischergummis auf VerschleiB
prufen. Ruhestellung prifen.

B Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Diisenstellung
kontrollieren,  Fliissigkeit nachfillen, Scheinwerfer-
Waschanlage prifen.

B Scheinwerfer: Einstellung priifen (Werkstattarbeit).

Folgende Arbeiten zusatzlich durchfiihren:

Alle 2 Jahre
# Bremsflissigkeit: Erneuern.

+ Abgasuntersuchung (AU) erstmalig nach 3 Jahren, dann
alle 2 Jahre: Leerlaufdrehzahl, CO-Gehalt, Zindzeitpunkt
prufen; Fehlerspeicher abfragen (Werkstattarbeit).
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Alle 30.000 km

¢ Dieselmotor, bei Verwendung von Biodiesel: Kraftstofffil-
ter ersetzen.

¢ 1,4-/1,6--Benzinmotor BCA/BGU/BSE/BSF mit 55/75
kW: Zahnriemen fiir Nockenwellenantrieb auf Beschéadi-
gung sichtprifen, gegebenenfalls ersetzen (erstmals
nach 90.000 km, dann alle 30.000 km).

Alle 60.000 km oder 2 Jahre

+ Liftung/Heizung: Staub-/Pollenfilter-Einsatz erneuern, Ge-
héuse reinigen.

Alle 4 Jahre

& Reifenreparatur-Set, falls vorhanden: Ersetzen, dabei
Haltbarkeitsdatum beachten.

Alle 60.000 km oder 4 Jahre
# Alle Benziner au3er GOLF GTI: Zundkerzen erneuern.

Alle 60.000 km
# Direktschaltgetriebe DSG: Ol und Filter wechseln.

& Allradantrieb 4MOTION: Ol fiir Haldexkupplung wech-
seln.

Alle 90.000 km

¢ Dieselmotor, bei Verwendung von normalem Diesel:
Kraftstofffilter erneuern.

Alle 90.000 km oder 6 Jahre
#® GOLF GTI (AXX) mit 147 kW: Ziindkerzen ermeuemn.

# Motor-Luftfilter: Filtereinsatz erneuern, Filtergehduse rei-
nigen.

Alle 120.000 km

# Dieselmotor: Zahnriemen flir Nockenwellenantrieb erneu-
emn.

Alle 180.000 km

¢ 2,0--(T)FSI-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY/AXX mit
110/147 kW: Zahnriemen fur Nockenwellenantrieb erneu-
ern.

Alle 240.000 km

+ Dieselmotor: Zahnriemenspannrolle fir Nockenwellenan-
trieb erneuern.
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Hier werden, nach den verschiedenen Baugruppen des
Fahrzeugs aufgeteilt, alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
geman dem Wartungsplan durchgefiihrt werden missen. Auf
die erforderlichen VerschleiBteile sowie das méglicherweise
bendtigte Sonderwerkzeug wird jeweils hingewiesen.

Es empfiehit sich Reifendruck, Motorélstand und Flissig-
keitsstande fur Kihlung, Wisch-/Waschanlage etc. mindes-
tens alle 4 bis 6 Wochen zu prifen und gegebenenfalls zu
erganzen.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte miissen nach dem Wartungsplan
in unterschiedlichen Intervallen durchgefiihrt werden:

Motor/Motorraum: Sichtpriifung auf Undichtigkeiten.
Motor: Ol wechseln, Offilter erneuern.

Kiihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels priifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kiihlers.

Dieselmotor: Kraftstofffilter ersetzen.

Motor-Luftfilter: Filtereinsatz erneuern, Filtergehduse rei-
nigen.

Keilrippenriemen: Zustand prifen, bei VerschleiBspuren
wechseln. Hinweis: Bei Fahrzeugen ohne automatische
Spannrolle, Riemenspannung priifen.

Abgasanlage: Auf Beschadigungen, Undichtigkeiten und
lockere Befestigung sichtprifen.

Zundkerzen: Erneuern.

1,4-/1,6--Benzinmotor BCA/BGU/BSE/BSF mit 55/75
kW: Zahnriemen fiir Nockenwellenantrieb auf Beschéadi-
gung sichtpriifen, gegebenenfalls ersetzen (Werkstattar-
beit), siehe auch Seite 181/186.

Dieselmotor: Zahnriemen fiir Nockenwellenantrieb und
Zahnriemenspannrolle emeuern (Werkstattarbeit), siehe
auch Seite 193/197.

2,0-I-(T)FSI-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY/AXX mit
110/147 kW: Zahnriemen fiir Nockenwellenantrieb erneu-
ern (Werkstattarbeit), siehe auch Seite 190.

Abgasuntersuchung (AU) durchfiihren; Fehlerspeicher
abfragen (Werkstattarbeit).

Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen ist zur Identifizie-
rung des Fahrzeuges unbedingt der KFZ-Schein mitzuneh-
men, denn nur durch die Fahrzeug-ldentnummer ist eine ein-
deutige Zuordnung von Ersatzteil und Fahrzeugmodell még-
lich. Sinnvoll ist es auch, das Altteil zum Ersatzteilhandler
mitzunehmen, um es dort mit dem Neuteil vergleichen zu
kénnen.

Motor/Motorraum: Sichtprifung auf
Undichtigkeiten

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Obere Motorabdeckung ausclipsen und abnehmen.
Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

Leitungen, Schlduche und Anschliisse der
+ Kraftstoffanlage,

4 des Kihl- und Heizungssystems,

+ der Bremsanlage
auf Undichtigkeiten,
Briichigkeit sichtprifen.

Scheuerstellen, Porositat und

Olundichtigkeit suchen

Bei 6lverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch berprii-
fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen iiberpriifen:

Oleinfiilldeckel 6ffnen und Dichtung auf Porositat oder
Beschadigung prifen.

Kurbelgehduse-Entliiftung: Zum Beispiel Beliiftungs-
schlauch vom Zylinderkopfdeckel zum Luftansaug-
schlauch.

Zylinderkopfdeckel-Dichtung.
Zylinderkopf-Dichtung.

Olablassschraube (Dichtring).
Offiiterdichtung: Offilter am Offilterflansch.
Olwannendichtung.

Wellendichtringe links und rechts fiir Nockenwelle(n) und
Kurbelwelle.

19



Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens iiber eine
gréBere Motorflache verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man
zweckméBigerweise wie folgt vor:

® Motorwéasche durchfihren: Generator mit Plastiktite ab-
decken. Motor mit handelsliblichem Kaltreiniger ein-
spruhen und nach einer kurzen Einwirkungszeit an einer
Autowaschanlage mit Wasser abspritzen.

® Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit
Kalk oder Talkumpuder bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls auffillen.

® Probefahrt durchfiihren. Da das Ol bei heiBem Motor
diunnflissig wird und dadurch schneller an den Leckstel-
len austreten kann, sollte die Probefahrt (ber eine
Strecke von ca. 30 km auf einer Schnellstraf3e durchge-
flhrt werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe anstrahlen, undichte Stel-
le lokalisieren und Fehler beheben.

Kiihlsystem priifen

@ Kihimittelschlduche durch Zusammendriicken und Ver-
biegen auf porbse Stellen untersuchen, hart gewordene
und aufgequollene Schlauche erneuern.

® Die Schlauche dirfen nicht zu kurz auf den Anschluss-
stutzen sitzen.

® Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren, gegebe-
nenfalls Schellen erneuern.

® Dichtung des Verschlussdeckels fiir den Ausgleichbehal-
ter auf Beschadigungen Gberpriifen.

Achtung: Ein zu niedriger Kuhlmittelstand kann auch von ei-
nem nicht richtig aufgeschraubten Verschlussdeckel her-
rihren.

® Deutlicher Kuhimittelverlust und/oder Ol in der Kihlflis-
sigkeit sowie weiBe Abgaswolken bei warmem Motor
deuten auf eine defekte Zylinderkopfdichtung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle ausfindig
zu machen. Dann empfiehlt sich eine Druckpriifung durch die
Werkstatt (Spezialgerat erforderlich). Hierbei kann ebenfalls
das Uberdruckventil des Verschlussdeckels gepriift werden.

® Obere Motorabdeckung einbauen.

@® Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 272.
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Motorélstand prifen/Motorol auffiillen

Der Motor soll auf einer Fahrstrecke von ca. 1.000 km nicht
mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen. Mehrverbrauch ist ein An-
zeichen fur verschlissene Ventilschaftabdichtungen und/oder
Kolbenringe beziehungsweise Oldichtungen.

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:

W Nur ein von VW freigegebenes Motordl verwenden, siehe
Seite 204.

Prifen

® Motor warm fahren und auf einer ebenen, waagerechten
Flache abstellen.

® Nach Abstellen des Motors mindestens 3 Minuten lang
warten, damit sich das Ol in der Olwanne sammelt.

® Olmessstab —2— herausziehen und mit einem sauberen
Lappen abwischen. 1 - Oleinfiilldeckel.

® AnschlieBend Messstab bis zum Anschlag einfiihren und
wieder herausziehen.

@ Der Olstand ist in Ordnung, wenn er im Bereich —B- liegt.
Liegt er im Bereich —C—, muss Ol bis zum Bereich —B—
nachgefullt werden. Bei einem Olstand im Bereich —A-,
darf kein Motordl nachgefullt werden.




Achtung: Zu viel eingefilltes Motordl (oberhalb von Bereich
—A-) muss wieder abgesaugt werden, da sonst die Motor-
dichtungen beziehungsweise der Katalysator beschadigt
werden kénnen.

® Bei hoher Motorbeanspruchung wie zum Beispiel lange-
ren Autobahnfahrten im Sommer, bei Anhidngerbetrieb
oder Gebirgsfahrten sollte der Olstand im oberen Teil von
Bereich —B- liegen.

® Nachgefllt wird am Verschluss des Zylinderkopfdeckels.
Beim Nachfilllen richtige Olsorte verwenden, keine Olzu-
satze verwenden, siehe auch Kapitel »Motor-Schmie-
runge.

® Olmessstab einsetzen, Einfllldeckel aufschrauben.

Motorél wechseln/Olfilter ersetzen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Ein Spezialwerkzeug zum Lésen des Offilters (Offilterzan-
ge, Spannbandschlissel oder Maulschliissel).

B Je nach Ausfihrung Stecknuss SW 32 oder HAZET
2169-32 zum Lésen des Olffilterdeckels.

Wenn das Motordl abgesaugt wird:

B Olabsauggerat. AuBendurchmesser der Sonde maximal
10 mm.

B Olauffangbehdlter.
Wenn das Motordl abgelassen wird:

B Grube oder hydraulischer Wagenheber mit Unterstell-
bdcken.

m Olauffangwanne, die je nach Motor bis zu 5 Liter Ol fasst.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:

B Je nach Motor 3,5 bis 5,0 Liter Motordl. Dabei nur ein von
VW freigegebenes Motordl verwenden, siehe Seite 204.

B Je nach Motor Olfiltereinsatz oder Olfilterpatrone. Hin-
weis: Im Handel gibt es nachriistbare Offilterpatronen mit
austauschbaren Filtereinsatzen.

B Neue(n) Dichtring(e) fir Olfilterdeckel.

B Nur wenn Ol abgelassen wird: Neue Olablassschraube
mit neuem Dichtring.

Hinweis: Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende
Menge Altdl kostenlos entgegen, daher beim Olkauf Quittung
und Olkanister fiir spatere Altdlriickgabe aufbewahren! Um
Umweltschdden zu vermeiden, keinesfalls Altél einfach
wegschiitten oder dem Hausmiill mitgeben.

Nachriistbare Olfilterpatrone mit Filtereinsatz

Im Handel gibt es Olfilterpatronen mit austauschbaren Filter-
einséatzen aus Papier. Diese haben den Vorteil, dass nicht
mehr der komplette Olfilter gewechselt werden muss. Beim
Olwechsel wird nur der Filtereinsatz entsorgt.

Der Olfilter besteht aus dem Olfiltergehduse —1—, dem Filter-
deckel —-2— und dem Filtereinsatz —3-. Das Olfiltergehause
wird anstelle der bisherigen Olfilterpatrone am Motorblock
angeschraubt. Je nach Fabrikat befindet sich am Filter-
gehduse eine Olablassschraube —4—. Die Filtereinsatze der
verschiedenen Hersteller sind unabhéngig von der verwen-
deten Filterpatrone untereinander austauschbar.

Die Filterpatronen gibt es im Autozubehérhandel von den Fir-
men HENGST (Abbildung), MANN+HUMMEL sowie von
MAHLE/KNECHT.

Olwechselmenge mit Filterwechsel

14--MotorBCA . . . . . . . ... ... ... ... .. 351
1,4-I-FSI-MotorBKG/BLN . . . . . . .. .. ... ... 38l
14--TSI-Motor . . . . . . .. .. ... ... . .... 361
1,6--Motor BGU/BSE/BSF . . . . ... ... .. ... 401
1,6--FSI-Motor BAG/BLF/BLP . . . . . ... ... .. 3,81
2,0--FSI-Motor AXW/BLR/BLX/BLY. . . . . ... ... 531
2,0--TFSI-Motor AXX . . . . . . ... ... ..... 4851
1,9--Dieselmotor BRU/AVQ/BJB/BKC/BLS . . . . . . . 42|
2,0-I-Dieselmotor BDK S5 kW . . . . . . .. .. .. .. 401
2,0-I-Dieselmotor AZV/BKD 100/103 kW . . . . . . . . 38|

Hinweis: Die angegebenen Olwechselmengen sind unge-
fahre Mengenangaben. Auf jeden Fall nach dem Olwechsel
den Olstand mit dem Olmessstab priiten und gegebenenfalls
korrigieren.

Das Motordl kann entweder durch das Olmessstab-
Fahrungsrohr abgesaugt werden oder aus der Olwanne ab-
gelassen werden. Zum Absaugen ist eine geeignete Absaug-
pumpe erforderlich, dabei darauf achten, dass der Absaug-
schlauch in das Glmessstab-Fuhrungsrohr passt.
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Motordl ablassen

® 1,4-/1,6-1-FSI-Motor/Dieselmotor: Deckel am Filter-
gehause abschrauben, damit das Ol aus dem Filter-
gehduse in die Olwanne ablaufen kann.

® Motordl mit einem Olabsauggerét tber das Olmessstab-
Flhrungsrohr absaugen.

@ Steht das Olabsauggerét nicht zur Verfigung, Motordl
ablassen. Dazu Fahrzeug waagerecht aufbocken oder
tber Montagegrube fahren.

Sicherheitshinweis _

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.
@ Altol-Auffangwanne unter die Olablassschraube stellen.

Sicherheitshinweis

Darauf achten, dass beim Herausdrehen der Olablass-
schraube das heiBBe Motordl nicht Uber die Hand lauft.
Deshalb beim Abschrauben mit den Fingern den Arm
waagerecht halten. '

® Olablassschraube —Pfeil- aus der Olwanne herausdre-
hen und Altél ganz ablassen.

Achtung: Werden im Motorél Metallspane und Abrieb in
gréBeren Mengen festgestellt, deutet dies auf Fressschaden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden.
Um Folgeschéden nach erfolgter Reparatur zu vermeiden, ist
die sorgféltige Reinigung von Olkanalen und Olschlauchen
unerlasslich. Zusatzlich muss der Olkihler, falls vorhanden,
erneuert werden.

® AnschlieBend neue Olablassschraube mit Dichtring ein-
schrauben. Achtung: Das zuldssige Anzugsdrehmoment
darf nicht berschritten werden, sonst kann es zu Undich-
tigkeiten oder Schaden kommen.
Anzugsdrehmoment: ..... ................ 30 Nm

® Fahrzeug ablassen.

Olfilter wechseln

Achtung: Benutzte Olfilter oder Filtereinsatze miissen als
Sondermull entsorgt werden.

1,4-I-Benzinmotor BCA

!

[ezae].

@ Offilter von unten mit einem Gabelschliissel SW-30 am
Sechskant —Pfeil- |6sen.

@ AnschlieBend Offilter von Hand abschrauben. Auslaufen-
des Motordl mit Lappen auffangen.

@ Oiffilterflansch am Motorblock mit Kaltreiniger reinigen.
Eventuell dort verbliebene Filterdichtung abnehmen.

® Gummidichtring am neuen Olfilter diinn mit sauberem
Motorél bestreichen.

® Neuen Olfilter nur mit der Hand festschrauben. Wenn die
Filterdichtung am Motorblock anliegt, Filter noch um %2
Umdrehung weiterdrehen. Hinweise auf dem Offilter be-
achten.

@ Fahrzeug ablassen.

1,4-11,6-1-FSI-Motor BKG/BLN/BAG/BLF/BLP

@ Verschlussdeckel —Pfeil- von oben mit einem Ring-
schllssel oder Steckschliisseleinsatz abschrauben.



~

Deckel —1— mit Offiltereinsatz —4— herausnehmen. Ablau-
fendes Motorél mit Lappen auffangen.

Alten Offiltereinsatz vom Deckel abziehen.
O-Ring —2- abnehmen.
Neuen Filtereinsatz einsetzen.

Dichtflache an Deckel und Filtergehause —5— mit Kaltrei-
niger und Lappen reinigen.

Neuen Dichtring —2— einsetzen und mit neuem Motordl
leicht eindlen.

Gewinde -3- am Filterdeckel reinigen und mit neuem
Motordl leicht eindlen.

Verschlussdeckel mit Filtereinsatz ansetzen und mit 25
Nm festschrauben.

1,6-I-Motor BGU/BSE/BSF

Offilterpatrone —Pfeil- mit handelsiiblichem Spannband-
schlissel oder HAZET-2172 Iésen und abschrauben.

Dichtflache am Olkiihler reinigen.

Gummidichtung am neuen Filter leicht mit sauberem Mo-
torél eindlen, dadurch wird eine bessere Abdichtung beim
Anziehen des Filters erzielt.

Offilter anschrauben und von Hand festziehen.

2,0-I-(T)FSI-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY/AXX

@ Staubkappe —Pfeil- am Olfiltergehause herausdrehen.

Hinweis: Bevor das Olfiltergehduse ausgebaut wird, mu
es entleert werden.

S5

@® Die Fachwerkstatt verwendet zum Entleeren des Olfilters
den Olablaufadapter VW-T40057 —A—. Adapter in das OI-
filtergehduse einschrauben und Ablaufschlauch in die

Olauffangwanne halten.

Hinweis: Beim Einschrauben des Olablaufadapters wird ein

Ventil im Olfiiterghduse gedfinet. Beim Herausschraub
schlieBt das Ventil automatisch wieder.

® Altdl vollsténdig in die Auffangwanne ablaufen lassen.
® Olablaufadapter herausschrauben.

en

@ Oliiltergehéuse abschrauben und Filtereinsatz heraus-

nehmen.
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® Neuen Filtereinsatz —4— und neuen Dichtring —3— einset-
zen.

® Filtergehduse —2- anschrauben und mit 25 Nm festzie-
hen.

® Staubkappe —1- handfest in das Olfiltergehduse —2- ein-
schrauben.

Dieselmotor

|||||l|||||!|l|l|ll

@® Verschlussdeckel —Pfeil- von oben mit einem Steck-
schliisseleinsatz SW 32 abschrauben, zum Beispiel mit
HAZET 2169-32.
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® Deckel mit Olfiltereinsatz herausnehmen. Ablaufendes
Motorol mit Lappen auffangen.

@ Dichtflachen an Schraubdeckel und Olfiitergehduse reini-
gen.

® Verschlussdeckel mit neuem Filtereinsatz und neuen O-
Ringen ansetzen und mit 25 Nm festschrauben.

@ Fahrzeug ablassen.

Motorol auffullen

\V-62105 )8

W .

® Verschlussdeckel —1- 6ffnen und neues Ol am Einfull-
stutzen des Zylinderkopfdeckels einfilllen. 2 — Olmess-
stab.

Achtung: Grundsétzlich empfiehlt es sich, zunéchst 2 Liter
Motordl weniger einzufiillen, den Motor warm laufen zu las-
sen und nach einigen Minuten den Olstand mit dem Mess-
stab zu kontrollieren und gegebenenfalls zu ergénzen. Zu
viel eingefiilltes Motordl muss wieder abgesaugt werden, da
sonst die Motordichtungen beziehungsweise der Katalysator
beschadigt werden kénnen.

® Der Olstand ist in Ordnung, wenn er im Bereich —B- liegt.
Liegt er im Bereich —C—, muss Ol bis zum Bereich —B-
nachgefilllt werden. Bei einem Olstand im Bereich —A—
darf kein Motordl nachgefullt werden.



Achtung: Zu viel eingefilites Motorél (oberhalb von Bereich
—-A-) muss wieder abgesaugt werden, da sonst die Motor-
dichtungen beziehungsweise der Katalysator beschadigt
werden kdnnen.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ablassschraube und des
Offiiters Uberpriifen, gegebenenfalls vorsichtig nachzie-
hen.

® Oistand ca. 3 Minuten nach Abstellen des Motors noch-
mals prifen, gegebenenfalls korrigieren.

@ Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 272.

Kiihimittelstand priifen/auffiillen

Ein zu niedriger Kiihimittelstand wird im Display des Kombi-
instruments angezeigt. Vor jeder gréBeren Fahrt sollte den-
noch grundsétzlich der Kihimittelstand gepriift werden.

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel zum Nachfiillen:

B VW-Kihlkonzentrat »G12 Plus« (Farbe lila, genaue Be-
zeichnung »G 012 A8F«) oder ein anderes Kihlkonzen-
trat mit dem Vermerk »gemaB VW-TL-774-F«, zum Bei-
spiel »Glysantin-Alu-Protect-Premium/G30«,

W Kalkarmes, sauberes Wasser.

Priifen/Nachfiillen

Sicherheitshinweis

Verschlussdeckel bei heiBem Motor vorsichtig &ffnen.
Verbrithungsgefahr! Beim Offnen Lappen iber den
Verschlussdeckel legen. Verschlussdeckel nur bei einer
Kuhimitteltemperatur unter +90° C éffnen.

® Der Kihimittelstand soll bei kaltem Motor (Kihimitteltem-
peratur ca. +20° C) zwischen der MAX- und der MIN-
Markierung (gerasterter Bereich) am Ausgleichbehalter
liegen. Bei warmem Motor darf der Kiihimittelstand etwas
Uber der MAX-Markierung stehen.

@ GroBere Mengen kaltes Kiihimittel nur bei kaltem Motor
nachfillen, um Motorschaden zu vermeiden.

Achtung: Wenn kein »G12 Plus« beziehungsweise kein
Kihimittel nach VW-Norm TL-774-F zur Verfligung steht,
kein anderes Kuhlkonzentrat einfillen, sondern Kiihlsystem
mit reinem Wasser auffiillen. AnschlieBend so bald als még-
lich richtiges Mischungsverhéltnis mit vorgeschriebenem
Kihlkonzentrat herstellen.

® Verschlussdeckel beim Offnen zuerst etwas aufdrehen
und Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

@ Sichtprifung auf Dichtheit durchfiihren, wenn der Kihl-
mittelstand in kurzer Zeit absinkt.
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Frostschutz priifen/korrigieren

RegelméBig vor Winterbeginn sollte sicherheitshalber die
Konzentration des Frostschutzmittels geprift werden, insbe-
sondere wenn zwischendurch reines Wasser nachgefullt
wurde.

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Prifspindel zum Messen des Frostschutzanteils bezie-
hungsweise ein Refraktometer —A—, zum Beispiel VW-
T10007 oder HAZET-4810-B. Mit dem Refraktometer
kénnen Kihimittel- oder Scheibenwasch-Frostschutzan-
teil sowie die Batterie-Sduredichte gemessen werden.
Hinweis: Fir die Messung mit einem Refraktometer wird
der Umstand ausgenutzt, dass sich der Lichtbrechungs-
index der Flissigkeit abh&ngig von der Konzentration des
geldsten Stoffes andert.

Erforderliche Betriebsmittel zum Nachfiillen:

B VW-Kihlkonzentrat »G12 Plus« (Farbe lila, genaue Be-
zeichnung »G 012 A8F«) oder ein anderes Kuhlkonzen-
trat mit dem Vermerk »geman VW-TL-774-F«, zum Bei-
spiel »Glysantin-Alu-Protect-Premium/G30«.

MW Kalkarmes, sauberes Wasser.

Priifen

® Motor kurz warm fahren bis der obere Kihimittelschlauch
zum Kiihler etwa handwarm ist. Bei der Frostschutzmes-
sung soll die Kihliflissigkeitstemperatur ca. +20° C betra-
gen.

Sicherheitshinweis

Verschlussdeckel bei heiBem Motor vorsichtig offnen.
Verbrithungsgefahr! Beim Offnen Lappen iber den
Verschlussdeckel legen. Verschlussdeckel nur bei einer
Kihimitteltemperatur unter +90° C &ffnen.

@ Verschlussdeckel am Ausgleichbehalter vorsichtig 6ffnen.
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Prifung mit einer Priifspindel:

® Mit der Prufspindel Kuhliflissigkeit ansaugen und am
Schwimmer die Kihimitteldichte ablesen.

® Der Frostschutz soll in unseren Breiten bis —25° C rei-
chen, bei extrem kaltem Klima bis —35° C.

Priifung mit einem Refraktometer

@ Mit einer Pipette ein wenig Kuhlflissigkeit auf das Mess-
prisma —-1— des Refraktometers —A- auftragen und
Deckel —2—- zuklappen, siehe Abbildung V-62118.

@® Durch das Einblick-Okular schauen und an der Skala —6—
den Frostschutzanteil ablesen.
3 — Skala zur Kontrolle des Scheibenwasch-Frostschutzes.
4 — Skala zur Kontrolle der Batterie-Sauredichte.
5 — Skala zur Kontrolle des Kihimittel-Frostschutzes.
6 — Skala fiir Ethylen-Frostschutzmittel (G11/G12/G12Plus).
7 — Skala flir Propylen-Frostschutzmittel (G13, nicht flr

GOLF/TOURAN).

Kiihlkonzentrat ergénzen

Bei einem Frostschutz bis —25° C muss der Anteil an Frost-
schutzmittel in der Kihlflissigkeit 40 % betragen. Soll der
Frostschutz bis —=35° C reichen, missen Wasser und Kihl-
konzentrat im Verhaltnis 1:1 gemischt werden.

Achtung: Ist ein starkerer Frostschutz erforderlich, kann bis
auf maximal 60 % Frostschutzmittelanteil erhéht werden,



dann reicht der Frostschutz bis —40° C. Wird mehr Frost-
schutzmittel (Kdhlkonzentrat) zugegeben, verringert sich der
Frostschutz wieder, auBerdem verschlechtert sich die Kihl-
wirkung.

Die folgende Tabelle zeigt, wie viel Frostschutzmittel zuge-
geben werden muss, damit die gewlinschte Konzentration
erreicht wird. Es handelt sich nur um Richtwerte, da die Fuill-
mengen der Kihlflissigkeit je nach Motor unterschiedlich
sind.

Frostschutz bis Differenzmenge

Istwert | Sollwert | Fillmenge: 8,1 1| Flllmenge: 7,1 |

0° -25° 351 311

—35° 401 361

I - 25° 301 2,71

- 35° 3,51 3,11

100 -25° 201 1,81

- 35° 3,01 271

15 — 257 1,51 1,31

- 35° 201 181

_ g8 - 25° 1,01 091

- 35° 1,51 1,31

-25° - 35° 1,01 09l

-30° —-35° 051 041

-35° —40° 051 0,41

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt
beim 2,0--FSI-Benzinmotor (Gesamt-Fillmenge: 8,1 1) einen
Frostschutz bis =10° C. In diesem Fall aus dem Kuhlsystem
2,0 | Kihliflussigkeit ablassen und dafir 2,0 | reines VW-
Frostschutzkonzentrat aufflillen. Der Frostschutz reicht dann
bis —25° C.

® Verschlussdeckel am Kihler verschlieBen und nach Pro-
befahrt Frostschutz erneut Uberprifen.

Kraftstofffilter ersetzen
Dieselmotor

Achtung: Auslaufender Dieselkraftstoff muss besonders von
Gummiteilen, wie beispielsweise Kihimittelschlduchen, so-
fort abgewischt werden, sonst werden die Gummiteile im
Lauf der Zeit zerstort.

Achtung: Dieselkraftstoff ist ein Problemstoff und darf auf
keinen Fall einfach weggeschiittet oder dem Hausmuill mitge-
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie-
ren daruber, wo sich die ndchste Problemstoff-Sammelstelle
befindet.

Hinweis: Es werden 2 verschiedene Kraftstofffilter einge-
baut, Kraftstofffilter mit und ohne Verschlussschraube fiir
Wasserabsaugung.

Erforderliches Werkzeug:

Nur Kraftstofffilter mit Verschlussschraube: Absaugvorrich-
tung zum Entwassern des Kraftstofffilters.

B Geeignetes Auffanggefa3 —1— zum Auffangen des Was-
sersatzes, zum Beispiel V.A.G-1390/1.

W Kraftstoffresistenten Hilfsschlauch —2—.
B Handvakuumpumpe —3-, zum Beispiel V.A.G-1390.

Erforderliche VerschleiBteile:
B O-Ring fir Verschlussschraube.
B Dichtung und Filtereinsatz beim Wechsel.

Kraftstofffilter mit Verschlussschraube
Ausbau

® Verschlussschraube —6— flir Wasserabsaugung heraus-
drehen.

® Hilfsschlauch auf den Entwasserungsbehélter aufstecken
und das andere Ende durch die Absaugéffnung in den
Kraftstoffbehélter stecken und so weit wie mdglich durch-
schieben.

® Handvakuumpumpe an den 2. Anschluss des Entwésse-
rungsbehdlters anschlieBen und etwa 100 ml Flissigkeit
heraussaugen. Diese Menge entspricht etwa dem Inhalt
einer Kaffeetasse.

® Schlauch herausziehen und Verschlussschraube mit neu-
em Dichtring einschrauben. Anzugsdrehmoment: 3 Nm.

@® Alle Schrauben in der Reihenfolge von 1 bis 5 um ca. 1%
bis 2 Umdrehungen lockern.

27



Schrauben herausdrehen und Kraftstofffilter-Oberteil =7-
abnehmen.

T
‘ i ”\\'

Filtereinsatz —1— und Dichtung —2- aus dem Kraftstofffil-
ter-Unterteil —-4— herausnehmen.

Einbau

Neue Dichtung —3— einsetzen.

Neuen Filtereinsatz in das Kraftstofffilter-Unterteil einset-
zen.

Neue Dichtung —2— auf dem Kraftstofffilter-Oberteil an-
setzen, Oberteil am Unterteil ansetzen und Schrauben
bis zur Anlage eindrehen.

Schrauben fir Kraftstofffilter-Oberteil in der Reihenfolge
von 1 bis 5 mit 5 Nm festziehen, siehe Abbildung V-
62145. Achtung: Schrauben nur Uber Kreuz anziehen,
wie in der Abbildung dargestellt, sonst kann das Oberteil
verkanten und die Dichtung beschadigt werden.

Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Leitungen
und Anschlisse des Kraftstoffsystems auf Dichtheit sicht-
prifen.

Mehrmals Gas geben um die Kraftstoffanlage zu entlif-
ten.

Kraftstofffilter ohne Verschlussschraube
Ausbau

28

Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

Alle Schrauben am Kraftstofffilter in der Reihenfolge von
1 bis 5 um ca. 1'% bis 2 Umdrehungen lockern, siehe Ab-
bildung V-62145.

Schrauben ganz herausdrehen und Kraftstofffilter-Ober-
teil =7— abnehmen, siehe Abbildung V-62145.

Dichtring vom Kraftstofffilter-Oberteil abnehmen.

Filtereinsatz aus dem Kraftstofffilter-Unterteil herausneh-
men.

Eventuell vorhandene Schmutz- und Wasserriickstande
aus dem Kraftstofffilter-Unterteil entfernen. Dazu Filter-
Unterteil abschrauben und in geeigneten Behélter entlee-
ren.

Einbau
@ Falls abgebaut, Kraftstofffilter-Unterteil ansetzen und mit

10 Nm anschrauben.

® Neuen Filtereinsatz —3— in das Kraftstofffilter-Unterteil

—4— einsetzen. 1 — Kraftstofffilter-Oberteil, 2 — Dichtring.

® Neuen Dichtring —1— in die Nut —Pfeile— am Kraftstofffil-

ter-Oberteil einsetzen.

® Kraftstofffilter-Oberteil mit Dichtring am Unterteil anset-

zen und Schrauben etwa 1 Umdrehung eindrehen.

® Schrauben flir Kraftstofffilter-Oberteil in der Reihenfolge

von 1 bis 5 bis zur Anlage anschrauben und schlieBlich
mit 5 Nm festziehen, siehe Abbildung V-62145. Ach-
tung: Schrauben nur (iber Kreuz anziehen, wie in der Ab-
bildung dargestellt, sonst kann das Oberteil verkanten
und der Dichtring beschadigt werden.



Motor-Luftfilter:
Filtereinsatz erneuern

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:

B Luftfiltereinsatz.

Achtung: Die selbstschneidenden Schrauben des Luftfilters
durfen nicht mit einem Akku-Schrauber geldst oder angezo-
gen werden, sonst kann das Gewinde im Saugrohr oder im
Luftfiltergehéuse-Unterteil beschadigt werden. Schrauben
nur von Hand I6sen und anziehen. Anzugsdrehmoment: Ma-
ximal 3 Nm.

1,4-1-Benzinmotor BCA/BKG/BLN
Ausbau

@® Obere Motorabdeckung ausbauen und mit der Oberseite
auf eine weiche Unterlage legen, um Kratzer zu vermei-
den, siehe Seite 178.

® Luftfiltergehduse von der oberen Motorabdeckung ab-
schrauben —Pfeile-. Hinweis: In der Abbildung ist das
Luftfiltergeh&use des 1,4--FSI-Motors dargestelit.

@ Luftfiltergehduse —1- abheben und Filtereinsatz —2— he-
rausnehmen.

® Filtergehduse mit einem Lappen auswischen.

Einbau
® Neuen Filtereinsatz in das Gehause legen.

® Filtergehduse an der Motorabdeckung ansetzen und von
Hand festschrauben (3 Nm).

® Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 178.

1,6-1-FSI-Benzinmotor BAG/BLF/BLP
Ausbau

@® Obere Motorabdeckung ausbauen und mit der Oberseite
auf eine weiche Unterlage legen, um Kratzer zu vermei-
den, siehe Seite 178.

Riun=l@® d:
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® Luftfiltergehduse —2— von der oberen Motorabdeckung
—1- abschrauben —Pfeile—.

® Luftfiltergehduse von der oberen Motorabdeckung abneh-
men und Filtereinsatz herausnehmen, siehe Abbildung
NO01-101173.

® Filtergehduse mit einem Lappen auswischen.

Einbau
@ Neuen Filtereinsatz in das Gehéause legen.

® Filtergehduse an der Motorabdeckung ansetzen und von
Hand festschrauben (3 Nm).

@® Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 178.
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1,6-1-Benzinmotor BGU/BSE/BSF
2,0-I-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLV
2,0-I-Dieselmotor (2 Vent.) BDK

,U-1-

Ausbau

® Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Luftfilterdeckel
abnehmen.

® Halter —=2— abschrauben -1- und Filtereinsatz —4— he-
rausnehmen. 3 — Filterdeckel.

® Filtergehduse —5— mit einem Lappen auswischen.

Einbau
® Neuen Filtereinsatz in das Gehduse legen.

@ Halter mit 2 Nm und Filterdeckel mit 3 Nm anschrauben.

2,0-I-Benzinmotor AXX mit 147 kW (200 PS)
Ausbau

® Obere Motorabdeckung ausbauen und mit der Oberseite
auf eine weiche Unterlage legen, um Kratzer zu vermei-
den, siehe Seite 178.
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® Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Luftfiltergehduse
von der oberen Motorabdeckung abnehmen.

® Filtereinsatz herausnehmen.

® Filtergehause mit einem Lappen auswischen.

Einbau
® Neuen Filtereinsatz in das Gehause legen.

® Filtergehduse an der Motorabdeckung ansetzen und von
Hand festschrauben (3 Nm).

® Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 178.

1,9-I-Dieselmotor BRU/AVQ/BJB/BKC/BLS
2,0-I-Dieselmotor (4 Vent.) AZV/BKD

Ausbau

® Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Filterdeckel hoch-
heben.

® Filtereinsatz herausnehmen.

® Filtergeh&use mit einem Lappen auswischen.

Einbau
® Neuen Filtereinsatz in das Gehause einsetzen.

® Filterdeckel aufsetzen und mit 9 Nm festschrauben.



Keilrippenriemen prifen

Der Keilrippenriemen muss nicht nachgespannt werden, da
eine automatische Spannrolle die Riemenspannung konstant
halt. Im Rahmen der Wartung muss der Keilrippenriemen auf
Beschadigungen geprift, gegebenenfalls erneuert werden.

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile bei defektem
Keilrippenriemen:

B Keilrippenriemen fiir die jeweilige Motorausfihrung.

Priifen
® Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

® Riemen —1- mit einem Kreidestrich quer zum Riemen
markieren.

® Von der Fahrzeugunterseite her den Motor mit einer
Stecknuss an der Kurbelwellen-Riemenscheibe in Motor-
drehrichtung, also im Uhrzeigersinn, jeweils ein Stlick wei-
terdrehen, bis die Kreidemarkierung wieder sichtbar wird.
Dabei Keilrippenriemen Stiick fir Stuck sichtprifen.

Keilrippenriemen auf folgende Beschédigungen priifen:
® Ol und Fettspuren.

S5X-6238

B Flankenverschlei3: Rippen laufen spitz zu —B—, neu sind
sie trapezformig. Der Zugstrang ist im Rippengrund sicht-
bar, erkenntlich an den helleren Stellen —C—-.

B Flankenverhartungen, glasige Flanken.

*u

SX-6239

B Querrisse —D- auf der Rlickseite des Riemens.

B Einzelne Rippen I6sen sich ab —E—.

o 4 { SX-6240

B Ausfransungen der &ufBBeren Zugstringe —F—. Zugstrang
seitlich herausgerissen —-G-. Querrisse —H— in mehreren
Rippen.

W Rippenbriche, einzelne Rippenquerrisse. Einlagerung
von Schmutz, Steinen zwischen den Rippen. Gummiknol-
len im Rippengrund.

B Wenn eine oder mehrere dieser Beschadigungen vorhan-
den sind, Keilrippenriemen unbedingt ersetzen, siehe
Seite 199.
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Sichtprifung der Abgasanlage

Sicherheitshinweis :
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbockens«
durchlesen. :

® Fahrzeug aufbocken.

Befestigungsschellen auf festen Sitz prifen.

® Abgasanlage mit Lampe anstrahlen und auf Lécher,
durchgerostete Teile sowie Scheuerstellen absuchen.

® Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

® Gummihalterungen durch Drehen und Dehnen auf Poro-
sitat Uberprifen und gegebenenfalls austauschen.

® Fahrzeug ablassen.
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Zahnriemenzustand prifen
1,4-/1,6-1-Benzinmotor BCA/BGU/BSE/BSF
mit 55/75 kW (75/102 PS)
Spezialwerkzeug: nicht erforderlich

Erforderliches VerschleiBteil:

B Gegebenenfalls Zahnriemen.

Prifen

® Spannverschlisse der oberen Zahnriemenabdeckung off-
nen und Abdeckung abnehmen.

N

@ Zahnriemen sichtpriifen auf:

Anrisse —A—, Querschnittbriiche in der Abdeckung.
Seitliches Anlaufen —-B— des Zahnriemens.
Ausbriche, Ausfransungen —C— der Zugstrénge.
Risse —D— im Zahnriemengrund.

Lagentrennung von Zahnriemen/Zugstrangen.

Ol- und Fettspuren.

® Beschadigten Zahnriemen unbedingt ersetzen, siehe
Kapitel »Motor-Mechanike,

® Obere Zahnriemenabdeckung einbauen.



Zundkerzen erneuern

Erforderliches Spezialwerkzeug:
B Zindkerzenschllssel, zum Beispiel HAZET 4766-1.

B Je nach Motor unterschiedliche Abziehwerkzeuge:

4 1,4-/1,6--Motor BCA/BKG/BLN/BAG/BLF/BLP: Abzie-
her VW-T10094 oder HAZET 1849-7.

4 1,6-I-Motor BGU/BSE/BSF: Abzieher VYW-ST10112
oder HAZET 1849-9.

4 2,0--(T)FSI-Motor AXW/BLR/BLX/BLY/AXX: Abzieher
VW-T40039.

Achtung: Wenn die erforderlichen Spezialwerkzeuge nicht
vorliegen, dann missen die Teile, welche den freien Zugang
zu den Zindspulen beziehungsweise Steckern verhindern,
ausgebaut werden. Es besteht aber immer, insbesondere
beim 2,0--Motor die Gefahr, dass beim Ausbau mit einem
anderen Werkzeug die Zlindspule beschadigt wird.

Erforderliche VerschleiBteile:
B 4 Zindkerzen. Die richtige Zindkerze, siehe Seite 36.

Achtung: Zindkerzen nur bei kaltem oder handwarmem
Motor wechseln. Wenn die Zindkerzen bei heiBem Motor
herausgedreht werden, kann das Zlndkerzengewinde des
Leichtmetall-Zylinderkopfes ausreiBen.

1,4-I-Benzinmotor BCA mit 55 kW (75 PS)
Ausbau

® Obere Motorabdeckung ausbauen und mit der Oberseite
auf eine weiche Unterlage legen, um Kratzer zu vermei-
den, siehe Seite 178.

I

0094

@ Zindspulen mit geeignetem Abzieher etwas nach oben
abziehen, zum Beispiel mit VW-T10094 oder HAZET-
1849-7.

@ Stecker in Richtung Zindspulen driicken, von Hand auf
die Stecker-Verriegelung drlicken und Stecker von den
Zindspulen abziehen.

® Zindspulen herausnehmen.

)
|

® Zindkerzen mit Zindkerzenschlissel, zum Beispiel VW-
3122B oder HAZET 4766-1, herausdrehen.

Einbau

® Neue Zindkerzen vorsichtig einschrauben und mit 30
Nm festziehen.

® Stecker auf die Zindspulen aufstecken und einrasten.

® Zindspulen auf die Zindkerzen stecken, in den Aus-
sparungen des Zylinderkopfdeckels ausrichten und fest
aufdricken. Achtung: Die Zlindspulen missen splrbar
einrasten.

@ Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 178.
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1,4-11,6-1-FSI-Motor BKG/BLN/BAG/BLF/BLP
mit 66/85 kW (90/115 PS)

Ausbau

@® Obere Motorabdeckung ausbauen und mit der Oberseite
auf eine weiche Unterlage legen, um Kratzer zu vermei-
den, siehe Seite 178.

[v-62109] O),,,_
Love o 1

@® Zindspulen mit geeignetem Abzieher —A— etwas nach
oben abziehen, zum Beispiel mit VW-T10094 oder HA-
ZET-1849-7.

® Stecker mit Haken —B- entriegeln und abziehen, zum
Beispiel mit VW-T10118.

® Zindspulen herausnehmen.

® Zindkerzen mit Zindkerzenschlissel, zum Beispiel
VW-3122B oder HAZET 4766-1, herausdrehen.

Einbau

@® Neue Zindkerzen vorsichtig einschrauben und mit
30 Nm festziehen.

® Abzieher VW-T10094 oder HAZET-1849-7 auf die Ziind-
spulen aufstecken.

® Stecker auf die ZUndspulen aufstecken und einrasten.

® Zindspulen auf die Zindkerzen stecken, in den Aus-
sparungen des Zylinderkopfdeckels ausrichten und mit
dem Auszieher fest nach unten driicken.

@® Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 178.
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1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF
mit 75 kW (102 PS)

Ausbau

® Obere Motorabdeckung ausbauen und mit der Oberseite
auf eine weiche Unterlage legen, um Kratzer zu vermei-
den, siehe Seite 178.

@ Stecker fiir die Einspritzventile des 1. und 4. Zylinders
abziehen. Die Zylinder werden in der Reihenfolge von 1
bis 4 gezahlt, Zylinder 1 befindet sich an der Keilrippen-
riemenseite des Motors.

® Zindkerzenstecker mit Abzieher —A— abziehen, zum Bei-
spiel VW-ST10112 oder HAZET 1849-9.

Hinweis: Wenn das Spezialwerkzeug nicht vorliegt, dann
missen alle Bauteile, die die Zugénglichkeit der Kerzen-
stecker behindern, ausgebaut werden. Es empfiehlt sich in
diesem Fall die Zindkerzen in der Werkstatt wechseln zu
lassen.

® Zindkerzen mit Zlundkerzenschlissel, zum Beispiel
VW-3122B oder HAZET 4766-1, herausdrehen.

Einbau

® Neue Zundkerzen vorsichtig einschrauben und mit
25 Nm festziehen.

® Stecker aufschieben und einrasten. Stecker durch leich-
tes Ziehen auf festen Sitz prifen.

® Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 178.



2,0-1-(T)FSI-Motor AXW/BLR/BLX/BLY/AXX
mit 110/147 kW (150/200 PS)

Ausbau

® Obere Motorabdeckung ausbauen und mit der Oberseite
auf eine weiche Unterlage legen, um Kratzer zu vermei-

den, siehe Seite 178.
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@ 2 Schrauben —1- herausdrehen und Leitungsfiihrung ab-

nehmen.

® Abzieher VW-T40039 —A- auf die Zindspulen aufschie-
ben. Dabei darauf achten, dass der Abzieher nur an der
obersten, dicken Rippe -1- der Zlndspule angesetzt
werden darf. Werden die unteren Rippen benutzt, dann

konnen diese beschadigt werden.

@ Zindspulen mit dem Abzieher etwa 3 cm aus dem Zylin-

derkopf herausziehen —Pfeil—.

® Stecker der Zlndspulen —2— in Richtung Zindspulen
dricken, von Hand auf die Verriegelung driicken und

Stecker abziehen, siehe Abbildung A02-0401.
® Zindspulen aus dem Zylinderkopf herausziehen.

® Zindkerzen mit Zindkerzenschlissel, zum Beispiel VW-

3122B oder HAZET 4766-1, herausdrehen.

Einbau

Neue Ziindkerzen vorsichtig einschrauben und mit
25 Nm festziehen.

Zindspulen locker in den Zindkerzenschacht stecken.

Alle Zindspulen zu den abgezogenen Ziindspulen-
steckern ausrichten.

Stecker auf die Ziindspulen aufstecken und einrasten.

Zundkerzenstecker der Zindspulen mit einer leichten
Drehung von Hand auf die Ziindkerzen aufdriicken. Ach-
tung: Die Zindkerzenstecker mlssen spurbar einrasten.

Leitungsfiihrung anschrauben.
Obere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 178.

Ziundkerzengewinde erneuern

Hinweis: Falls festgestellt wird, dass das Ziindkerzengewin-
de beschadigt ist, muss dieses emeuert werden. Dazu gibt
es unter anderem von BERU einen entsprechenden Werk-
zeug- und Reparatursatz. Mit einem Spezialbohrer wird das
alte Gewinde herausgeschélt; der Zylinderkopf muss dazu
nicht ausgebaut werden. AnschlieBend wird ein neues Ge-
winde in den Zylinderkopf geschnitten und die Zindkerze mit
einem speziellen Gewindeeinsatz eingeschraubt. Nachtrag-
lich eingebaute Zindkerzen-Gewindeeinsitze sitzen sicher
und sind kompressionsdicht.
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Ziundkerzenwerte fir VW GOLF/TOURAN-Motoren

Achtung: Die technische Entwicklung geht standig weiter. Es kann sein, dass inzwischen fiir einzelne Motoren andere Zlindker-
zenwerte gelten und daher die Tabelle méglicherweise nicht auf dem neuesten Stand ist. Um die aktuelle Zindkerze fur Ihren
Fahrzeugmotor zu ermitteln, bendtigt der Fachhandel die Fahrzeug-ldent-Nummer (FIN) sowie die 3 Schliisselnummern aus
dem Kfz-Schein. Diese Nummern soliten beim Kauf von Ziindkerzen angegeben werden.

Motor-Kenn- N . . Anzugs-
Motor buchstaben BOSCH EA BERU EA NGK EA drehmoment
el e o S PRREGE (07081
14 (o BCA i FH 7LDC+ : 09 |14FGH7DTURX|0,9-1,1 BKURG ET-10 | 0,9~ 1.1 .30. Nm
1.4 FSI | BAG/BKG/
1.6 FSI | BLN/BLP FGR 6 HQE 0 1.4 - - ZFR6S-Q - 30 Nm
1.6 BGU FR7LDC+ | 09 14 FGH-7 0,9-1,1 BKUR6ET-10 | 0,9-1,1 25 Nm
AXW/BLX/BLR| FR7HPP 332W | 0,9 PZFR5N-11TG | 1,0-1,1
20FSl | gy FR7DPP22U | 1,0 B B - - &5
2.0 GTI | AXX FR6KPP332S| 07 = o = = 25 Nm

*} EA = Elektrodenabstand in mm.
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Get_riebelAchsa-ntrieb'-

Folgende Wartungspunkte missen nach dem Wartungsplan
in unterschiedlichen Intervallen durchgefihrt werden:

B Getriebe/Achsantrieb: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen sichtprifen.

B Automatikgetriebe: Getriebedlistand prifen, gegebenen-
falls auffillen.

B Direktschaltgetriebe DSG: Ol und Olfilter wechseln.

B Allradantrieb 4MOTION: Ol fir Haldexkupplung wech-
seln.

Getriebe-Sichtprifung auf Dichtheit
Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Folgende Leckstellen sind méglich:

W Trennstelle  zwischen Motorblock und
(Schwungraddichtung/Wellendichtung-Getriebe).

B Antriebswelle an Getriebe.

Getriebe

m Oleinfillschraube.
m Olablassschraube.

Bei dlverschmiertem Getriebe und Olverlust Giberpriifen, wo
das Ol austritt. Bei der Suche nach der Leckstelle folgender-
maf3en vorgehen:

® Getriebegehause mit Kaltreiniger reinigen.

® Mdgliche Leckstellen mit Kalk oder Talkumpuder bestau-
ben.

@ Probefahrt durchfiihren. Damit das Ol besonders diinn-
flissig wird, sollte die Probefahrt auf einer SchnellstraBe
Uber eine Entfernung von ca. 30 km durchgefiihrt wer-
den.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs basteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapﬂai »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit einer Lampe an-
strahlen und nach der Leckstelle absuchen.

® Leckstelle umgehend beseitigen. Anschlielend Getrie-
bedl auffiillen.

Hinweis: Falls erforderlich, Getriebdl durch die Kontrollboh-
rung fir Getriebedlstand auffillen. Dazu Innensechskant- be-
ziehungsweise Innenvielzahn-Verschlussschraube seitlich
am Getriebe beziehungsweise neben dem Gelenkwellen-
flansch herausdrehen. Der Olstand muss bis zur Unterkante
der Kontrollbohrung reichen. Innensechskant-Verschluss-
schraube mit 30 Nm, Innenvielzahnschraube mit 45 Nm fest-
ziehen.

Automatikgetriebe: ATF-Stand prifen

Der ATF-Stand im Automatikgetriebe (ATF = Automatic
Transmission Fluid = Automatikgetriebedl) ist von der Tem-
peratur des Ols abhéngig. Die Fachwerkstatt verwendet zur
Messung der ATF-Temperatur ein VW-Diagnosegerat. Es
empfiehlt sich daher, diese Arbeit in der Werkstatt durch-
fuhren zu lassen. Das ATF muss nicht gewechselt werden.
Der ATF-Stand wird lediglich im Rahmen der Wartung kon-
trolliert und gegebenenfalls ergénzt.

Der korrekte ATF-Stand ist Ausschlag gebend, fir die ord-
nungsgeméaBe Funktion des Automatikgetriebes. Sowohl zu
niedriger als auch zu hoher ATF-Stand wirkt sich nachteilig
aus.

Erforderliches Spezialwerkzeug

W Einflllbogen oder Olspritzkanne.

B Schutzbrille.

W Auffangwanne far ATF.

B Geeignetes Oltemperatur-Messgerat.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile
B ATF von VW, Spezifikation »G 052 025«.
B Dichtring flir Verschlussschraube.

B Sicherungskappe fir Verschlussstopfen.

Allgemeine Hinweise zum Automatikgetriebe und ATF

M Ohne ATF-Fillung darf der Motor nicht laufen gelassen
werden. Auch darf das Fahrzeug ohne ATF-Fullung nicht
abgeschleppt werden.

B Bei allen Arbeiten auf peinliche Sauberkeit achten, da ge-
ringste Verunreinigungen zu Getriebestdrungen flhren.

Olstand priifen

Achtung: Die Getriebedltemperatur muss zu Beginn der
Prifung bei +30° C oder darunter liegen. Diese Temperatur
wird schon nach kurzem Motorlauf erreicht. Die Fachwerk-
statt schliest zur Temperaturiberwachung ein Diagnose-
gerdt am Diagnoseanschluss des Fahrzeugs an. Ohne das
Diagnosegerat kann die Temperatur nur abgeschatzt wer-
den.

Sicherheitshinweis
Augen schﬂtzsn ATF lauft aus. Schutzbrlllo tragen.

@ Sicherstellen, dass die Notlauffunktion nicht aktiv ist.

® Wahlhebel steht in Stellung »P«, Klimaanlage und Hei-
zung sind ausgeschaltet.
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s : ATF nachfiillen
Sicherheitshinweis o iy
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb die Hinweise im Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
beachten. : : :

V.A.G 1924

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.
@® Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Y
(/%é

N37-0189

VAS 5051

@ AuffanggefaB fiir ATF-Ol unterstellen. Bei einer Oltempe-

ratur von +35° bis +45° die Verschlussschraube —Pfeil— @ \Vorratsbehalter mit ATF der angegebenen Spezifikation

herausdrehen. Das im Uberlaufrohr vorhandene ATF an der Motorhaube aufhingen. Die Abbildung zeigt den

lauft ab. Behalter V.A.G 1924 und das Diagnosegerat VAS 5051
® Wenn der ATF-Stand in Ordnung ist, dann tropft bei einer zur Kontrolle der Oltemperatur.

Getriebetemperatur zwischen +35° C und +45° C das @ Halter mit Vakuumpumpe tber dem Einfilirohr abbauen

ATF aus dem Uberlaufrohr. Bei weiter ansteigender Tem- und so zur Seite legen, dass er nicht in die Fliigel des

peratur solite etwa 1 Tropfen pro Sekunde heraustropfen. Lufters gerét.

In diesem Fall braucht kein ATF nachgefiillt zu werden.
Verschlussschraube mit neuem Dichtring (alten Dichtring
durchkneifen und abnehmen) einschrauben und mit
15 Nm festziehen. Die ATF-Kontrolle ist damit beendet.

@ Wenn der ATF-Stand zu niedrig ist, dann lauft beim He-
rausdrehen der Verschlussschraube nur ganz wenig ATF
aus dem Uberlaufrohr heraus und anschlieBend tropft
nichts mehr heraus. In diesem Fall muss ATF ergéanzt
werden. Dazu Schraube mit altem Dichtring handfest ein-
schrauben und Motor sofort abstellen, damit sich die OI-
temperatur nicht unnétig erhéht.

® Sicherungskappe flr Verschlussstopfen mit Schrauben-
dreher abhebeln. Die Kappe wird dabei zerstért und
muss ersetzt werden. Sie sichert den Sitz des Verschluss-
stopfens.

@® Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
® Verschlussstopfen vom Einfillrohr ziehen.
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® Einfillbogen V.A.G 1924 einsetzen und ATF einfiillen, bis
es an der Kontrollbohrung (Uberlaufbohrung) austritt.

1 - Verschlussschraube

2 - Uberlaufrohr (in der Olwanne)
3 - Verschlussstopfen

4 - Sicherungskappe

@ Verschlussschraube —1— mit neuem Dichtring und 15 Nm
festziehen und damit Uberlaufrohr —2— verschlieBen.

@® Zindung ausschalten, und wo verwendet, das Diagnose-
gerét abbauen.

@ Verschlussstopfen —3— auf das Einfilllrohr stecken, neue
Sicherungskappe —4— aufstecken und einrasten.

Achtung: Sicherungskappe immer ersetzen, sie sichert den
Verschlussstopfen.

@® Halter mit Vakuumpumpe Gber dem Einflllrohr anbauen.
@ Fahrzeug ablassen.

Direktschaltgetriebe DSG:
Ol und Olfilter wechseln

Erforderliches Spezialwerkzeug

W Adapter zur Olbefiillung, zum Beispiel VW-VAS-6262.
B Auffangwanne fir Getriebeél.

B Geeignetes Oltemperatur-Messgerét,

B Auffahr-Hebebiihne oder Arbeitsgrube.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile
B Ca. 55| DSG-Ol gemaB VW-Spezifikation.
B Dichtringe fir Ablass- und Kontrollschrauben.

Olfilter wechseln
® Wahlhebel in Stellung »P« bringen.

® Zu Beginn der Arbeit darf die Oltemperatur nicht héher
als +50° C sein.

@® Motor ist ausgeschaltet.

@ Filtergehduse —Pfeil- abschrauben, dann etwas in sei-
nem Sitz kippen, damit das Ol aus dem Filtergehause in
das Getriebe zurlickflieBen kann. Danach Filtergehéuse
abnehmen.

@ Neuen Filter mit dem Bund nach unten —Pfeil- einsetzen
und Gehause mit 20 Nm festziehen.
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Getriebedl ablassen

SIcMrhemmnwuls

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfalbgefahrl
Deshalb die Hinweise im Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
beachten. ' :

® Fahrzeug waagerecht aufbocken oder Uber Grube fah-
ren.

® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.
® Auffangwanne fir Altél unter das Getriebe stellen.

i\ A
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® Ablassschraube —A— herausdrehen und Getriebedl in die
Auffangwanne abflieBen lassen. Dabei laufen etwa 5 Li-
ter Ol heraus.

Achtung: Ablassschraube —A- und Kontrollschraube —-B-
nicht verwechseln. Die Kontrollschraube —B— befindet sich in
der Nahe der Pendelstitze.

N38-0037

® Dichtring —Pfeil- durchschneiden und ersetzen.

® Ablassschraube mit neuem Dichtring einsetzen und mit
45 Nm festziehen.
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Getriebedl auffillen

® Olkontrollschraube —-B— (Abbildung A37-0674) herausdre-
hen. Hinweis: In dieser Bohrung befindet sich ein
schwarzes Kunststoff-Uberlaufrohr. Die Lénge des Uber-
laufrohres bestimmt den Olstand im Getriebe. Das Uber-
laufrohr hat einen 8 mm Innensechskant und wird mit 3
Nm angezogen.

@ Adapter —1- vom VAS-6262 —A- handfest in die Kontroll-
bohrung einschrauben. Zulaufschlauch mit der Schnell-
kupplung —2— an den Adapter anschlieBen.

@ Uber den Zulaufschlauch 5,5 Liter DSG-OI einfiillen.
Achtung: Vor dem Offnen die Oldosen schitteln. Zum
Oldosenwechsel den Dreiwegehahn —3— schlieBen oder
den Schlauch hoher als das Getriebe halten.

® Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

@ Bremse treten und jede Wahlhebelstellung fir ca. 3 Se-
kunden einlegen. AnschlieBend Wahihebel wieder auf
»P« stellen.

® Motor weiter laufen lassen, bis eine Getriebedltemperatur
von +35° bis +45° C angezeigt wird.

® Sicherstellen, dass das ATF-AuffanggefaB untergestelit
ist.

® Nach Erreichen dieser Getriebedltemperatur bei laufen-
dem Motor die Schnellkupplung —2— des Adapters fiir Ol-
befiillung ~VAS-6262- trennen. Uberschissiges Ol ab-
laufen lassen.

® Sobald das Ol abgelaufen ist und es nur noch aus der
Offnung tropft, Adapter herausdrehen und Kontroll-
schraube mit neuem Dichtring einschrauben und mit 45
Nm festziehen.

® Motor abstellen.

Achtung: Das herausgelaufene Ol darf nicht wieder verwen-
det werden, sondern muss entsorgt werden.

@ Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 272.
@ Gegebenenfalls Fahrzeug ablassen.



Allradantrieb: Ol fiir Haldex-Kupplung
wechseln

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:

B 0,65 | Hochleistungsél fur Haldex-Kupplung (Wechsel-
menge). Hinweis: Die Gesamtflllmenge betragt 0,85 I.

B Dichtringe fur Ablass- und Einflllschrauben der Haldex-
Kupplung.

Erforderliches Sonderwerkzeug:
B Auffangwanne fir Getriebedl.

Ol wechseln

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb die Hinweise im Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
beachten.

® Fahrzeug aufbocken.

® Auffangwanne unter die Haldex-Kupplung stellen.

® Ablassschraube —A— unten am Kupplungsgehiuse he-
rausschrauben, Ol ablassen und auffangen.

® Ablassschraube mit neuem Dichtring einschrauben und
mit 30 Nm festziehen.

® Oleinfullschraube —B— herausschrauben.

® Einflllrohr einer handelsiiblichen Befiillflasche auf X = 50
mm kdrzen.

® Hochleistungsdl fir Haldex-Kupplung mit der Befullfla-

sche —A- bis zur Unterkante der Einfllléffnung einflllen.

® Der Olstand ist in Ordnung, wenn bei einer Oltemperatur

zwischen +20° und +40° C das Ol bis zur Unterkante der
Einfulléffnung reicht.

® Oleinfilllschraube mit neuem Dichtring einschrauben und

mit 15 Nm festziehen.

® Fahrzeug ablassen.
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Vorderachse/Lenkung

Folgende Wartungspunkte miissen nach dem Wartungsplan
in unterschiedlichen Intervallen durchgefiihrt werden:

B Spurstangenképfe: Spiel und Befestigung priifen, Staub-
kappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen prifen.

B Manschetten der Antriebswellen: Auf Undichtigkeiten und
Beschéadigungen sichtpriifen.

Achsgelenke und Spurstangenkopfe
prifen/ersetzen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
W Werkstattwagenheber.
B Lampe.

Achsgelenke:
Staubkappen priifen

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug vorn aufbocken, die Rader miissen frei hangen.

y . T

® Staubkappen —Pfeil- fur untere Achsgelenke links und
rechts mit Lampe anstrahlen und auf Beschadigungen
Uberprifen.
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Spiel priifen

@® Querlenker kraftig nach oben driicken und nach unten
ziehen, dabei das Achsgelenk beobachten.

® Rad unten kraftig nach auBen und innen driicken, dabei
das Achsgelenk beobachten.

@ Bei beiden Prifungen darf kein fiihlbares und sichtbares
Spiel im Achsgelenk vorhanden sein.

Hinweis: Eventuell vorhandenes Radlagerspiel oder Spiel im
Federbeinlager oben berlcksichtigen.

Ersetzen

® Gelenkwelle aus der Radnabe herausziehen, siehe Seite
136.

® Einbaulage der 3 Muttern am Querlenker mit ReiBnadel
kennzeichnen und Muttern abschrauben.

® Querlenker nach unten abziehen und Achsgelenk mit Ku-
gelgelenkabzieher —1—, zum Beispiel HAZET 779-1, aus
dem Achsschenkel —2— herausdricken.



Hinweis: Beim Abdriicken die Mutter —-3— zum Schutz des
Gewindes einige Gewindegange auf dem Achsgelenk belas-
sen.

Achtung: Einbaulage des Achsgelenkes beachten. Bei
falscher Einbaulage éndert sich der Nachlauf.

® Achsgelenk in Achsschenkel einsetzen und mit neuer,
selbstsichernder Mutter handfest anschrauben.

@® Gelenkwelle in Radlager einschieben.

@ Achsgelenk mit 60 Nm festziehen. Dabei Gelenk-Kugel-
bolzen mit Innentorxschlissel gegenhalten.

® Achsgelenk in den Querlenker einsetzen, Dichtungsbalg
des Achsgelenks dabei nicht verdrillen oder beschadigen.
Neue selbstsichernde Muttern aufschrauben und mit
75 Nm festziehen.

® Nabenschraube einbauen, siehe Seite 143.

® Reifen-Laufrichtung beachten, Rad anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben Gber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Spurstangenkdpfe/Lenkmanschetten:
Staubkappen und Manschetten priifen

L

® Staubkappe fir Kugelgelenk der Spurstange —Pfeil 1-
links und rechts mit Lampe anstrahlen und auf Beschadi-
gungen Uberprifen.

® Bei beschédigter Staubkappe sicherheitshalber entspre-
chendes Gelenk mit Schutzkappe auswechseln. Einge-
drungener Schmutz zerstdrt mit Sicherheit das Gelenk.
Spurstangenkopf ersetzen, siehe Seite 150.

® Spurstange —2- links und rechts kraftig von Hand hin-
und herbewegen. Das jeweilige Kugelgelenk —3- darf
kein Spiel aufweisen, andernfalls Spurstangengelenk er-
setzen, siehe Seite 150.

® Festsitz der Kontermutter am Spurstangenkopf und Be-
festigungsmutter des Kugelgelenks prifen, ohne sie da-
bei zu verdrehen.

® Manschetten am Lenkgetriebe auf Beschadigung prifen,
gegebenenfalls erneuern.

Manschetten der Antriebswellen
prifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
MW Werkstattwagenheber.
B Lampe.

Prifen

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken.

® Manschetten —Pfeile— mit Lampe anstrahlen und auf
Porositat und Risse untersuchen. Eingerissene Man-
schetten umgehend erneuern.

Manschetten auf der anderen Fahrzeugseite auf die glei-
che Weise prifen.

Sollte eine Manschette durch Unterdruck im Gelenk nach
innen gezogen oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

Auf sichtbare Fettspuren an den Manschetten und in de-
ren Umgebung achten.

® Festen Sitz der Klemmschellen prifen.

® Fahrzeug ablassen.
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Bremsen/Reifen/Rader

Folgende Wartungspunkte missen nach dem Wartungsplan
in unterschiedlichen Intervallen durchgefuhrt werden:

B Bremsflissigkeitsstand: Priifen.

B Belagstarke der vorderen und hinteren Bremsbelage pri-
fen.

B Sichtprifung von Bremsleitungen, -schlauchen und An-
schlissen auf Undichtigkeiten und Beschadigungen.

W Bremsflissigkeit: Erneuern.

B Bereifung (einschlieBlich Reserverad): Profiltiefe und Rei-
fenfulldruck prifen; Reifen auf Verschlei und Beschadi-
gungen prifen.

B Reifenreparaturset, falls vorhanden: Haltbarkeitsdatum
prifen, gegebenenfalls Reifenreparaturset ersetzen.

B Reifen-Kontroll-Anzeige: Grundeinstellung durchflhren.

Bremsfliissigkeitsstand priifen
Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile zum Nachfiil-
len:

B Bremsillssigkeit der Spezifikation FMVSS 116 DOT 4.

Der Vorratsbehélter fur die Bremsflissigkeit befindet sich im
Motorraum.

Der Vorratsbehélter ist durchscheinend, so dass der Brems-
flissigkeitsstand von auBen Uberprift werden kann. AuBer-
dem wird ein zu niedriger Bremsflissigkeitsstand durch eine
Warnleuchte im Kombiinstrument signalisiert. Dennoch ist es
ratsam, bei der regelmdBigen Motor-Olstandkontrolle auch
einen Blick auf den Vorratsbehalter fir Bremsflissigkeit zu
werfen.

-
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® Der Bremsflissigkeitsstand soll zwischen der MAX- —1—
und der MIN-Marke —2—- liegen.
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@ Bei Bedarf nur neue Bremsflissigkeit der Spezifikation
FMVSS 116 DOT 4 einflllen.

Achtung: Durch Abnutzung der Scheibenbremsbeldge ent-
steht ein geringfligiges Absinken der Bremsflissigkeit. Das
ist normal. Es muss keine Bremsfliissigkeit nachgefllt wer-
den. Beispielsweise kann die Bremsfllissigkeit bis zur MIN-
Marke absinken, wenn die Bremsbeldge anndhernd die Ver-
schlei3grenze erreicht haben. In diesem Fall keine Brems-
flissigkeit nachfullen.

@® Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab oder liegt der Flissigkeitsspiegel unter der MIN-
Marke, ist das ein Zeichen flr Bremsfllissigkeitsverlust.

® Bei Bremsflissigkeitsverlust muss die Leckstelle sofort
ausfindig gemacht werden. Sicherheitshalber sollte die
Uberpriifung und Reparatur der Anlage von einer Fach-
werkstatt durchgefihrt werden.

Bremsbelagdicke prifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
B Taschenlampe und Spiegel.
B Schieblehre.

Priifvoraussetzung

Hinweis: Durch Schmutzpartikel am Fahrbahnrand ist der
Belagverschlei3 auf der Beifahrerseite erfahrungsgeman mi-
nimal gréBer als auf der Fahrerseite. Daher ist es sinnvoll,
das vordere Rad auf der Beifahrerseite abzunehmen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben lésen. Fahrzeug aufbocken und Réder abneh-
men. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel »Rad
aus- und einbauen« beachten.

Achtung: Bei der Belagkontrolle gleichzeitig auf durch
Bremsfliissigkeit oder Ol verschmierte Beldge achten. In die-
sem Fall Bremsbeldge umgehend erneuern.



Vorderrad-Scheibenbremse

® Belagdicke —a—-, ohne Metall-Tragerplatte, mit einer

Schieblehre messen.

Die VerschleiBgrenze der vorderen Scheibenbremsbela-
ge ist erreicht, wenn ein Belag nur noch eine Dicke —a—
von 2 mm (ohne Metall-Tragerplatte) aufweist. In diesem
Fall Bremsbeldge an der Vorderachse wechseln, siehe
Seite 161.

Reifen-Laufrichtung beachten, Rader anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben iiber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

® Die VerschleiBgrenze der Scheibenbremsbeldge ist er-
reicht, wenn ein Belag ohne Metall-Tragerplatte nur noch
eine Dicke von a = 2 mm aufweist.

Sichtpriifung der Bremsleitungen

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.
@® Verschmutzte Bremsleitungen reinigen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum Schutz gegen Kor-
rosion mit einer Kunststoffschicht (berzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kann es zur Korrosion der Leitun-
gen kommen. Daher dirfen Bremsleitungen nicht mit Draht-
birste oder Schmirgelleinen gereinigt werden.

® Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zur ABS-Hy-
draulikeinheit und den einzelnen Radbremsen mit Lampe
anstrahlen und Uberpriifen. Der Hauptbremszylinder sitzt
im Motorraum unter dem Vorratsbehalter fir Bremsflis-
sigkeit.

@® Bremsleitungen dirfen weder geknickt noch gequetscht
sein. Auch dirfen sie keine Rostnarben oder Scheuer-
stellen aufweisen. Andernfalls Leitung bis zur néchsten

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbe-
lag einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter ungtinstigen Bedingungen.

Hinterrad-Scheibenbremse

@ Dicke der duBeren Bremsbeldge —a— durch einen Durch-
bruch im Scheibenrad prifen, falls erforderlich, Lampe
verwenden. Das Rad muss nicht abgenommen werden.
Falls vorhanden, Radvollblende abziehen.

® Inneren Belag mit Hilfe einer Lampe und eines Spiegels
sichtprifen.

Trennstelle ersetzen.

Bremsschlduche verbinden die Bremsleitungen mit den
Radbremszylindern an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfestem Material, kon-
nen aber mit der Zeit pords werden, aufquellen oder
durch scharfe Gegenstédnde angeschnitten werden. In ei-
nem solchen Fall sind die Bremsschlauche sofort zu er-
setzen.

Bremsschlduche mit der Hand hin- und herbiegen, um
brichige Stellen und Beschéadigungen festzustellen. Die
Schlauche dirfen nicht verdreht sein. Farbige Kennlinie
beachten, falls vorhanden!
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® Anschlussstellen von Bremsleitungen und -schlduchen
durfen nicht durch ausgetretene Flissigkeit feucht sein.

® Lenkrad nach links und rechts bis zum Anschlag drehen.
Die Bremsschlauche dirfen dabei in keiner Stellung
Fahrzeugteile berihren.

® Fahrzeug ablassen.

@ Lenkrad nochmals nach links und rechts bis zum An-
schlag drehen und sicherstellen, dass die Bremsschlau-
che in keiner Stellung Fahrzeugteile beriihren.

Bremsflissigkeit wechseln

Erforderliches Spezialwerkzeug:
B Ringschllssel fur Entliftungsschrauben.

B Durchsichtiger Kunststoffschlauch und Auffangflasche.

Erforderliches Betriebsmittel:
B 1,2 | Bremsflissigkeit der Spezifikation DOT 4.

Bremsfllssigkeit nimmt durch die Poren der Bremsschlduche
sowie durch die Entliftungséffnung des Vorratsbehdlters
Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im Laufe der Betriebszeit
der Siedepunkt der Bremsfliissigkeit. Bei starker Beanspru-
chung der Bremse kann es deshalb zu Dampfblasenbildung
in den Bremsleitungen kommen, wodurch die Funktion der
Bremsanlage stark beeintrachtigt wird.

Die Bremsfllssigkeit soll alle 2 Jahre, méglichst im Frahjahr,
erneuert werden. Bei vielen Gebirgsfahrten, Bremsfliissigkeit
in kurzeren Abstanden wechseln.

Achtung: Die Arbeitsschritte zum Wechseln der Bremsflis-
sigkeit sind weitgehend gleich wie beim Entliiften der Brems-
anlage. In der folgenden Beschreibung wird nur auf die Un-
terschiede eingegangen, daher muss auf jeden Fall auch das
Kapitel »Bremsanlage entliften« durchgelesen werden, sie-
he Seite 171.

@ Bremsflissigkeitsstand auf dem Vorratsbehalter mit Filz-
stift markieren. Nach Erneuern der Bremsfllssigkeit ur-
springlichen Flassigkeitsstand wieder herstellen. Da-
durch wird ein Uberlaufen des Bremsfliissigkeitsbehélters
beim Wechsel der Bremsbeldge vermieden.
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® Mit einer Absaugflasche —1— aus dem Bremsfllssigkeits-
behélter so viel wie moglich Bremsflissigkeit absaugen,
maximal aber bis zu einem Stand von ca. 10 mm.

Achtung: Das Sieb im Bremsflissigkeitsbehélter darf nicht
entfernt werden. Abgesaugte Bremsflissigkeit auf keinen
Fall wieder verwenden.

® Vorratsbehalter bis zur MAX-Marke mit neuer Bremsflis-
sigkeit flllen.

@ Alte Bremsflissigkeit nacheinander aus den Bremssét-
teln herauspumpen. Die abflieBende Bremsflissigkeit
muss in jedem Fall klar und blasenfrei sein. An jedem
Bremssattel sollen ca. 250 em?® (Y Liter) Bremsflissigkeit
herausgepumpt werden.

Achtung: Vorratsbehélter zwischendurch immer mit neuer
Bremsflissigkeit auffillen. Er darf nie ganz leer sein, sonst
gelangt Luft in das Bremssystem. Falls der Bremsfliissig-
keitsbehélter dennoch leer lauft, Bremsanlage in der
Fachwerkstatt entliiften lassen, da fiir die Entliiftung der
ABS-Hydraulik das Werkstatt-Diagnosegeréat erforderlich
ist.

@® Nach dem Bremsflissigkeitswechsel das Bremspedal
betatigen und Leerweg prifen. Der Leerweg darf maxi-
mal ¥4 des gesamten Pedalwegs betragen.

Bremsfliissigkeit aus der Kupplungsbetétigung heraus-
dricken

Da die Kupplungsbetatigung ebenfalls mit Bremsfllissigkeit
arbeitet, muss auch der Inhalt des Kupplungssystems ersetzt
werden.
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® Staubkappe vom Entliftungsventil am Kupplungs-Neh-
merzylinder —1— abziehen. Entliftungsventil reinigen.

® Durchsichtigen, sauberen Schlauch —Pfeil- auf das Ent-
liftungsventil aufschieben.

@® Freies Schlauchende in eine mit Bremsflussigkeit halbvoll
geflllte Flasche stecken. Einen geeigneten Schlauch und
passendes Gefal gibt es im Autozubehdr-Handel.

® Entliftungsschraube l6sen und durch Helfer Kupplungs-
pedal betatigen lassen. Dabei ca. 0,1 | Bremsflissigkeit
herausflieBen lassen.



® Kupplungspedal in gedrickter Stellung halten lassen und
Entliftungsschraube festziehen.

® Kupplungspedal zurlicknehmen lassen.

@ Kupplungspedal 10- bis 15-mal zlgig bis Anschlag durch-
treten und loslassen.

® Entliftungsschraube Iésen und durch Helfer Kupplungs-
pedal betatigen lassen. Dabei ca. 0,05 | (50 cm?® bezie-
hungsweise 50 ml) Bremsflissigkeit herausflieBen las-
sen.

® Kupplungspedal in gedrickter Stellung halten lassen und
Entliftungsschraube festziehen.

® Kupplungspedal zurlicknehmen lassen.

® Kupplungspedal mehrmals bis Anschlag durchtreten und
loslassen.

® EntiGftungsschlauch abziehen und mit Auffanggefa3 zur
Seite stellen.

® Kupplungspedal zuriicknehmen.

® Bremsflussigkeit im Vorratsbehélter bis zum markierten
Stand vor dem Bremsflissigkeitswechsel auffullen.

® Verschlussdeckel am Behalter aufschrauben.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

+ Sind die Entlaftungsschrauben angezogen?

+ st geniigend Bremsfliissigkeit eingefillt?

¢ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal
darf nicht nachgeben. Samtliche Anschlisse auf Dichtheit
kontrollieren.

® AnschlieBend einige Bremsungen auf einer Straf3e mit
geringem Verkehr durchfihren. Dabei auch mindestens
eine Vollbremsung vornehmen, bei der die ABS-Rege-
lung einsetzt, beispielsweise auf losem Untergrund. Die
ABS-Regelung ist am Pulsieren des Bremspedals spiir-
bar. Achtung: Dabei besonders auf nachfolgenden
Verkehr achten.

Reifenprofil priufen

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Die Reifen ausgewuchteter Réder nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Flldrucks und bei
fehlerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der
gesamten Laufflache anndhernd gleichméaBig ab. Bei un-
gleichmaBiger Abnutzung kénnen verschiedene Fehler vor-
liegen, siehe Kapitel »Réader und Reifen«. Im Ubrigen lasst
sich keine generelle Aussage iber die Lebensdauer be-
stimmter Reifenfabrikate machen, denn die Lebensdauer
hangt von unterschiedlichen Faktoren ab:

B Fahrbahnoberflache
B Reifenfilldruck

B Fahrweise

W Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und star-
kes Bremsen férdern den schnellen Reifenverschleif3.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, dass Reifen ledig-
lich bis zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden
dirfen, und zwar missen die Profilrillen auf der gesamten
Laufflache noch mindestens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es
empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber die Reifen bereits
bei einer Mindestprofiltiefe von 2 mm auszutauschen.

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich zulassigen Mindest-
profiltiefe, das heiBt, weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiBanzeiger kein Profil
mehr auf, missen die Reifen gewechselt werden.

Achtung: »M+S«-Reifen haben auf Matsch und Schnee nur
den gewiinschten Grip, wenn ihr Profil noch mindestens 4
mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn
die Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch ein-
dringendes Wasser der Stahlgurtel. Dadurch I8st sich unter
Umstanden die Lauffliche von der Karkasse, der Reifen
platzt. Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicher-
heitsgriinden Reifen austauschen.
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Reifenfulldruck prufen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Reifenflillgerat an der Tankstelle.

Priifen
® Reifenfilldruck nur am kalten Reifen prifen.

® Ventilkappe abschrauben.

® Reifenfulldruck einmal im Monat sowie im Rahmen der
Wartung (einschlieBlich Reserverad, falls vorhanden)
prifen.

® Zusétzlich sollte der Filldruck vor langeren Autobahn-
fahrten kontrolliert werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fiir den Reifen am gréBten ist.

@ Der richtige Filldruck steht auf einem Aufkleber an der
Innenseite der Tankklappe und gilt fiir Sommer- und Win-
terreifen.

@ Falls ein Reserverad vorhanden ist, entspricht der richti-
ge Fulldruck dem der hinteren Reifen bei hdchster Bela-
dung.

Reifenventil prifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
W Ventil-Metallschutzkappe oder HAZET 666-1.

Priifen
® Staubschutzkappe vom Ventil abschrauben.

SX-6235

® Etwas Seifenwasser oder Speichel auf das Ventil geben.
Wenn sich eine Blase bildet, Ventileinsatz —3— mit umge-
drehter Metallschutzkappe —2—- festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventileinsatzes kann nur eine
Metallschutzkappe —2— verwendet werden. Metallschutzkap-
pen sind an der Tankstelle erhaltlich. 1 — Gummischutzkap-
pe, 4 — Ventil.

Hinweis: Anstelle der Metallschutzkappe kann auch das
Werkzeug HAZET 666-1 —5— verwendet werden. 4 — Ventil.

® Ventil erneut priifen. Falls sich wieder Blasen bilden oder
das Ventil sich nicht weiter anziehen lasst, Ventileinsatz
erneuern.

® Grundsétzlich Staubschutzkappe wieder aufschrauben.



Reifenreparatur-Set priifen/ersetzen
Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Priifen/Ersetzen

Das Reifenpannen-Set befindet sich im Kofferraum in der
Reserveradmulde.

[
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® Haltbarkeitsdatum —Pfeil- (iberpriifen. Bei Ablauf des
Verfallsdatums Flasche erneuern. In der Regel ist das
Reifenpannen-Set alle 3 Jahre zu erneuern. Das Reifen-
dichtungsmittel darf nicht alter als 4 Jahre sein.

® Nach Benutzung muss das Reifendichtungsmittel grund-
satzlich ersetzt werden.

Reifen-Kontroll-Anzeige:
Grundeinstellung durchfiihren
GOLF

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Die Grundeinstellung der Reifen-Kontroll-Anzeige grundsétz-
lich nur durchfiihren, nachdem die Reifenfiilldruckwerte, vor-
her auf die richtigen Werte korrigiert worden sind.

Hinweis: Wird nach einer Reifendruckwarnung kein Druck-
verlust und kein Reifenschaden festgestellt, so kann die irr-
timliche Warnung durch eine Grundeinstellung behoben
werden.

Das Reifen-Kontroll-System vergleicht mit Hilfe der ABS-
Sensoren die Drehzahl und somit den Abrollumfang der ein-
zelnen Réder. Bei Verdnderung des Abrollumfanges eines
Rades wird dies durch die Reifen-Kontroll-Anzeige ange-
zeigt. Der Abrollumfang des Reifens kann sich verandern
wenn:

B der Reifenfiilldruck zu gering ist.

B der Reifen Strukturschaden hat.

B das Fahrzeug einseitig belastet ist.

B die Réder einer Achse starker belastet sind (zum Beispiel
bei Anhéngerbetrieb oder bei Berg- und Talfahrt).
Schneeketten montiert sind.

ein Rad pro Achse gewechselt wurde.

® Die Reifen-Kontroll-Anzeige erfolgt tber eine gelbe Kon-
trollleuchte im Kombiinstrument (Schalttafeleinsatz)
—Pfeil-.

® »BLINKENDE LEUCHTE« bedeutet, es wurde noch kei-

ne »ERSTMALIGE GRUNDEINSTELLUNG« durchge-
fuhrt.

® »STANDIGES LEUCHTEN«, in Verbindung mit einem
Warnton, bedeutet, dass ein Druckverlust erkannt wurde.
In diesem Fall Reifenfilldriicke prifen und anschlieBend
Systemgrundeinstellung durchfihren.

Grundeinstellung durchfiihren
® Zindung einschalten.

® Taste fur »ESP« —1—, sowie die Taste »SET« —2— in der
Mittelkonsole gleichzeitig driicken und langer als 2 Se-
kunden halten. Hinweis: Wenn »ESP+« nicht vorhanden
ist, stattdessen die Taste fir »ASR« driicken.

® Die Kontrolllampe fiir Reifen-Kontroll-Anzeige im Kombi-
instrument —Pfeil- leuchtet solange die Taste gedriickt
wird, siehe Abbildung NO1-10185. Der Beginn der Grund-
einstellung wird durch einen Hinweiston bestatigt.

® Zindung ausschalten. Damit ist die Grundeinstellung
durchgefihrt.
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Karosserie/Innenausstattung

Folgende Wartungspunkte miissen nach dem Wartungsplan
in unterschiedlichen Intervallen durchgefiihrt werden:

Turfeststeller: Befestigungsbolzen schmieren.

Sicherheitsgurte und Airbageinheiten: Auf Beschadigun-
gen sichtprifen.

Beifahrerairbag: Schlisselschaltung kontrollieren.
Schiebedach: Fiihrungsschienen reinigen und fetten.
Unterbodenschutz: Auf Beschadigungen sichtprifen.

Liiftung/Heizung: Staub-/Pollenfilter-Einsatz erneuern, Ge-
héuse reinigen.

Verbandkasten: Haltbarkeitsdatum Uberprifen, gegebe-
nenfalls Verbandkasten ersetzen.

Sicherheitsgurte sichtprifen

Spezialwerkzeug und VerschleiBteile/Betriebsmittel sind
nicht erforderlich.

Achtung: Gerédusche, die beim Aufrollen des Gurtbandes
entstehen, sind funktionsbedingt. Auf keinen Fall darf zur Be-
hebung von Gerduschen Ol oder Fett verwendet werden.
Der Aufroll- und Gurtstrafferautomat darf aus Sicherheits-

gru

nden nicht zerlegt werden.

SX-6242
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Sicherheitsgurt ganz herausziehen und Gurtband auf

durchtrennte Fasern priifen.

Beschadigungen kénnen zum Beispiel durch Einklemmen

des Gurtes oder durch brennende Zigaretten entstehen.
In diesem Fall Gurt austauschen.

Sind Scheuerstellen vorhanden,

zu werden.

Schwer gangigen Gurt auf Verdrehungen prifen, gege-

benenfalls Verkleidung an der Mittelsaule ausbauen.

ohne dass Fasern
durchtrennt sind, braucht der Gurt nicht ausgewechselt

Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr funktioniert, Gurt
auswechseln (Werkstattarbeit).

Gurtbander nur mit Seife und Wasser reinigen, keines-
falls Lésungsmittel oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.

Airbageinheiten sichtprufen

Spezialwerkzeug und VerschleiBteile/Betriebsmittel sind
nicht erforderlich.

Erkennungsmerkmal fiir den Airbag ist der Schriftzug »AIR-
BAG« auf der Polsterplatte des Lenkrades beziehungsweise
auf der Abdeckung an der rechten Seite der Armaturentafel.

T]

Sichtprifung der Airbageinheiten —1- und —2- durch-
fihren. Sie durfen keine auBeren Beschadigungen auf-
weisen.

Sicherheitshinweise
® Die Abdeckungen der Airbag-Einheiten dirfen nicht

beklebt, Uberzogen oder anderweitig verandert wer-
den.

® Die Abdeckungen der Airbag-Einheiten dirfen nur

mit einem trockenen oder mit Wasser angefeuchte-
* ten Lappen gereinigt werden.

Zusétzliche Hinweise:

Bei Ausstattung mit Seitenairbags dirfen die Sitzlehnen
nur mit speziellen und von VW freigegebenen Bezligen
Uberzogen werden.

Airbag-Sicherheitshinweise, siehe Seite 148.



Beifahrerairbag:
Schisselschaltung lberpriifen

Die Betétigung fur »Airbag ON/OFF« befindet sich im Hand-
schuhfach.

Funktion priifen

@ Schlusselschalter mit dem Fahrzeugschlissel in die Posi-
tion »AIRBAG OFF« —Pfeil- drehen. Der Schllisselschlitz
muss jetzt in Fahrtrichtung zeigen.

[rore]:

Y

® Zindung einschalten. Die Kontrolllampe »PASSENGER
AIRBAG OFF« —Pfeil- muss auch nach dem Selbstcheck
leuchten. Das bedeutet, dass der Beifahrerairbag deakti-
viert ist.

® Zindung ausschalten.

® Schlisselschalter mit dem Fahrzeugschliissel in die Posi-
tion »AIRBAG ON« —Pfeil- drehen. Der Schlisselschlitz
muss jetzt quer zur Fahrtrichtung stehen.

® Zindung einschalten. Die Kontrollanzeige »PASSEN-
GER AIRBAG OFF« erlischt nach dem Selbstcheck. Das
bedeutet, der Beifahrerairbag ist aktiviert.

@® Zindung ausschalten.

Schliisselschalter GOLF PLUS

Die Uberprifung erfolgt in gleicher Weise wie beim GOLF;
der Schliisselschalter ist jedoch anders ausgefiihrt. Fur die
Deaktivierung und Aktivierung des Beifahrerairbags muss
der Fahrzeugschliissel in 2 verschiedene Schragstellungen
gedreht werden, entsprechend der OFF/ON-Markierungen
am Schlisselschalter.
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Staub-/Pollenfilter-Einsatz erneuern
Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:
B Staub-/Pollenfilter.

Der Filter befindet sich unter dem Armaturenbrett.

GOLF

Ausbau

® Schraubclips —A- herausdrenen und Dammmatte —-B-
abnehmen.

Hinweis: Anstelle der Schraubclips —A— kénnen auch Clips
der Ausfiihrung —C— oder —D- eingebaut sein.

® Falls vorhanden, die Schrauben —A- herausdrehen. Ach-
tung: Die Schrauben —A— sind nicht bei allen Fahrzeu-
gen vorhanden. Die Schrauben sichern den Deckel -B-,
falls die Verrastungen —D— nicht mehr halten.

@® Deckel —B- in Pfeilrichtung —C— schieben und abneh-
men.
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@ Filtereinsatz —A- aus dem Schacht —-B— des Klimagerates
beziehungsweise der Heizung herausnehmen.

@ Schacht —B— mit einem Staubsauger reinigen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

TOURAN

Ausbau

® Verkleidungen —1- und —2— ausbauen.
® Gehausedeckel —3— in Pfeilrichtung abziehen.

@ Filtereinsatz aus dem Gehéuse herausziehen und erset-
Zen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Schiebedach: Fiihrungsschienen Turfeststeller und

reinigen/schmieren Befestigungsbolzen schmieren
Spezialwerkzeug: nicht erforderlich. Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.
Erforderliches Betriebsmittel: Erforderliches Betriebsmittel:

B Spezialfett VW-G 000 450 02 W Spezialfett VW-G 000 150

® Turfeststeller an den mit Pfeilen gekennzeichneten Stel-
len mit dem Schmierfett VW-G 000 150 schmieren.

® Schiebedach 6ffnen und die sichtbar werdenden, blanken
Flhrungsschienen —Pfeile— abwischen.

Achtung: Angrenzende Karosserieteile mit Zeitungspapier
abdecken. Schmiermittel nicht auf den Autolack bringen, an-
dernfalls sofort wieder abwischen.

@ Flhrungsschienen mit dem Spezialfett VW-G 000 450 02
schmieren.

® Dringt bei Regen oder der Fahrzeugwésche Wasser tiber
das Schiebedach in den Innenraum, Undichtigkeiten von
einer Fachwerkstatt beheben lassen.
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Elektrische Anlage

Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan
in unterschiedlichen Intervallen durchgefuhrt werden:

Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

Scheibenwischerblatter: Wischergummis auf Verschleil3
sichtpriifen. Ruhestellung prifen.

Scheibenwaschanlage, Scheinwerfer-Waschanlage: Flis-
sigkeitsstand, Frostschutz und Funktion prufen, Dilsen-
stellung kontrollieren, siehe Kapitel »Scheibenwischeran-
lage«.

Batterie: Prifen.

Scheinwerfereinstellung prifen, gegebenenfalls einstel-
len lassen (Werkstattarbeit).

GOLF
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Eigendiagnose: Fehlerspeicher auslesen (Werkstattar-
beit). Dazu wird ein geeignetes Fahrzeugdiagnosegerat,
zum Beispiel VW-VAS-5051(A) oder VAS-5052 mit einem
passenden Verbindungskabel, zum Beispiel VAS-
5051/6A, bendtigt. Diagnosegerét bei ausgeschalteter
Zindung an den Diagnoseanschluss im FahrerfuBraum
unter der Armaturentafel anschlieBen.

Service-Intervallanzeige zurlcksetzen (Werkstattarbeit).
Die Service-Intervallanzeige kann nur mit einem geeigne-
ten Fahrzeugdiagnosegerat zurlickgesetzt beziehungs-
weise umcodiert werden. Durch Umcodieren wird die
Service-Intervallanzeige von flexible Wartungsintervallen
auf feste Wartungsintervalle umgestellt.

Stromverbraucher prifen

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich.

Folgende Funktionen priifen, gegebenenfalls Fehler behe-
ben. Hinweis: Je nach Ausstattung sind im Fahrzeug nicht
alle hier aufgeflihrten Verbraucher vorhanden.

Beleuchtung, Scheinwerfer, Nebellampen, Blinkleuchten,
Warnblinkanlage, Schlussleuchten, Nebelschlussleuch-
ten, Rickfahrleuchten, Bremsleuchten, Parklichtschal-
tung.

Innen- und Leseleuchten (Abschaltautomatik fir Innen-
leuchten vorn), beleuchtetes Handschuhfach, beleuchte-
ter Ascher, Kofferraumbeleuchtung.

Warnsummer fiir nicht ausgeschaltetes Licht und/oder
Radio.

Alle Schalter in der Armaturentafel beziehungsweise Mit-
telkonsole.

Kombiinstrument (Schalttafeleinsatz) mit allen Anzeigen,
Zahlern, Leuchten und Beleuchtung.

Hupe.

Scheibenwisch-/Scheibenwaschanlage, Scheinwerferrei-
nigungsanlage.

Zigarettenanzlinder.

Elektrische AuBenspiegel (beheizbar, einstellbar, an-
klappbar).

Elektrische Fensterheber.
Elektrisches Schiebe-/Ausstelldach.

Zentralverriegelung, Funkfernbedienung, Komfortschlie-
Bung.

Elektrische Sitzverstellung, Gurthdhenverstellung.
Beheizbare Sitze.
Radio.



Batterie priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
W Geeignete Einflillflasche fiir destilliertes Wasser.
B Séaureheber.

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile:
B Bei zu niedrigem Séurestand: Destilliertes Wasser.

Batterie sichtpriifen

® Gehiduse der Batterie auf Beschédigungen sichtpriifen.
Bei beschédigtem Geh&use kann Batteriesdure auslau-
fen und die umliegenden Bauteile beschadigen. Bei be-
schadigtem Gehé&use Batterie schnellstméglich ersetzen.

Batterie/Batterieklemmen auf festen Sitz
prifen

Eine lockere Batterie hat eine verkiirzte Lebensdauer durch
Ruttelschaden. Lockere Batterieanschliisse kénnen einen
Kabelbrand oder Funktionsstérungen in der elektrischen An-
lage nach sich ziehen und die Crash-Sicherheit des Fahrzeu-
ges vermindern.

@ Falls ein Batteriedeckel vorhanden ist, Verschluss —Pfeil-
betatigen und Deckel nach vorn herausnehmen.

® Batterie kraftig hin- und herbewegen.

@ Sitzt die Batterie lose, Batterie-Halteplatte mit 20 Nm
festziehen, siehe Kapitel »Batterie aus- und einbauen«
auf Seite 68.

Achtung: Falls die Batterie-Plusklemme locker ist, muss vor
dem Festziehen der Plusklemme wegen Kurzschlussgefahr
die Masseklemme an der Batterie abgeklemmt werden.
Nachdem die Plusklemme festgezogen ist, Massekabel wie-
der anklemmen. Batterie-Massekabel abklemmen, siehe Sei-
te 68.

@ Batterieklemmen —1- und —2— hin- und herbewegen und
festen Sitz prifen, gegebenenfalls Befestigungsmuttern
nachziehen. Anzugsdrehmoment: 6 Nm.

® Gegebenenfalls Batteriedeckel zuriickklappen und ein-
rasten.

Saurestand priifen, gegebenenfalls destillier-
tes Wasser auffiillen.

Batterie mit magischem Auge und iiberklebten Zellver-
schlussstopfen:
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Achtung: Das magische Auge —1— kann sich auf der Batte-
rie an unterschiedlichen Positionen befinden. Damit der Fliis-
sigkeitsstand (ber das magische Auge ablesbar ist, muss
unter Umsténden der Deckel abgeclipst werden.

® Am magische Auge —1— kann der Saurestand und der

Ladezustand der Batterie abgelesen werden. Magisches

Auge mit einer Taschenlampe anleuchten, dabei sind 3

unterschiedliche Farbanzeigen méglich:

# Grin - die Batterie ist ausreichend geladen

# Schwarz — keine Ladung beziehungsweise zu geringe

Ladung

# Farblos oder gelb - niedriger Saurestand, es muss un-
bedingt destilliertes Wasser nach-
gefillt werden



Hinweis: Durch Luftblasen unter dem magischen Auge kann
die Farbanzeige verfalscht werden. Daher bei der Prifung
mit einem Gegenstand, zum Beispiel Schraubendrehergriff,
leicht auf das Batteriegehause klopfen.

Achtung: Wenn eine Batterie dlter als 5 Jahre und die Farb-
anzeige des magischen Auges farblos ist, sollte die Batterie
gegen eine neue ausgetauscht werden.

Da sich das magische Auge nur in einer Batteriezelle befin-
det, ist die Anzeige auch nur fir diese Zelle gultig. Eine ex-
akte Beurteilung des Batteriezustandes ist nur durch eine
Belastungspriifung méglich (Werkstattarbeit).

Sicherheitshinweis ik : :

Nur mit einer Taschenlampe ins Innere des Batterie-
gehéuses leuchten. Auf keinen Fall darf dazu eine offe-
ne Flamme (Feuerzeug, Streichholz) verwendet werden.
Explosionsgefahr! Nicht mit einer brennenden Zigarette -
in die Néhe des gedffneten Batteriegehduses kommen.

Destilliertes Wasser nachfiillen:
@® Zindung ausschalten.
@® Folie Uber den Verschlussstopfen abziehen.

@® Verschlussstopfen —2— der Batterie abschrauben, bei-
spielsweise mit HAZET-4650-3.

Hinweis: Die Fachwerkstatt verwendet zum Nachfillen die
Batterie-Fiillflasche VAS-5045. Die Bauart des Einflillstut-
zens der VW-Filiflasche verhindert ein Uberfiillen der Batte-
riezelle und das Austreten von Batteriesdure. Bei Erreichen
des maximalen Flllstandes wird der Zufluss von destilliertem
Wasser in die Batteriezelle automatisch unterbrochen.
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® Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfiigung, destil-
liertes Wasser bis zur auBeren MAX-Markierung —Pfeil-
auffillen.
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@ Falls der Saurestand von auBlen nicht gut erkennbar ist,
destilliertes Wasser bis zur inneren Saurestandsmarkie-
rung (Kunststoffsteg) —1- aufflllen.

® Verschlussstopfen der Batterie einschrauben.

Achtung: Auf keinen Fall zu viel destilliertes Wasser einfiil-
len, da sonst Batteriesdure aus der Batterie austreten und
die umliegenden Bauteile beschadigen kann. Bei zu hohem
Flussigkeitsstand muss Batteriesdure mit dem Séureheber
abgesaugt werden.



Batterie mit magischem Auge und ohne Zellverschluss-
stopfen:
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Achtung: Bei einer Batterie ohne Zellverschlussstopfen wird
der Ladezustand und S&urestand auf die gleiche Weise ge-
prift, wie bei einer Batterie mit Zellverschlussstopfen. Aller-
dings muss die Batterie bei zu niedrigem Séurestand, das
magische Auge —1- ist dann gelb oder farblos, ersetzt wer-
den.

Hinweis: Die Abdeckung —2— dient nur zur Befillung in der
Produktion. Die Abdeckung darf auf keinen Fall abgenom-
men werden, sonst wird die Batterie unbrauchbar.

Batterie ohne magisches Auge:

Séurestand priifen, gegebenenfalls destilliertes Wasser
auffiillen.

@® SAurestand am durchsichtigen Batteriegehduse von
auBen sichtpriifen, siehe Abbildung N02-0492. Wenn der
Séurestand in einer Zelle unter die MIN-Markierung ab-
gesunken ist, destilliertes Wasser nachflllen.

Achtung: Ist der SAurestand von auBen nicht erkennbar,
Batteriestopfen ausschrauben und in die Zellen schauen,
siehe Abbildung N02-0242. Nicht mit offener Flamme in
die Batterie leuchten. Explosionsgefahr! Taschenlampe
verwenden.

Destilliertes Wasser nachfiillen:
® Zindung ausschalten.

® Jede Zelle einzeln mit destillietem Wasser bis zur MAX-
Markierung oder bis zur inneren Sé&urestandmarkierung
(Kunststoffsteg) —1- auffillen, siehe Abbildung N27-0242.

® Stopfen einschrauben und festziehen.

Achtung: Auf keinen Fall zu viel destilliertes Wasser einftil-
len. Bei zu hohem Flissigkeitsstand muss die Batteriesdure
mit dem Saureheber abgesaugt werden.

Ruhespannung messen

® Zindung ausschalten. Alle elektrischen Verbraucher aus-
schalten. Zindschllssel abziehen.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@® Bis zum Messen der Ruhespannung mindestens 2 Stun-
den warten. Die Batterie darf in diesem Zeitraum weder
geladen noch entladen werden.

® Multimeter zwischen die beiden Batteriepole anschlie3en
und Spannung messen.

® Die Ruhespannung der Batterie ist in Ordnung, wenn der
Messwert bei 12,5 Volt oder dariber liegt. Bei einem
Messwert unter 12,5 Volt Batterie laden, siehe Seite 72.

® Falls die Batterie geladen wurde, nach einer Wartezeit
von 2 Stunden Ruhespannung erneut prifen. Liegt der
Messwert abermals unter 12,5 Volt, empfiehlt es sich die
Batterie zu ersetzen.

Ruhestellung der Wischerblatter priifen

Achtung: Der Wischermotor lauft bei jedem 2. Ausschalten
in eine Uberhub-Endstellung, die dafir sorgt, dass die Lippe
des Wischerblattes in die andere Richtung umgelegt wird.

Dazu lauft der Wischermotor in Endstellung nach unten und
anschlieBend wieder ein kleines Stiick nach oben. Diese
Uberhub-Endstellung darf nicht zum Einrichten beziehungs-
weise Uberpriifen der Wischerkurbel benutzt werden.

Zur Uberpriifung nur diejenige Endstellung verwenden, bei
der der Wischermotor direkt und chne Unterhub in die End-
position lauft. Gegebenenfalls Tippwisch-Funktion nochmals
betatigen.

Frontscheibe GOLF
Priifen

@® Scheibenwischer ein- und ausschalten und in die End-
stellung laufen lassen. Dabei sicherstellen, dass der Wi-
scher nicht in Uberhub-Endstellung steht, siehe Seite 88.

@® Zindung ausschalten.

® Abstand der Wischerblattspitzen zur Abdeckung des
Wasserkastens an der Scheibenunterkante messen und
mit Sollwert vergleichen:
Maf3 —a/b— = 0 bis 10 mm.
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® Gegebenenfalls Wischerarme ausbauen und entspre-
chend umsetzen, siehe Seite 88.

Heckscheibe GOLF
Prifen

® Heckscheibenwischer ein- und ausschalten und in End-
stellung laufen lassen.

® Abstand der Wischerblattspitze zur Scheibenunterkante
messen und mit Sollwert vergleichen:
MaB —a—=15*° mm.

® Gegebenenfalls Wischerarm ausbauen und entspre-
chend umsetzen, siehe Seite 90.

Frontscheibe TOURAN
Priifen

@® Scheibenwischer ein- und ausschalten und in die End-
stellung laufen lassen. Dabei sicherstellen, dass der Wi-
scher nicht in Uberhub-Endstellung steht.

@ Zundung ausschalten.

® Abstand der Wischerblattspitzen zur Oberkante der Was-
serkastenabdeckung messen und mit Sollwert verglei-
chen:
MafB —A- = 60 mm;
MaB -B- = 16 mm.

58

® Gegebenenfalls Wischerarme ausbauen und entspre-
chend umsetzen, siehe Seite 88.

Heckscheibe TOURAN

Priifen

® Heckscheibenwischer ein- und ausschalten und in End-
stellung laufen lassen.

@® Abstand der Wischerblattspitze zur Scheibenunterkante
messen und mit Sollwert vergleichen:
Maf3 —a— =25 mm.

® Gegebenenfalls Wischerarm ausbauen und entspre-
chend umsetzen, siehe Seite 90.



Langfristig zahlt es sich immer aus, wenn man qualitativ hoch-
wertiges Werkzeug kauft. Neben einer Grundausstattung mit
Maul- und Ringschlisseln in den gangigen GréRen und ver-
schiedenen Torxschraubendrehern sowie einem Satz Steck-
schlussel empfiehlt sich auch der Kauf eines Drehmoment-
schliissels. Dariiber hinaus ist bei manchen Arbeitsgangen der
Einsatz von Spezialwerkzeug zwingend erforderlich.

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma HAZET
(42804 Remscheid, Postfach 100461) angeboten. In den Ta-
bellen sind die Werkzeuge mit der HAZET-Bestellnummer
aufgefihrt. Vertrieben wird das Werkzeug Gber den Fach-
handel.

Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Ventildreher flir Reifenventile 666-1
2 Zange fur Federbandschellen der
Kihimittelschlauche 798-5
3 Innensechskantschlissel fiir
Getriebedl-Kontrollschraube 985-17
4 Spannzange fir Edelstahlklammern
der Gelenkwellenmanschetten 1847
5 Zindkerzenstecker-Abzieher 1849-7
6 Montagekeil 1965-20
T Montagekeil 1965-21
8 Steckschlissel fiir Olfitterwechsel 2169-32
9 Gelenkschliissel fur Glihkerzen-
ausbau 2530
10 Spannrollendreher zum Zahnriemen
entspannen 2587-1
11 Kurbelwellenstop
(Zahnriemen PD-TDI) 2588-1
12 Sperrplattichen (Zahnriemen PD-TDI) 2588-2
13 Absteckstift fur Nockenwellenrad
(Zahnriemen PD-TDI) 2588-3
14 Innensechskantschllissel SW-7 2593-1
15  Offener Steckschllssel fir
Federbeinmutter 2593-21

Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
16  Offener RingschlUssel fir Einspritz-
leitungen (Diesel) 4560
17 Abklemmzangen-Satz 4590/2
18 Ketten-Abgasrohrschneider 4682
19  Gluhkerzenstecker-Zange 4760-5
20  Zundkerzenschlissel 4766-1
21 Relais-Zange 47701
22 Messgerat flr Sauredichte und
Frostschutzanteil 4810 B
23  Spanngerét fir Federbeine 4900-2A
24  Federspanner-Spannplatten-Paar
vorn/hinten 4900-11/10
25  Bremsscheiben-Messschieber 4956-1
26  Bremssattelfeile 4968-1
27 Bremssatteldrahtbiirste 4968-3
28 Bremskolbendrehwerkzeug flr
hintere Scheibenbremsen 4970/6
29 Drehmomentschliissel 1 — 6 Nm 6003 CT
30 Drehmomentschliissel 4- 40 Nm 6109-2 CT

31 Drehmomentschlissel 40 — 200 Nm  6122—1CT

32 Winkelscheibe flr drehwinkel-
gesteuerten Schraubenanzug 6690
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Sicherheitshinweise

Werden die vorgeschriebenen Anschlusshinweise nicht
genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung
durch austretende Batteriesaure. AuBerdem konnen Ver-
letzungen oder Schaden durch eine Batterieexplosion ent-

stehen oder Defekte an der Fahrzeugelekirik auftreten.
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Batteriefliissigkeit von Augen, Haut, Gewebe und
lackierten Flachen fern halten. Die Fllssigkeit ist at-
zend. Séaurespritzer sofort mit klarem Wasser griind-
lich abspulen. Gegebenentalls einen Arzt aufsuchen.
Keine Funken oder offenen Flammen in Batterienahe,
da aus der Batterie brennbare Gase austreten kénnen.
Augenschutz tragen.

Darauf achten, dass die Starthilfekabel nicht durch
drehende Teile wie zum Beispiel den Kiihlerventilator
beschédigt werden.

Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Otto-
motoren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm?
(Durchmesser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren
oder Ottomotoren Uber ca. 2,5 | Hubraum soll der Lei-
tungsquerschnitt mindestens 25 mm? betragen. MaBge-
bend ist dabei jeweils das Fahrzeug mit der entladenen
Batterie. Der Leitungsquerschnitt ist in der Regel auf der
Packung der Starthilfekabel angegeben.

Bei beiden Batterien muss die Spannung 12 Volt betra-
gen. Die Kapazitat der stromgebenden Batterie darf nicht
unter der Kapazitat der entladenen Batterie liegen.

Falls vorhanden, Deckel Uber der Fahrzeugbatterie off-
nen.

Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Vor Anschluss der Starthilfekabel muss eine gefrore-
ne Batterie unbedingt aufgetaut werden.

Die entladene Batterie muss ordnungsgemafi am Bord-
netz angeklemmt sein.

Wenn méglich, Saurestand der entladenen Batterie prii-
fen, gegebenenfalls destilliertes Wasser auffillen und
Batterie verschlieBen.

Fahrzeuge so weit auseinander stellen, dass kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls kénnte bereits beim
Verbinden der Pluspole ein Strom flieBen.

Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe in
Parkstellung »P« schalten.

Alle Stromverbraucher, auch das Autotelefon, ausschal-
ten.

Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges ca. 1 Minu-
te vor dem Startvorgang und wahrend des Startvorgan-
ges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen. Dadurch wird
eine Beschadigung des Generators durch Spannungs-
spitzen beim Startvorgang vermieden.

SX-6801

@ Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:
1. Rotes Kabel —1— an den Pluspol (+) der entladenen
Batterie —A— anklemmen.
2. Das andere Ende des roten Kabels —2— an den Pluspol
(+) der Strom gebenden Batterie —-B— anklemmen.
3. Schwarzes Kabel —3— an den Minuspol (-) der Strom
gebenden Batterie anklemmen.
4. Das andere Ende des schwarzen Kabels —4— an eine
gute Massestelle —X— des Empfangerfahrzeuges an-
schlieBen. Achtung: Nicht an den Minuspol (=) der lee-
ren Batterie. Am besten eignet sich ein mit dem Motor-
block verschraubtes Metallteil. Unter ungunstigen Um-
standen kdnnte beim AnschlieBen des Kabels an den Mi-
nuspol der leeren Batterie, durch Funkenbildung und
Knallgasentwicklung, die Batterie explodieren.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel dirfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen dirfen keine Massestel-
len (Karosserie oder Rahmen) berlihren — Kurzschlussge-
fahr!

® Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
10 Sekunden ununterbrochen betatigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwar-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abklhlpause« von
mindestens 2 Minute einlegen.

@ Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betétigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

® Nach erfolgreichem Start beide Fahrzeuge mit der
»Strombricke« noch 3 Minuten laufen lassen.

® Um Spannungsspitzen beim Trennen abzubauen, im
Fahrzeug mit der leeren Batterie Heizgebldse und Heck-
scheibenheizung einschalten. Nicht das Fahrlicht ein-
schalten. Gliihlampen brennen bei Uberspannung durch.

® Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel —4— (—) am Emp-
fangerfahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug ab-
klemmen. Rotes Kabel —2— zuerst am stromgebenden
und dann am Empféangerfahrzeug abklemmen.



Das Fahrzeug darf nur an den dafir vorgesehenen Ab-
schlepptsen abgeschleppt werden.

Achtung: Abschleppdse nach Gebrauch wieder zum Bord-
werkzeug legen. Abschleppdse immer im Fahrzeug mit-
flhren.

GOLF

Vordere Abschleppdse anbringen

® Abschleppése aus dem Bordwerkzeug im Kofferraum
entnehmen.

® Rechte Abdeckung fiir Nebelscheinwerfer ausbauen.
Dazu Schraube —-1- herausdrehen, Abdeckung zusam-
mendriicken —Pfeile— und nach vorn herausziehen.

® Abschleppbse von Hand linksherum —Pfeilrichtung- in
das Gewinde bis zum Anschlag einschrauben, dann
Schraubendreher oder Radschlissel seitlich in die Ose
stecken und Abschleppbse festziehen.

® Nach dem Abschleppen und Entfernen der Abschleppdse
Abdeckung einclipsen und anschrauben.

Hintere Abschleppdse anbringen

® Abdeckkappe rechts unten in der hinteren StoBféngerab-
deckung herausziehen und am Fahrzeug hangen lassen.

® Abschleppdse von Hand linksherum —Pfeilrichtung— in
das Gewinde bis zum Anschlag einschrauben, dann
Schraubendreher oder Radschliissel seitlich in die Ose
stecken und Abschleppdse festziehen.

TOURAN

Vordere Abschleppdse anbringen

® Abdeckung —Pfeil- aus dem StoBfanger vorn rechts he-
rausdricken.
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@® Abschleppdse von Hand linksherum, also gegen den
Uhrzeigersinn, einschrauben und mit dem Radschlissel
in Pfeilrichtung —A- festziehen.

Hintere Abschleppdse anbringen

@ Abdeckkappe im hinteren StoRfanger durch Eindricken
der unteren Seite &ffnen.

® Abschleppdse auf die gleiche Weise wie vorn einschrau-
ben und festziehen.

Regeln beim Abschleppen

® Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist und Blinkleuchten, Signalhorn, Scheibenwischer sowie
Scheibenwischanlage betatigt werden kénnen.

® Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Automatikgetriebe in
Wahlhebelstellung »N« bringen.

@® Warnblinkanlage bei beiden Fahrzeugen einschalten.

® Da der Bremskraftverstarker und die Servolenkung nur
bei laufendem Motor arbeiten, missen bei nicht laufen-
dem Motor das Bremspedal und das Lenkrad entspre-
chend kréaftiger betétigt werden!

® Ohne Ol im Schaltgetriebe beziehungsweise Automa-
tikgetriebe darf der Wagen nur mit angehobenen An-
triebsrédern abgeschleppt werden.

® Empfehlenswert ist die Verwendung einer Ab-
schleppstange. Die Gefahr des Auffahrens ist bei Ver-
wendung eines Abschleppseils groB. Ein Abschleppseil
soll elastisch sein, damit das schleppende und das gezo-
gene Fahrzeug geschont werden. Nur Kunstfaserseile
oder Seile mit elastischen Zwischengliedern verwenden.

® Bei der Verwendung eines Abschleppseils muss der Fah-
rer des ziehenden Wagens beim Schalten weich einkup-
peln. Der Fahrer des gezogenen Wagens hat darauf zu
achten, dass das Seil stets straff ist.

@ Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!
@ Automatikgetriebe: Maximale Schleppentfernung: 50 km.
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Fahrzeug anschleppen
(Starten des Motors durch das rollende Fahrzeug)

Vorher versuchen, Starthilfe durch Batterie eines anderen
Fahrzeugs geben. Hinweis: Fahrzeuge mit Automa-
tikgetriebe kdnnen nicht angeschleppt werden.

Beim Benzinmotor darf nur lber eine Strecke von maxi-
mal 50 Metern angeschleppt werden, da sonst die Gefahr
von Katalysatorschaden besteht.

Vor dem Anschleppen den 2. oder 3. Gang einlegen,
Kupplungspedal treten und halten.

Zundung einschalten.

Langsam einkuppeln, wenn beide Fahrzeuge in Bewe-
gung sind.

Sobald der Motor angesprungen ist, Kupplung treten und
Gang herausnehmen, um nicht auf das ziehende Fahr-
zeug aufzufahren.






Aufnahmepunkte fiir Hebebiihne und Werkstattwagenheber

Achtung: Um Beschadigungen am Unterbau zu vermeiden,
geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage verwenden. Der
Wagen darf keinesfalls am Antriebsaggregat, der Motordl-
wanne oder an Vorder- oder Hinterachse angehoben wer-
den, da dadurch gro3e Schaden entstehen kdnnen.
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® Vorn an der senkrechten Versteifung des Unterholms
—B— in Hoéhe der eingepragten Markierung —A— fir den
Bordwagenheber. Die Versteifung des Unterholms muss
mittig auf dem Aufnahmeteller der Hebebihne aufliegen.

® Hinten an der senkrechten Versteifung des Unterholms
—B- in Héhe der eingepragten Markierung —A- fiir den
Bordwagenheber angesetzt wird. Die Versteifung des Un-
terholms muss mittig auf dem Aufnahmeteller der Hebe-
biihne aufliegen.



Aus dem Inhalt:

B Sicherungen auswechseln
B Batterie ausbauen

B Generator priifen

Steckverbinder trennen

Al

® -A-: Lasche mit einem Schraubendreher —1— herunter-
dricken —Pfeil-, Stecker dabei ziehen und Verbindung
trennen. Stecker beim Aufschieben hérbar einrasten las-
sen. Hinweis: An schwer zuganglichen Stellen kann es
hilfreich sein, zum Entriegeln der Lasche einen abgewin-
kelten Schraubendreher, zum Beispiel HAZET 818-1,
oder ein ahnliches selbst gefertigtes Werkzeug zu ver-
wenden.

® -B-: 2 Laschen nach aufBBen spreizen —Pfeile— und Steck-
verbindung trennen.

Lichtwellenleiter

Es kommen vermehrt Lichtwellenleiter als Steuerleitungen
zum Einsatz, die sich durch verlustarme Datenibertragung
sowie eine hohe Bandbreite auszeichnen.

Sicherheitshinweise im Umgang mit Lichtwellenleitern
beachten:

B Steckverbindungen fiir Lichtwellenleiter vorsichtig tren-
nen.

B Die Ubergangsstellen des Lichtwellenleiters diirfen nicht
verschmutzt oder verkratzt werden.

B Lichtwellenleiter nicht knicken, strecken oder quetschen.

B Kontaktstellen mit Abdeckkappen und Stopfen schiit-
zen.

W Anlasser ausbauen

B Armaturen/Schalter

B Scheibenwischer

B Beleuchtungsanlage

Hupe aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

Hinweis: Jeweils ein Signalhorn der Hupe befindet sich un-
terhalb des linken und rechten Langstragers. Beide Signal-
hérner werden auf die gleiche Weise ausgebaut.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@ GOLF: StoBfangerabdeckung vorn ausbauen, siehe Sei-
te 276.

@ TOURAN: Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Sei-
te 272.

, W=V ([

® Stecker —Pfeil- an der Hupe abziehen.

® Schraube —1- herausdrehen und Signalhorn —2— heraus-
nehmen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Batterien fiir Schliissel mit
Funkfernbedienung aus- und einbauen

GOLF/TOURAN, Klappschliissel

Ausbau

® Sendeeinheit —1— vom Schliissel —2— trennen. Dazu
Schraubendreher in den Schlitz einsetzen und in Pfeil-
richtung drehen.

® Sendeeinheit —=1— mit dem Schlisselbart des Schllssels
—2— auseinander dricken.

@ Batterie mit kleinem Schraubendreher nach oben aus der
Halterung ausclipsen.

Achtung: Beim Ausbau der Batterien priifen, ob die Polaritat
auf den Batterien eingepragt ist, andernfalls Einbaulage no-
tieren.

Einbau

@ Batterie mit dem Pluspol nach unten in die Sendeeinheit
einlegen und mit leichtem Druck einrasten lassen.

® Deckel auflegen und zusammen mit der Sendeeinheit am
Schliissel einrasten. Dabei darauf achten, dass die Dich-
tung nicht beschéadigt wird.
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Sensoren fiir Einparkhilfe
aus- und einbauen

GOLF/TOURAN

Die Sensoren sind in der hinteren StoBfangerabdeckung ein-
gesetzt.

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@ StoBfangerabdeckung hinten ausbauen, siehe Seite 277.

F-54123

® An der Riickseite der StoBfangerabdeckung Stecker vom
Sensor abziehen.

® Haltelaschen auseinanderdriicken und Sensor herauszie-
hen.

Einbau
® Sensor in Halterung stecken und einrasten lassen.

@ Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Sicherungen auswechseln
GOLF/TOURAN

Um Kurzschluss- und Uberlastungsschéden an den Leitun-
gen und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhin-
dern, sind die einzelnen Stromkreise durch Schmelzsiche-
rungen geschitzt.

@ Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer alle Strom-
verbraucher und die Zindung ausschalten.

@ Es empfiehlt sich, stets einige Ersatzsicherungen im Wa-
gen mitzufihren und diese nach Gebrauch zu ersetzen.

® Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muss der entsprechende Stromkreis tber-
pruft werden.

Achtung: Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder
dhnliche Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Scha-
den an der elektrischen Anlage auftreten kénnen.



Hinweis: Die Sicherungen sind in 2 Sicherungskésten einge-
setzt. Der erste Sicherungskasten sitzt in der Armaturentafel
und der zweite Sicherungskasten im Motorraum.

® Eine Ubersicht der aktuellen Sicherungsbelegung befin-
det sich in der Bedienungsanleitung. Hinweis: Die Siche-
rungsbelegung ist abhangig von der Ausstattung und
vom Baujahr des Fahrzeuges.
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SX-5421

® Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch-
geschmolzenen Metallstreifen. A — Sicherung in Ord-
nung, B — Sicherung durchgebrannt.

SX-5411

@ Defekte Sicherung herausziehen. Eine Kunststoffklam-
mer befindet sich an der Innenseite der Klappe des Si-
cherungskastens in der Armaturentafel.

Nennstromstérke Kennfarbe
in Ampere (kleine Sicherung)
5 beige/hellbraun

7.5 braun
10 rot
15 blau
20 gelb
25 transparent
30 grin
40 orange

@ Neue Sicherung gleicher Sicherungsstirke einsetzen.
Die Nennstromstérke der Sicherung ist aufgedruckt. Au-
Berdem ist die Sicherung durch eine Farbe gekennzeich-
net, an der ebenfalls die Nennstromstarke zu erkennen
ist.

Achtung: Es werden auch Sicherungen mit héherer Nenn-
stromstarke benutzt; diese Sicherungen sind wesentlich
gréBer. Die Nennstromstéarke ist aufgedruckt.

Hinweis: Die Relais befinden sich beim GOLF/TOURAN im
Sicherungskasten im Motorraum sowie hinter dem Ablage-
fach in der Armaturentafel. Um an die Relais in der Armatu-
rentafel zu gelangen, muss das Ablagefach auf der Fahrer-
seite aus der Armaturentafel ganz herausgezogen werden.

Sicherungskasten in der Armaturentafel

® GOLF: Mit einem Schraubendreher oder einem Kunst-
stoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20, seitliche Klappe
links aus der Armaturentafel heraushebeln —Pfeil—. Der
Sicherungskasten befindet sich hinter der Klappe.

® TOURAN: Ablagefach —1- offnen. Ablagefach kréftig
nach hinten ziehen und unten an den Scharnieren —2/3—
ausrasten. Ablagefach dabei zuerst aus dem &uBeren
Scharnier —2— herausziehen. Ablagefach aus der Armatu-
rentafel herausziehen. Schutzgitter vom Sicherungskas-
ten abziehen.
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Sicherungskasten im Motorraum
@ Motorhaube offnen.
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® Bis 04/04 -A-: Haltelaschen —Pfeile— entriegeln und
Deckel —1— nach oben vom Sicherungskasten abneh-
men. Beim Einbau Deckel auf den Sicherungskasten set-
zen und Haltelaschen einrasten.

® Ab 05/04 -B-: Verriegelungsschieber —2— nach vorne
schieben —Pfeile— und Deckel —1— nach oben vom Siche-
rungskasten abnehmen. Beim Einbau Deckel auf den
Sicherungskasten setzen, andriicken und dabei die
Schieber zum Verriegeln nach hinten driicken.

Batterie aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Achtung: Durch das Abklemmen der Batterie werden einige
elektronische Speicher geldscht:

B Je nach Ausfiihrung des Radios Radiocode vor Abklem-
men der Batterie oder Ausbau des Radios feststellen. An-
sonsten kann das Radio nur durch die Fachwerkstatt oder
den Hersteller wieder in Betrieb genommen werden. Die
Code-Nummer ist in der Radio-Bedienungsanleitung an-
gegeben. Sie sollte nicht im Fahrzeug aufbewahrt wer-
den. Hinweis: Die VW-Radioanlagen sind auf das Fahr-
zeug abgestimmt. Daher ist bei diesen Geréten keine
Codeeingabe erforderlich.

B Nach dem Anklemmen der Batterie die elektrischen

Fensterheber neu aktivieren:

+ Alle Turen schlieBen.

# Alle Fenster ganz 6ffnen und wieder schlieBen.

+ An jedem Fenster Fensterheberschalter mindestens 1
Sekunde lang ziehen und so Fenster in SchlieB3stellung
halten.

+ Gesamten Vorgang ein zweites Mal durchfihren.

Hinweis: Damit die gespeicherten Daten nicht verloren gehen,
sollte moglichst ein Ruhestrom-Erhaltungsgerat verwendet
werden. Das Gerat wird vor Abklemmen der Batterie nach
Herstelleranweisung am Zigarettenanziinder angeschlossen.

Hinweis: Wird die Autobatterie ersetzt, unbedingt die
Altbatterie zum Handler mitnehmen und zuriickgeben.
Sonst muss Pfand flir die neue Batterie bezahlt werden.
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Ausbau

@ Alle elektrischen Verbraucher ausschalten. Ziindung aus-
schalten. Dadurch werden Schaden an elektronischen
Steuergeraten vermieden.

® Motorhaube &ffnen.
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® Verriegelungslasche —Pfeil- dricken, Batteriedeckel
nach oben schwenken und an der Gegenseite der Batte-
rie aushangen.

® Zuerst Massekabel von der Batterie abklemmen. Dazu
Mutter —1— lockern, Klemme vom Minuspol (-} abziehen
und Massekabel zur Seite legen.

Achtung: Niemals die Batterie-Plusklemme ab- oder an-
schrauben, wenn die Minusklemme angeschlossen ist.
Kurzschlussgefahr.

Hinweis: Wird die Batterie lediglich abgeklemmt und nicht
ausgebaut, aus Sicherheitsgriinden grundsétzlich beide
Batterieklemmen von der Batterie entfernen.

® Mutter —2— lockern, Klemme vom Pluspol (+) abziehen
und Pluskabel zur Seite legen.

@ Dieselmotor: Obere Motorabdeckung sowie Luftfilter-
gehduse mit Luftmassenmesser ausbauen, siehe Seite
178/230.

® Schraube —Pfeil- herausdrehen und Halteplatte am Bat-
teriefu abnehmen.



@ Batteriedeckel hinten einhangen und nach unten klappen,
bis die Verriegelungslasche einrastet.

® Anbauteile wie Warmeschutzmantel, Entgasungsbehélter
oder Entgasungsschlauch wieder ordnungsgemaR ein-
bauen.

Wenn nétig, Radiocode eingeben.
Radioprogramme, falls erforderlich, neu eingeben.
Zeituhr prifen und gegebenenfalls neu einstellen.

Elektrischen Fensterheber neu aktivieren.

Wenn moglich, Fehlerspeicher mit einem Diagnosegerat
auslesen und gegebenenfalls ReparaturmaBnahmen
durchfihren.

@ 2 Haltelaschen unten drlicken —Pfeile— und vordere Bat-
terieabdeckung —3— nach oben aus den seitlichen Fiih-
rungen herausziehen.

Batterietrager aus- und einbauen

@ Batterie unter der Halteschiene hervorziehen und nach QOLFT AN
oben aus dem Batterietrdger herausheben. Hinweis: Je Ausbau
nach Ausstattung sind oben an der Batterie 2 aufklappba-
re Haltegriffe angebracht. @ Batterie ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Einbau

® Sicherstellen, dass nur Batterien mit gleichen Abmessun-
gen gegeneinander ausgetauscht werden.

@ Sicherheitshinweise an der Batterie beachten. Originaltei-
le-Batterien sind mit Sicherheitshinweisen ausgestattet.

@ Vor dem Einbau Batteriepole blank kratzen, geeignet ist
dazu eine Messingdrahtblrste.

@ Batterie einsetzen und Batteriefu3 unter die Halteschiene
schieben. Dabei auf richtige Lage der Batterie auf dem
Batterietrager achten.

@ Batterie mit Schlauch fir die Zentralentgasung: Darauf
achten, dass der Schlauch nicht abgeklemmt wird.

@ Bei einer Batterie ohne Schlauch fir die Zentralentga-
sung darauf achten, dass eine Offnung an der oberen
Deckelseite der Batterie nicht verstopft ist.

® Halteplatte einsetzen und Uber den Batteriefu legen,
Schraube eindrehen und mit 20 Nm festziehen.

® Vordere Batterieabdeckung von oben in die seitlichen
Flhrungen einschieben und einrasten.

® Vor dem Anklemmen der Batterie sicherstellen, dass die
Ziindung und alle Stromverbraucher ausgeschaltet sind.

Achtung: Batteriepole nicht einfetten, andernfalls kénnen . .
sich die Polklemmen lockern. ® Schrauben —Pfeile- herausdrehen und Batterietrager —1—

aus dem Motorraum herausziehen.
® Zuerst Pluskabel am Pluspol (+) anklemmen, danach

Massekabel am Minuspol (). Muttern mit 8 Nm festzie-
hen. Niemals Batterie-Pluskabel anschlieBen, wenn die ) ) .
Minusklemme an der Batterie angeschlossen ist. ® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Einbau

Achtung: Um Beschadigungen des Batteriegehéauses zu
vermeiden, durfen die Batterie-Polklemmen nur gewaltfrei
von Hand aufgesteckt werden.

Hinweis: Durch eine falsch angeschlossene Batterie kénnen
erhebliche Schaden am Generator und an der elektrischen
Anlage entstehen.
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Batterie prufen

Vor Beginn des Winters sollte die Batterie unbedingt tber-
priift werden. Bei groBer Kélte sinkt die Batteriespannung ei-
ner nur maBig geladenen Batterie wéahrend des Anlassvor-
gangs stark ab.

Wartungsarme Batterie

Bei einer wartungsarmen Batterie fehlen die Zellverschluss-
Stopfen auf der Batterieoberseite. Kontrollmessungen des
Séurestands oder der SAuredichte entfallen, da keine Flus-
sigkeit entweicht oder entgast.

In Fahrzeugen, in denen eine wartungsarme Batterie einge-
baut ist, ist an der Batterie oftmals ein »magisches Auge«
angebracht. Durch diese optische Anzeige werden der Sau-
restand und der Ladezustand der Batterie angegeben, und
zwar durch unterschiedliche Farbkennung. Dazu das magi-
sche Auge mit einer Taschenlampe von oben anleuchten.

B Bevor eine Sichtpriifung am magischen Auge vorgenom-
men wird, vorsichtig mit dem Griff eines Schraubendre-
hers auf das magische Auge klopfen. Luftblasen, die die
Anzeige beeintrachtigen kénnten, steigen hierdurch auf.
Die Farbanzeige des magischen Auges wird dadurch ge-
nauer.

M Anzeige griin: Batterie ist in gutem Zustand.
B Anzeige schwarz: Batterie muss geladen werden.

B Andere Farbanzeige: Kritischer Saurezustand. Die war-
tungsarme Batterie muss ausgetauscht werden.

Hinweis: Batterien neuester Generation sind mit einem
Ruckzindungsschutz, einer so genannten »Fritte«, ausge-
stattet. Das bei der Ladung entstehende Gas tritt durch eine
Offnung an der oberen Deckelseite aus, in die die Fritte ein-
gesetzt ist. Die Fritte besteht aus einer kleinen, runden Glas-
fasermatte und arbeitet &hnlich wie ein Ventil.

Herkodmmliche Batterie

Eine herkdmmliche Batterie ist an abnehmbaren Zellver-
schluss-Stopfen beziehungsweise einer Verschluss-Leiste
auf der Batterieoberseite erkennbar. Eine regelméaBige Kon-
trolle des Saurestands ist erforderlich.

Séurestand priifen

Der Saurestand muss in den Batteriezellen etwa 5 mm (ber
den Zellen-Elementen liegen. Ist bei manchen Batterien der
Saurestand von auBen erkennbar, muss dieser zwischen der
oberen (MAX) und der unteren (MIN) Marke liegen. Bei Bat-
terien mit einem Kunststoffsteg in den Einfulléffnungen muss
der Flussigkeitsstand in dessen Hohe liegen. Einfulléffnun-
gen mit einer Taschenlampe von oben anleuchten — auf kei-
nen Fall mit offener Flamme.

® Verschluss-Stopfen mit breitem Schraubendreher oder
HAZET 4650-3 herausdrehen beziehungsweise Ver-
schluss-Leiste mit Schraubendreher vorsichtig aufhebeln.

@ Wenn nétig, destilliertes Wasser mit einem Trichter in die
Einfalléffnungen bis zur Markierung nachfillen.
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@® Verschluss-Stopfen wieder eindrehen beziehungsweise
Verschluss-Leiste aufdriicken.

@ Batterie anschlieBend laden und unter Belastung prifen,
siehe entsprechende Kapitel.

Séuredichte priifen

Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit einer Spannungs-
messung genauen Aufschluss (ber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prufung der Sauredichte dient ein Saureheber,
zum Beispiel HAZET 4650-1. Die Temperatur der Batterie-
séure muss flr die Prifung mindestens +10° C betragen.

@® Ziindung ausschalten.

® Verschluss-Stopfen mit breitem Schraubendreher oder
HAZET 4650-3 herausdrehen beziehungsweise Ver-
schluss-Leiste mit Schraubendreher vorsichtig aufhebeln.
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@ Séureheber in eine der Batteriezellen eintauchen und so-
viel Saure ansaugen, bis der Schwimmer frei in der Sau-
re schwimmt.

® Je groBer das spezifische Gewicht (Sauredichte) der an-
gesaugten Batteriesdure ist, desto mehr taucht der
Schwimmer auf.

® An der Skala kann man die Sauredichte in spezifischem
Gewicht (g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Die
Séuredichte muss mindestens 1,24 g/ml betragen. Ist die
Séauredichte zu gering, Batterie laden.

Ladezustand +°Bé g/ml
entladen 16 1,12
halb entladen 24 1,20
gut geladen 30 1,28

® Nacheinander jede Batteriezelle prifen, alle Zellen mis-
sen die gleiche Sauredichte (maximale Differenz 0,04
g/ml) haben. Bei gréBeren Differenzen ist die Batterie
wahrscheinlich defekt.

@® Verschluss-Stopfen wieder eindrehen beziehungsweise
Verschluss-Leiste aufdricken.



Herkdmmliche und wartungsarme Batterie
Batterie unter Belastung priifen

Voltmeter an die Batteriepole anschlieBen. Anschluss-
kabel nicht abklemmen.

Motor starten und Spannung ablesen.

Wahrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batte-
rie die Spannung nicht unter 10 Volt (bei einer Sauretem-
peratur von ca. +20° C) abfallen.

Bricht die Spannung sogar zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche SAuredichte festgestellt, ist
die Batterie defekt.

Ruhespannung priifen
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Der Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit
einem Voltmeter zwischen den Batteriepolen Uberprft.

Batterie vom Stromnetz abklemmen, siehe Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen«.

Vor der Prufung muss die Batterie mindestens zwei Stun-
den abgeklemmt sein.

Voltmeter an die Batteriepole anschlieBen und Spannung
messen.

Beurteilung des Spannungsmesswertes:

12,7 Volt oder darliber: Batterie in gutem Zustand.

unter 12,7 Volt: Batterie in schlechtem Zustand,
Batterie laden oder ersetzen.

Batterie anklemmen. Zuerst Batterie-Pluskabel (+) und
dann Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Zin-
dung anklemmen.

Batterie entladt sich selbststédndig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der
verschiedenen Stromverbraucher im Ruhezustand. Daher
solite die Batterie in einem abgestellten Fahrzeug alle 6 Wo-
chen nachgeladen werden. Wenn der Verdacht auf Kriech-
stréme besteht, Bordnetz nach folgender Anleitung prifen:

® Zur Prifung eine geladene Batterie verwenden.

SX-5404

® Am Amperemeter den hichsten Messbereich einstellen.

® Batterie-Massekabel () abklemmen. Achtung: Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

® Amperemeter zwischen Batterie-Minuspol (=) und Masse-
kabel schalten: Amperemeter-Plus-Anschluss (+) an Mas-
sekabel und Minus-Anschluss (—) an Batterie-Minuspol (-).

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Priflampe durch-
gefiihrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Massekabel
und Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall
ein Amperemeter zu verwenden.

® Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher) abklemmen, Turen schlieBen.

® Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zurickschalten bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zuléssig).

@ Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Geht bei ei-
nem unterbrochenen Stromkreis die Anzeige auf Null
zurick, ist hier die Fehlerquelle zu suchen.

® Fehler kénnen sein: korrodierte und verschmutzte Kon-
takte, durchgescheuerte Leitungen, interner Kurzschluss
in Aggregaten.

@® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge-
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten, wie Generator und Anlasser, abzuziehen.

® Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten Ag-
gregate die Anzeige auf Null zurlick, betreffendes Bauteil
Uberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in der An-
lasser- oder Ziindanlage immer auch den Zlund-Anlass-
schalter nach Schaltplan prufen.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.
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Batterie laden

Sicherheitshinweise
W Batterie nicht bei laufendem Motor abklemmen.

N Batterie niemals kurzschlieBen, das heiBt Plus- (+)
und Minuspol (=) dirfen nicht verbunden werden. Bei
Kurzschluss erhitzt sich die Batterie und kann platzen.

B Nicht mit offener Flamme in die Batterie leuchten.
Batterieséure ist atzend und darf nicht in die Augen,
auf die Haut oder die Kleidung gelangen, gegebe-
nenfalls mit viel Wasser abspiilen.

W Die Verschluss-Stopfen bleiben bei einer Batterie mit
Zentralentgasung beim Laden fest eingeschraubt. Si-
cherstellen, dass der Entgasungsschlauch nicht ab-
geklemmt ist.

W Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine
geladene Batterie gefriert bei ca. —65° C, eine halb-
entladene bei ca. —30° C und eine entladene bei ca.
-12° C. Aufgetaute Batterie vor dem Laden auf
Gehauserisse prufen, gegebenenfalls ersetzen. Die
von der ausgelaufenen Sdure betroffenen Fahrzeug-
teile missen umgehend mit Seifenlauge behandelt
oder ausgetauscht werden.

B Batterie nur in gut belGftetem Raum oder im Freien
laden. Beim Laden der eingebauten Batterie Motor-
haube gedffnet lassen.

Zum Laden der Batterie mit einem Normal- oder Schnellla-
degerét Batterie ausbauen. Zumindest aber Massekabel (-)
sowie Pluskabel (+) abklemmen. Achtung: Erfolgt das La-
den der Batterie bei angeklemmten Batteriekabeln kdnnen
Teile der Fahrzeugelektronik beschadigt werden.

Beim Laden muss die Batterie eine Temperatur von mindes-
tens +10° C aufweisen.

Laden
® Batterie ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Herkdmmliche Batterie: Séaurestand priifen, gegebenen-
falls destilliertes Wasser nachfilllen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

@® Falls am Ladegerat der Ladestrom eingestellt werden
kann, Ladestrom fir Normalladung auf ca. 10 % der Batte-
riekapazitat einstellen. Bei einer 50-Ah-Batterie also etwa
5,0 A. Als Richtwert fir die Ladezeit konnen dann 10
Stunden genommen werden.

® Bei ausgeschaltetem Ladegerat Pluskabel (+) des La-
degerédtes an den Pluspol (+) der Batterie anschlieBen.
Minuskabel (-) des Ladegerates mit dem Minuspol (-)
der Batterie verbinden.

® Netzstecker des Ladegeréates in die Steckdose stecken.
Falls erforderlich, Ladegerat einschalten.
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® \Wird die Batterie mit einem konstanten Ladestrom gela-
den, Temperatur der Batterie durch Auflegen der Hand
prifen. Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens
ca. +55° C nicht Uberschreiten, gegebenenfalls Ladung
unterbrechen oder Ladestrom herabsetzen.

® Nach dem Laden der Batterie Ladegerdt ausschalten
{wenn mdglich) und Netzstecker des Ladegerétes ziehen.

® Anschlusskabel des Ladegerates von der Batterie ab-
klemmen.

® Geladene Batterie prifen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Batterie einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Hinweise fiir Batterien ohne Zentralentgasung

® Vor dem Laden Verschluss-Stopfen abnehmen und leicht
auf die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer
aus den Einfllléffnungen heraus vermieden, wahrend die
beim Laden entstehenden Gase entweichen kénnen.

@ So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinander folgenden
Messungen das spezifischne Gewicht der Séaure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.

® Nach dem Laden Batterie ca. 20 Minuten ausgasen las-
sen. Dann Verschluss-Stopfen einsetzen.

Tiefentladene und sulfatierte Batterie laden

Eine Batterie, die langere Zeit unbenutzt war (zum Beispiel
Fahrzeug stillgelegt), entladt sich allmé&hlich selbst und sulfa-
tiert.

Wenn die Ruhespannung der Batterie unter 11,6 Volt liegt,
bezeichnet man sie als tiefentladen. Ruhespannung prifen,
siehe unter »Batterie prifen«.

Bei einer tiefentladenen Batterie besteht die Batteriesaure
(Schwefelsaure-Wassergemisch) fast nur noch aus Wasser.
Achtung: Bei Minustemperaturen kann diese Batterie ein-
frieren und das Gehause kann dann platzen.

Eine tiefentladene Batterie sulfatiert, das heiB3t die gesamte
Plattenoberflache der Batterie verhartet. Die Batterieséure ist
dann nicht klar, sie hat eine schwach weiBliche Einfarbung.

Wenn die tiefentladene Batterie unmittelbar nach der Entla-
dung wieder geladen wird, bildet sich die Sulfatierung wieder
zurlck. Andernfalls verhérten die Batterieplatten weiter und
die Ladungsaufnahme bleibt dauerhaft eingeschrénkt.

® Eine tiefentladene und sulfatierte Batterie muss mit ei-
nem geringen Ladestrom von ca. 5 % der Batteriekapa-
zitdt geladen werden. Der Ladestrom betragt dann bei-
spielsweise bei einer 60 Ah-Batterie ca. 3 A.

® Die Ladespannung darf maximal 14,4 Volt betragen.

Achtung: Eine tiefentladene Batterie darf keinesfalls mit ei-
nem Schnellladegerat geladen werden.



Schnellladen/Starthilfe

® Mit einem Schnellladegerat darf die Batterie nur aus-
nahmsweise geladen beziehungsweise durch Starthilfe
belastet werden. Beim Schnellladen betragt die Strom-
starke des Ladestroms 20 bis 50% der Batteriekapazitét.
Durch Schnellladen wird die Batterie geschadigt, da sie
kurzfristig einer sehr hohen Stromstéarke ausgesetzt wird.
Lénger gelagerte und tiefentladene Batterien sollten nicht
mit einem Schnellladegerat aufgeladen werden, da es
sonst zur so genannten Oberflachenladung kommt.

Batterie lagern

Wird das Fahrzeug langer als 2 Monate stillgelegt, Batterie
ausbauen und im aufgeladenen Zustand lagern. Die glns-
tigste Lagertemperatur liegt zwischen 0° C und +27° C. Bei
diesen Temperaturen hat die Batterie die glinstigste Selbst-
entladungsrate. Spatestens nach 2 Monaten Batterie erneut
aufladen, da sie sonst unbrauchbar wird.

Wenn eine Uber langere Zeit gelagerte Batterie mit einem
Schnellladegerat geladen wird, nimmt sie unter Umstanden
keinen Ladestrom auf oder wird durch so genannte Ober-
flichenladung zu frih als »voll« ausgewiesen. Sie ist an-
scheinend defekt.

Bevor solch eine Batterie als defekt angesehen wird, ist sie
folgendermafBen zu prifen:

® Sauredichte prifen. Weicht die Sauredichte in allen Zel-
len nicht mehr als 0,04 g/ml voneinander ab, so ist die
Batterie mit einem Normalladegerat zu laden.

@ Batterie nach der Ladung durch eine Belastungspriifung
testen, siehe entsprechendes Kapitel. Bei einem Span-
nungswert unter ca. 9,6 Volt ist die Batterie defekt.

® Weicht die Sauredichte in einer oder in zwei benachbar-
ten Zellen merklich nach unten ab, hat die Batterie einen
Kurzschluss und ist defekt.

@ Tiefentladene und sulfatierte Batterie laden, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

Batteriepole reinigen

Batteriepole auf Korrosion Gberprifen. Korrosion an den Bat-
teriepolen zeigt sich in Form von weil3en oder gelblichen pul-
verartigen Ablagerungen an den Polen.

@ Batterie ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Zur Entfernung von Korrosion Batteriepole mit einer L&-
sung aus Wasser und Soda bestreichen. Es kommt zu ei-
ner chemischen Reaktion mit Blasenbildung und einer
braunen Verfarbung an den Polen.

® Gegebenenfalls Batteriepole mit einem Polreiniger oder
einer Drahtbiirste von Korrosionsriickstanden reinigen.

® Nach Abklingen dieser Reaktion Batteriepole und Batterie
mit klarem Wasser abwaschen und Batterie abtrocknen.

@ Batterie einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Zentralentgasung

Bei der Zentralentgasung tritt das Gas an einer definierten
Stelle aus der Batterie aus. Mit Hilfe eines Entgasungs-
schlauches kann die Ableitung des Gases gezielt zu einer
unkritischen Seite erfolgen. Je nach Einbau kann die Batterie
von einer unterschiedlichen Seite entgasen.

V-5456

In der Regel sind Original-VW-Batterien mit jeweils einer Ent-
gasungsoffnung —1/2—- an jeder Polseite versehen. Von die-
sen beiden Offnungen muss eine immer verschlossen sein
—2—. Damit ist sichergestellt, dass die Entgasung nur gezielt
Uber den angeschlossenen Schlauch erfolgt. Sollten beide
Oﬁnungen verschlossen sein, unbedingt einen Stopfen aus
der Entgasungséffnung gemaf der Einbauanleitung der Bat-
terie entfernen.
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Storungsdiagnose Batterie

Storung

Ursache

Abhilfe

Abgegebene Leistung ist zu
gering, Spannung fallt stark
ab.

Batterie entladen.
Ladespannung zu niedrig.

Anschlussklemmen lose oder oxydiert.

Masseverbindungen Batterie/Motor/
Karosserie sind schlecht.

Zu grofe Selbstentladung der Batterie.

Batterie sulfatiert.

Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen.

W Batterie nachladen.

B Spannungsregler prifen, gegebenenfalls
austauschen.

B Anschlussklemmen reinigen, Klemmenmuttern
anziehen.

B Masseverbindung tberpriifen, gegebenenfalls
metallische Verbindungen herstellen oder
Schraubverbindungen festziehen. Korrodierte
Schrauben durch verzinnte ersetzen.

B Batterie austauschen.

B Batterie mit geringer Stromstéarke laden. Falls
die abgegebene Leistung immer noch zu ge-
ring ist, Batterie austauschen.

B Batterie austauschen.

Nicht ausreichende
Ladung der Batterie.

Fehler an Generator, Spannungsregler
oder Leitungsanschliissen.

Keilrippenriemen locker, Spannvorrichtung
defekt.

Zu viele Verbraucher angeschlossen.

B Generator und Spannungsregler lberprifen,
gegebenenfalls Generator austauschen.

M Spannvorrichtung priifen, gegebenenfalls Keil-
rippenriemen ersetzen.

B Starkere Batterie einbauen; eventuell auch
leistungsstérkeren Generator verwenden.

Saurestand zu niedrig.*

Uberladung oder Verdunstung,
besonders im Sommer.

B Bei geladener Batterie destilliertes Wasser bis
zur vorgeschriebenen Héhe nachfillen.

Sauredichte zu niedrig.”

Batterie entladen.

Kurzschluss im Leitungsnetz.

W Batterie laden.

W Elektrische Anlage Gberprifen.

Séauredichte in einer Zelle
deutlich niedriger als in den
iibrigen Zellen.*

Kurzschluss in einer Zelle.

B Batterie austauschen.

Séauredichte in zwei benach-
barten Zellen deutlich niedri-

Zellen-Trennwand undicht, so dass eine
leitende Verbindung zwischen den Zellen

ger als in den Gbrigen Zellen.*) entsteht und sich die Zellen entladen.

B Batterie austauschen.

* Diese Punkte gelten nur fir die herkdmmliche Nassbatterie.
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Generator aus- und einbauen/
Generator-Ladespannung priifen

Das Fahrzeug ist mit einem Drehstromgenerator ausgeris-
tet. Je nach Modell und Ausstattung kénnen Generatoren mit
unterschiedlichen Leistungen eingebaut sein. Achtung:
Wenn nachtraglich elektrisches Zubehdr mit hohem Strom-
verbrauch in das Fahrzeug eingebaut wird, sollte Uberpruft
werden, ob die bisherige Generatorleistung noch ausreicht;
gegebenenfalls starkeren Generator einbauen.

Ladespannung priifen

Wenn die Batterie nicht ausreichend geladen wird, Genera-
torspannung priifen:

Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an-
schlieen.

Motor starten. Die Spannung darf beim Startvorgang bis
etwa 8 Volt (bei + 20° C AuBentemperatur) absinken.

Motordrehzahl auf 3.000/min erhéhen. Die Spannung soll
dann 13 bis 14,5 Volt betragen. Dies ist ein Beweis, dass
Generator und Regler arbeiten. Die Generatorspannung
(Bordspannung) muss hoher als die Batteriespannung
sein, damit die Batterie im Fahrbetrieb wieder aufgeladen
wird.

Regelstabilitat prifen. Dazu Fernlicht einschalten und
Messung bei 3.000/min wiederholen. Die gemessene
Spannung darf nicht mehr als 0,4 Volt Uber dem vorher
gemessenen Wert liegen.

Liegen die gemessenen Werte auBerhalb der Sollwerte,
Generator und Regler von Fachwerkstatt Gberpriifen las-
sen.

Sicherheitshinweise

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage im Motorraum
grundsatzlich die Batterie abklemmen. Achtung: Da-
durch werden elektronische Speicher gelscht, wie zum
Beispiel die Daten im Motor-Fehlerspeicher. Vor dem
Abklemmen der Batterie bitte Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

B Batterie oder Spannungsregler nicht bei laufendem
Motor abklemmen.

B Generator nicht bei angeschlossener Batterie aus-
bauen.

B Beim ElektroschweiBen Batterie grundsétzlich vom
Bordnetz abklemmen.

1,4-I-Benzinmotor BCA
Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Stecker —1— an der Riickseite des Generators abziehen
und diinne (D+)-Leitung abnehmen.

@ Kappe —2—- abziehen, dahinter sitzende Mutter abschrau-
ben und dicke (B+)-Leitung abnehmen.

® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

@ Laufrichtung des Keilrippenriemens markieren, Keilrip-
penriemen entspannen und abnehmen, siehe Seite 199.
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@ 2 Schrauben —Pfeile— fiir Generator herausdrehen.
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@ Kabelhalterung —Pfeil- vom Generator abschrauben.

® Generator nach oben aus dem Fahrzeug herausziehen.

Einbau

® 2 Gewindebuchsen an der Anschlussseite des Genera-
tors etwa 4 mm nach auf3en heraustreiben.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Anzugsdrehmomente:
Schrauben fir Generator . . . . . . .. ... .. 20 Nm
Mutter fir (B+)-Leitung . . . . . . . .. ... .. 15 Nm

1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF
Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@® Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

® (D+)- und (B+)-Leitung am Generator abklemmen, siehe
Abschnitt »1,4--Benzinmotore.
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@ Behalter fur Aktivkohlefilter —1— nach oben aus der Halte-
rung —Pfeile— herausziehen und mit angeschlossenen
Schldauchen zur Seite legen.

® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 199.
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® Kihimittelschlauch aus der Halterung —1— herausziehen.
® Halter mit Riemenspanner ausbauen, dazu Mutter —2—

abschrauben.

® 3 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Halter —3- zu-
sammen mit Riemenspanner herausnehmen.

@ Der weitere Ausbau erfolgt wie beim 1,4-I-Benzinmotor.

Einbau

@® 2 Gewindebuchsen an der Anschlussseite des Genera-
tors etwa 4 mm nach auBBen heraustreiben.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Anzugsdrehmomente:

Schrauben fir Generator . . . . . . .. ... .. 23 Nm
Schrauben flr Riemenspannerhalter . . . . . . . 23 Nm
Mutter far (B+)-Leitung . . . . . . ... ... 15 Nm

1,4/1,6-1-FSI-Benzinmotor
BKG/BLN/BAG/BLF/BLP
Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 199.



® Obere Schraube —Pfeil- fiir Generator herausdrehen.
® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.
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® Kabelhalterung —2— vom Generator abschrauben.
® Kappe -1- fiir (B+)-Leitung abziehen.

@ Mutter -3— abschrauben und dicke (B+)-Leitung vom Ge-

nerator abnehmen.

Stecker —4— an der Rickseite des Generators abziehen
und dinne (D+)-Leitung abnehmen.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: 3 Schrauben herausdre-
hen. Klimakompressor mit angeschlossenen Kalteschlau-
chen mit Draht an der Karosserie befestigen, dabei da-
rauf achten, dass die Kélteschlauche nicht unter Zug ste-
hen oder geknickt werden. Kaltekreislauf nicht éffnen.

Untere Schraube herausdrehen und Generator nach un-
ten aus dem Fahrzeug herausziehen.

Einbau

2 Gewindebuchsen an der Anschlussseite des Genera-
tors etwa 4 mm nach aufBen heraustreiben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Anzugsdrehmomente:

Schrauben fir Generator . . . . . ... .. ... 23 Nm
Schrauben fir Klimakompressor . . . . . . . .. 25 Nm
Mutter fur (B+)-Leitung . . . . .. . .. .. ... 15 Nm

2,0-I-FSI-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY

Ausbau

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.
Luftfitergehduse ausbauen, siehe Seite 230.
Oberes Saugrohr abbauen.

(D+)- und (B+)-Leitung am Generator abklemmen, siehe
Abschnitt »1,4-1-Benzinmotor«.

GOLF: Behélter fur Aktivkohlefilter —1— nach oben aus
der Halterung —Pfeile— herausziehen und mit angeschlos-
senen Schlduchen zur Seite legen, siehe Abbildung N27-
10189 im Abschnitt 1,6-1-Benzinmotor.

Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 199.

3 Schrauben am Generatorhalter herausdrehen und Rie-
menspanner zusammen mit Transportdse herausneh-
men.

Der weitere Ausbau erfolgt wie beim 1,4-1-Benzinmotor.

Einbau

2 Gewindebuchsen an der Anschlussseite des Genera-
tors etwa 4 mm nach auBen heraustreiben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Anzugsdrehmomente:

Schrauben fir Generator . . . . . ... ... .. 23 Nm
Schrauben fir Riemenspanner . . . . . . . . .. 23 Nm
Mutter fir (B+)-Leitung . . . . . . ... ... 15 Nm
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2,0-I-TFSI-Benzinmotor AXX

Ausbau

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

2 Schrauben an der Luftansaughutze herausdrehen.

Stecker fur Luftmassenmesser am Luftkanal herauszie-
hen.

Federbandschelle mit Spezialzange, zum Beispiel HA-
ZET 798-5, spreizen und Luftansaugschlauch vom Luft-
massenmesser trennen.

Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

Ladeluftleitung an den Verbindungsanschlissen trennen.
Dazu mit einem Schraubendreher Sicherungsklammer
ziehen und Steckkupplung entriegeln. An der Gegenseite
Schlauchschelle mit Spezialzange, zum Beispiel HAZET
798-5, spreizen und Ladeluftleitung abziehen.

Schrauben herausdrehen und Ladeluftleitung aus dem
Motorraum herausziehen.

e =>4
e s il m__X“;- N27-10278 | 4

Schraube/Mutter —Pfeile— flir Kihimittelrohr herausdre-
hen. Hinweis: Das Kihimittelrohr muss nicht ausgebaut
werden.

Behalter fur Aktivkohlefilter aus der Halterung herauszie-
hen und zur Seite legen, siehe Abbildung N27-10189.

Der weitere Ausbau erfolgt wie beim 2,0--FSI-Benzinmotor.

Einbau
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2 Gewindebuchsen an der Anschlussseite des Genera-
tors etwa 4 mm nach auBen heraustreiben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Dabei darauf achten, dass die Haltenasen der Steck-
kupplung sicher einrasten.

Anzugsdrehmomente:
Schrauben fir Generator . . . . ... ... ... 23 Nm
Mutter fur (B+)-Leitung . . . . . ... ... ... 15 Nm

1,9-I-Dieselmotor
Ausbau

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

Schaumstoff-DA&mmung um den Motor abziehen.

Steckkupplungen der Ladeluftleitung —3— trennen. Dazu
mit einem Schraubendreher Sicherungsklammer —1- zie-
hen, Steckkupplung entriegeln und Ladeluftleitung abzie-
hen.

Kraftstoffschlduche —2- trennen. Dazu Schlauchschealle
mit Spezialzange, zum Beispiel HAZET 798-5, spreizen
und Kraftstoffschlauch von der Leitung abziehen.

Ladeluftleitung —3— aus dem Motorraum herausnehmen.
Unterdruckschlauch —4— abziehen.
Stecker —5- abziehen.

2 Schrauben —Pfeile— fur Ladeluftrohr —6— oben heraus-
drehen.

Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

Untere Schraube fur Ladeluftrohr herausdrehen, Steck-
kupplung unten entriegeln und Ladeluftrohr —6— nach
oben aus dem Motorraum herausziehen.

® Kraftstofffilter mit angeschlossenen Schlduchen aus der
Halterung herausziehen und zur Seite legen, siehe Seite
229.

® Der weitere Ausbau erfolgt wie beim 1,4-I-Benzinmotor.

Einbau

® 2 Gewindebuchsen an der Anschlussseite des Genera-
tors etwa 4 mm nach auf3en heraustreiben.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Dabei darauf achten, dass die Haltenasen der Steck-
kupplung sicher einrasten.
Anzugsdrehmomente:
Schrauben fur Generator . . . . . . . ... ... 20 Nm
Mutter fir (B+)-Leitung . . . . . .. .. ... 15 Nm



® Kraftstofffilter mit angeschlossenen Schlauchen aus der
2,0-I-Dieselmotor Halterung herausziehen und zur Seite legen, siehe Seite
229.

@® Der weitere Ausbau erfolgt wie beim 1,4-I-Benzinmotor.

Ausbau

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.
Einbau
® Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178. ) )
9 @® 2 Gewindebuchsen an der Anschlussseite des Genera-

tors etwa 4 mm nach aufB3en heraustreiben.
@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfoige.
Anzugsdrehmomente:
Schrauben fir Generator . . . . . . .. ... .. 20 Nm
Mutter far (B+)-Leitung . . . . . .. . ... ... 15 Nm
L =
® Turbodieselmotor AZV/BKD: Unterdruckschlauche
-Pfeile- abziehen. Schrauben -1- herausdrehen und
Unterdruckbehélter —2— herausnehmen.
Stéorungsdiagnose Generator
Storung Ursache Abhilfe
Ladekontrolllampe brennt Batterie leer. B Laden.
nicht bei eingeschalteter Anschlusskabel an der Batterie locker W Kabel auf festen Sitz priifen, Anschliisse
Zindung. oder korrodiert. reinigen.
Kabel am Generator locker W Kabel auf einwandfreien Kontakt
oder korrodiert. prufen, Mutter festziehen.
Kontrolllampe durchgebrannt. B Ersetzen.
Regler defekt. B Regler priffen, gegebenenfalls austauschen.
Unterbrechung in der Leitungsfihrung B Mit Ohmmeter nach Schaltplan
zwischen Generator, Zindschloss und untersuchen. Leitung gegebenenfalls
Kontrolllampe. reparieren beziehungsweise ersetzen.
Kohlebiirsten liegen nicht auf dem B Freigangigkeit der Kohleblrsten und Mindest-
Schleifring auf. l&nge prifen. Anpresskraft der Blirstenfedern

prufen lassen.

Ladekontrolllampe erlischt Keilrippenriemen locker, Riemen rutscht W Keilrippenriemen prifen, Spannvorrichtung
nicht bei Drehzahlsteigerung. ~ durch. prufen, gegebenenfalls ersetzen.
Kohleblrsten im Spannungsregler abgenutzt. B Kohlebirsten prufen, gegebenenfalls austau-
schen.
Verkabelung schadhaft oder locker. B Verkabelung dberprifen, gegebenenfalls in-

stand setzen.
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Anlasser aus- und einbauen

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein elektrischer
Motor erforderlich, der Anlasser. Damit der Motor Uberhaupt
anspringen kann, muss der Anlasser den Verbrennungsmo-
tor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdrehungen in
der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber nur, wenn
der Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie hinrei-
chend geladen ist.

Da zum Starten eine hohe Stromaufnahme erforderlich ist,
ist im Rahmen der Wartung auf eine einwandfreie Kabelver-
bindung zu achten. Korrodierte Anschlisse s&ubern und mit
Polschutzfett einstreichen.

Schaltgetriebe
Ausbau

Der Anlasser sitzt vorne am Motorblock (iber dem Getriebe.
Hinweis: Der Ausbau des Anlassers erfolgt bei allen Moto-
ren auf die gleiche Weise. Je nach Motor sind jedoch unter-
schiedliche Vorarbeiten nétig.

® Massekabel (=) und Pluskabel (+) von der Batterie ab-
klemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« beachten.

® 2,0-I-TFSI-Benzinmotor AXX/Dieselmotor: Obere Mo-
torabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

@® Alle Motoren, auBler 1,4-1- und 1,4/1,6-I-FSlI-Motor:
Luftfiltergeh&use ausbauen, siehe Seite 230.
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® Schutzkappe —1— am Magnetschalter abziehen.

® Mutter —=2— an Klemme 30 abschrauben und dickes Plus-
kabel abnehmen.

® Stecker —3— an Klemme 50 entriegeln und abziehen.
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® Mutter —4— abschrauben und Massekabel —5- von der

oberen Befestigungsschraube des Anlassers abnehmen.

@® Obere Befestigungsschraube —6— des Anlassers heraus-

drehen.

® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

® Mutter —7— abschrauben und Kabelhalterung —8— von der
unteren Befestigungsschraube des Anlassers abnehmen.

® Untere Befestigungsschraube —9- des Anlassers heraus-
drehen und Anlasser vom Motorblock abnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
@ Anlasser einsetzen und mit 75 Nm festschrauben.

@® Muttern fir Kabelhalterung, Massekabel und Pluskabel
mit 15 Nm festziehen.



Automatikgetriebe
Ausbau

Hinweis: Der Ausbau des Anlassers erfolgt im Prinzip auf
die gleiche Weise wie bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe.
Hier werden nur die Unterschiede dazu aufgefiihrt.

® Dieselmotor: Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe
Seite 178.

® Alle Motoren, auBer 1,4-I- und 1,4/1,6-1-FSI-Motor:
Luftfiltergehduse ausbauen, siehe Seite 230.

® Schutzkappe am Magnetschalter abziehen, Mutter ab-
schrauben und dickes Pluskabel abnehmen. Stecker an
Klemme 50 abziehen.

® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272,

® Mutter abschrauben und Kabelhalterung von der unteren
Befestigungsschraube des Anlassers abnehmen. Untere
Befestigungsschraube herausdrehen.
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@ Mutter —1— abschrauben und Kabelhalterung —2— von der
oberen Befestigungsschraube des Anlassers abnehmen.

® Obere Befestigungsschraube des Anlassers herausdre-

® Mutter —1— abschrauben und Massekabel —2— zur Seite
legen.

Anlasser vom Motorblock abnehmen und nach oben aus
dem Fahrzeug herausziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Speziell 1,9-/2,0-I-Dieselmotor mit Direktschaltgetriebe

Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.
Luftfiltergeh&use ausbauen, siehe Seite 230.

Schutzkappe am Magnetschalter abziehen, Mutter ab-
schrauben und dickes Pluskabel abnehmen. Stecker an
Klemme 50 abziehen.

2,0-I-Motor: Kabelstrang aus dem Halter ausclipsen.

Obere Befestigungsschraube des Anlassers herausdre-
hen.

Untere Befestigungsschraube des Anlassers herausdre-
hen und Anlasser nach oben aus dem Fahrzeug heraus-
ziehen.

Beim Einbau Anlasser mit 60 Nm festschrauben.

Speziell 2,0-I-Benzinmotor AXX mit Direktschaltgetriebe

2 Schrauben an der Luftansaughutze herausdrehen.

Stecker fur Luftmassenmesser am Luftkanal herauszie-
hen.

Federbandschelle mit Spezialzange, zum Beispiel HA-
ZET 798-5, spreizen und Luftansaugschlauch vom Luft-
massenmesser trennen.

Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

Schutzkappe am Magnetschalter abziehen, Mutter ab-
schrauben und dickes Pluskabel abnehmen. Stecker an
Klemme 50 abziehen.

Obere Befestigungsschraube des Anlassers herausdre-
hen.

Untere Befestigungsschraube des Anlassers herausdre-
hen und Anlasser nach oben aus dem Fahrzeug heraus-
ziehen.

Beim Einbau Anlasser mit 60 Nm festschrauben.
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Stérungsdiagnose Anlasser

Storung Ursache Abhilfe
Anlasser dreht sich nicht Batterie entladen. B Batterie laden.
beim Betatigen des Anlasser lauft an nach Uberbriicken der B Unterbrechung beseitigen,
Zindanlassschalters. Klemmen 30 und 50; dann ist die Leitung defekte Teile ersetzen.
vom Zindanlassschalter unterbrochen,
oder der Anlassschalter ist defekt.
Kabel oder Masseanschluss ist unter- W Batteriekabel und Anschllsse prifen.
brochen,oder die Batterie ist entladen. Batteriespannung messen, ggf. laden.
Ungenugender Stromdurchgang infolge B Batteriepole und -klemmen reinigen.
lockerer oder oxydierter Anschliisse. Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen.
Keine Spannung an Klemme 50. W Leitung unterbrochen, Ziindanlassschalter
defekt.
Anlasserwelle dreht sich Batterie teilentladen. B Batterie laden.
2u langsam und zieht den Ungeniigender Stromdurchgang infolge B Batteriepole und -klemmen und Anschlilsse
Motor nicht durch. lockerer oder oxydierter Anschlilsse. am Anlasser reinigen, Anschliisse festziehen.
Kohlebdrsten liegen nicht auf dem Kollektor B Kohlebiirsten tberprifen, reinigen bezie-
auf, klemmen in ihren Fihrungen, sind abge- hungsweise auswechseln. Fiihrungen prifen.
nutzt, gebrochen, verdlt oder verschmutzt.
Ungentgender Abstand zwischen B Kohlebiirsten ersetzen und Fiihrungen fur
Kohleblirsten und Kollektor. Kohleblirsten reinigen.
Kollektor riefig oder verbrannt und B Anlasser ersetzen.
verschmutzt.
Spannung an Klemme 50 zu niedrig B Zindanlassschalter oder Magnetschalter
(weniger als 10 Volt). Gberprifen.
Lager ausgeschlagen. W Lager prifen, gegebenenfalls auswechseln.
Magnetschalter defekt. B Magnetschalter auswechseln.
Anlasserritzel spurt ein und Ritzelgetriebe defekt. B Anlasser ersetzen.
zieht an, Motor dreht nicht Ritzel verschmutzt. W Ritzel reinigen.
oder nur ruckweise.
Zahnkranz am Schwungrad defekt. B Schwungrad erneuern.
Ritzelgetriebe spurt nicht aus.  Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- B Anlasser ersetzen.
schmutzt beziehungsweise beschadigt.
Magnetschalter defekt. B Magnetschalter ersetzen.
Rickzugfeder schwach oder gebrochen. B Magnetschalter ersetzen.
Anlasserwelle lauft weiter, Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab. B Zindung sofort ausschalten,
nachdem der Ziindschlissel Magnetschalter ersetzen.
losgelassen wurde. Zliindanlassschalter schaltet nicht ab. m Sofort Batterie abklemmen,

Ziundanlassschalter ersetzen.
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Scheibenwischergummi ersetzen

Sicherheitshinweis

Bei Wartungs- und Reparaturarbeiten an der Scheiben-
wischanlage besteht Verletzungsgefahr der Hande
durch Klemmen oder Quetschen. Im Extremfall durch
Abscheren von GliedmaBen bei Eingriffen in die Schei-
benwischermechanik. Vor jeglichen Reparaturarbeiten
ist stets der Ziindschllssel abzuziehen.

Aero-Wischer/Frontscheibe

Das Wischerblatt besteht aus dem Wischergummi, in das
eine Metallversteifung eingearbeitet ist.

Ausbau

® Wischerarme in die »Servicestellung« fahren: Dazu Ziin-
dung ausschalten und innerhalb von 10 Sekunden Wi-
scherschalter kurz nach unten driicken beziehungsweise
antippen.

® Wischerarm hochklappen.

'
=

® Wischergummi —1- rechtwinklig zum Wischerarm —2-
stellen und von der Achse abziehen —Pfeil-.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Beim GOLF darauf achten, dass das langere Wischer-
gummi auf der Fahrerseite eingesetzt wird.

Aero-Wischer/Heckscheibe
Ausbau
® Wischerarm hochklappen.

® Wischergummi rechtwinklig zum Wischerarm stellen.

® Wischergummi gegen den Anschlag driicken —Pfeil A-.
Hinweis: Dadurch rastet der Schieber —-2— aus.

@ Schieber —2- in Pfeilrichtung —B- ziehen und entriegeln.

® Wischergummi in Pfeilrichtung —C— vom Wischerarm —1-
abziehen.

Einbau

® Wischergummi mit der Aufhdngung auf den Steg des Wi-
scherarms setzen.

® Wischergummi umklappen und parallel zum Wischerarm
stellen, Schieber zuriickdriicken und hérbar einrasten.

Standardwischer/Heckscheibe TOURAN
Hinweis: Bei einigen Modellen des TOURAN wird an der
Heckscheibe noch der herkdmmliche Wischer eingesetzt.
Ausbau

® Wischerarm hochklappen.

@ Wischerblatt rechtwinklig zum Wischerarm stellen.

® Federklammer niederdriicken —Pfeil A— und Wischerblatt
nach unten —Pfeil B— aus dem Haken am Wischerarm
schieben. Wischerblatt vom Haken des Wischerarmes
abnehmen.
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Achtung: Im Handel werden sowohl komplette Scheibenwi-
scherblétter (Wischergummi mit Trager) als auch einzelne
Wischergummis angeboten. Wird nur das Wischergummi er-
setzt, darauf achten, dass der Trager nicht verbogen wird.

< o

"”””ﬁ (

N

SX-6011

An der geschlossenen Seite des Wischergummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendriicken und
diese seitlich aus der oberen Klammer herausnehmen.
AnschlieBend Gummi komplett mit Schienen aus den
restlichen Klammern des Wischerblattes herausziehen.

Einbau

N

SX-6012

Neues Wischergummi ohne Halteschienen in die unteren
Klammern des Wischerblattes lose einlegen.

Beide Schienen so in die erste Rille des Wischergummis
einflhren, dass die Aussparungen zum Gummi zeigen
und in die Gumminasen der Rille einrasten.

Wischergummi an der geschlossenen Seite mit Seifen-
wasser einstreichen, damit es besser in die Haltebigel
gleitet.

Beide Stahlschienen und das Gummi mit Kombizange
zusammendriicken und so in die obere Klammer einset-
zen, dass die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten
—Pfeil- des Wischergummis einrasten.

Wischerblatt Uber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen.

Wischerarm zurlckklappen. Darauf achten, dass das
Wischergummi Uberall an der Scheibe anliegt, gegebe-
nenfalls Trager vorsichtig nachbiegen.

8

Scheibenwaschdise fiir Frontscheibe
aus- und einbauen

GOLF/TOURAN

Ausbau

® Motorhaube &ffnen.

@ Scheibenwaschdise —-1- nach oben driicken —Pfeil A-
und unten aus der Motorhaube herausziehen —Pfeil B—.

@ Scheibenwaschdiise —1- herausziehen.

® Sicherungsring am Schlauchanschluss —2— zum Entrie-
geln verdrehen und Wasserschlauch abziehen.

® Gegebenenfalls Stecker fiir Disenbeheizung abziehen.

Einbau

® Wenn notig, Spritzdlse reinigen. Dabei Spritzdiise mit
Wasser entgegen der Spritzrichtung durchspulen. Dann
Diise mit Druckluft in beiden Richtungen durchblasen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, die
Scheibenwaschdise muss dabei horbar einrasten.

Scheibenwaschdiise einstellen

EmE)

® Mit einem Schraubendreher Spritzrichtung durch Drehen
an der Einstellschraube —Pfeil- in der Hbéhe verstellen.
Hinweis: Drehen im Uhrzeigersinn bewirkt eine Verstel-
lung nach unten.



Scheibenwaschdiise fiir Heckscheibe
aus- und einbauen

GOLF/TOURAN

Ausbau

® Heckwischer in Endstellung laufen lassen. Dazu Heck-
scheibe mit Wasser benetzen, Heckwischer kurze Zeit
laufen lassen und mit dem Wischerschalter ausschalten.

BEPZ

® Abdeckkappe am Wischerarm hochklappen und Spritzdii-
se mit Spitzzange vorsichtig herausziehen —Pfeil—.

Einbau

® Wenn notig, Spritzdise reinigen. Dabei Spritzdiise mit
Wasser entgegen der Spritzrichtung durchspilen. Dann
Dise mit Druckluft in beiden Richtungen durchblasen.

® Spritzdiise bis zum Anschlag so in die Wischerwelle ein-
schieben, dass die Spritzdisendffnung senkrecht nach
oben zeigt.

@ Spritzdlse einstellen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Abdeckkappe zuriickklappen und hérbar einrasten.

Scheibenwaschdiise einstellen

® Abdeckkappe am Wischerarm hochklappen.

@ Spritzrichtung der Spritzdiise mit einem Dorn, & 0,8 mm,
zum Beispiel HAZET 4850-1, einstellen. Dazu Dorn in die
Dise einflihren und Zielpunkt in der Mitte des Wischfelds
auf der Scheibe anpeilen.

® Abdeckkappe zurlckklappen und hérbar einrasten.

Spritzdiise fiir Scheinwerfer-
Reinigungsanlage aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

@ Spritzdise mit Abdeckkappe —1— mit der Hand bis zum
Anschlag aus der StoBfangerabdeckung herausziehen.

® Abdeckkappe von der Aufhdngung —Pfeile— an der Spritz-
dise abclipsen.

® Rasthaken —Pfeil- etwas anheben und Spritzdiise —1-
aus dem Hubzylinder —2— herausziehen.

Einbau
@ Spritzdiise in den Hubzylinder einschieben und einrasten.
® Abdeckkappe auf die Spritzdlse setzen und einrasten.
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@ Hubzylinder mit Spritzdise in die StoBfangerabdeckung
absenken.

@ Prifen, ob die Spritzdise ganzlich in der StoBfangerab-
deckung verschwindet und die Abdeckkappe korrekt ver-
schlossen wird. Falls nétig, Spritzdlise auf eine andere
Raststellung im Hubzylinder verschieben. Hinweis: Eine
zu stark eingeschobene Spritzdise kann die Abdeckkap-
pe sowie die StoBfangerabdeckung verformen.

@ Scheinwerfer-Reinigungsanlage entliiften, siehe entspre-
chenden Abschnitt.

Scheinwerfer-Reinigungsanlage entliiften
® Scheibenwaschbehélter auffiillen.
® Motor starten und Abblendlicht einschalten.

@ Scheinwerfer-Reinigung auslésen. Dazu Scheibenwi-
scherhebel 5-mal anziehen und beim 5. Mal fiir 3 Sekun-
den halten.

® Vorgang gegebenenfalls wiederholen.

Wasserschlauchverbindungen losen

Beim Anschluss der Schlduche an Pumpen und Spritzdiisen
werden im GOLF/TOURAN verschiedene Sicherungsarten
verwendet.

A B

1 * 2
I

A

® Sicherungsclip —1— etwa 1 mm hochziehen —Pfeil A- und
Schlauchanschluss abziehen. Zum Verbinden Schlauch-
anschluss aufstecken, Sicherungsclip eindriicken und
einrasten.

@® Sicherungsring —2— um 90° verdrehen —Pfeil B- und
Schlauchanschluss abziehen. Zum Verbinden Schlauch-
anschluss aufstecken, dabei Sicherungsring verdrehen,
und einrasten.
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Scheibenwaschbehalter
aus- und einbauen

GOLF
Ausbau

@ Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.

J,:}“}f:{f.’ f/
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@ Benzinmotor: Schlauchhalterung —4- fiir Aktivkohlefilter
vom Einfllstutzen —3— abziehen.

® Schraube —2- herausdrehen und Verbindungsrohr —1—
vom Einfiillstutzen —3— abziehen.

@ StoBfangerabdeckung vorn ausbauen, siehe Seite 276.

@® Sicherungsring an den Schlauchanschliissen —3/5—- zum
Entriegeln verdrehen und Schlduche von der Scheiben-
waschpumpe —4— abziehen. Zuvor einen Auffangbehélter
fiir ausflieBende Flissigkeit unterstellen.



Hinweis: Die Anschliisse an der Scheibenwaschpumpe so-
wie an den Schlduchen fir vordere und hintere Scheibendd-
sen sind zur Unterscheidung farblich gekennzeichnet.

® Stecker —-6— vom Wasserstandgeber —7— abziehen. Hin-
weis: Wasserstandgeber zum Ausbau aus der Gummi-
dichtung herausziehen.

® Scheibenwaschpumpe —4— nach oben aus der Halterung
am Scheibenwaschbehalter —1— herausziehen.

@® Stecker —2- von der Scheibenwaschpumpe abziehen.

® Je nach Ausstattung Schlauch —8- abziehen und Pumpe
—9- fir Scheinwerfer-Reinigungsanlage nach oben aus
der Halterung herausziehen. Stecker —10- abziehen.

® 3 Schrauben -Pfeile— herausdrehen und Scheiben-
waschbehalter mit dem Verbindungsrohr aus dem Motor-
raum herausziehen.

Einbau

@ Scheibenwaschbehélter zusammen mit dem Verbin-
dungsrohr einsetzen und mit 8 Nm anschrauben.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge, dabei Verbindungsrohr so am Einfullstutzen ein-
stecken, dass die Fihrungen ineinander greifen. Die un-
tere Nase am Einfillstutzen muss in die Bohrung im Mo-
torlager eingesteckt werden.

@ Scheinwerfer-Reinigungsanlage entliften, siehe entspre-
chendes Kapitel.

TOURAN

Hinweis: Der Aus- und Einbau erfolgt in ahnlicher Weise wie
beim GOLF.

Ausbau
® Zindung ausschalten und Zindschliissel abziehen.
® Schraube fur Einfillstutzen herausdrehen.

® Verbindungsrohr vom Anschlussstutzen des Scheiben-
waschbehélters abziehen und zusammen mit Einflllstut-
zen aus dem Motorraum herausziehen.

@ StoBfangerabdeckung vorn ausbauen, siehe Seite 276.

® Schlosstrdger in Servicestellung bringen, siehe Seite
274.

® Schraube —Pfeil- fir Scheibenwaschbehélter herausdre-
hen.

® Stecker vom Wasserstandgeber —1— und von der Pumpe
fur Scheinwerfer-Reinigungsanlage —2— abziehen.

@ Schlauchanschlisse von der Scheibenwaschpumpe ab-
ziehen und Scheibenwaschpumpe nach oben aus der
Halterung herausziehen. Stecker von der Scheiben-
waschpumpe abziehen.

® Waschwasserleitung aus den Haltern am Scheiben-
waschbehdlter ausclipsen.

@ Scheibenwaschbehdlter nach vorne aus den Fiihrungen
herausziehen.

Einbau

@® Scheibenwaschbehdlter in den Motorraum einsetzen, in
die Fiihrungen setzen und einrasten.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge, dabei muss die untere Nase am Einfillstutzen in
die Bohrung im Motorlager eingesteckt werden.
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Wischerarm an der Frontscheibe
aus- und einbauen

GOLF/TOURAN

Ausbau

® Frontscheibe mit Wasser benetzen, Scheibenwischer
kurze Zeit laufen lassen und Uber den Wischerschalter
abschalten. Dadurch lauft der Wischer nach jedem 2. Ab-
schalten in die Endstellung; Wischer dabei beobachten.

Hinweis: Die Scheibenwischeranlage beim GOLF/TOURAN
ist mit der so genannten APS-Funktion ausgestattet. Sie be-
wirkt, dass der Wischer nach jedem 2. Abschalten entweder
in der Endstellung zum Stillstand kommt, oder aus der End-
stellung in die »alternierende Parkstellung« vorgeschoben
wird.

@ Stellung der Wischergummis auf der Frontscheibe mar-
kieren. Dazu Klebeband neben den Wischergummis auf
die Scheibe kleben.

@® Motorhaube 6ffnen. Mit einem Schraubendreher Abdeck-
kappe —1— am Wischerarm abhebeln.

@ Mutter um ca. 2 Umdrehungen lockern, noch nicht ganz
abschrauben.

@® Wischerarm leicht hin und her bewegen, bis er sich von
der Wischerwelle 16st. Mutter ganz abschrauben und Wi-
scherarm von der Welle abziehen. Es kann auch ein ge-
eignetes Abziehwerkzeug, zum Beispiel HAZET 1966-
00/05, verwendet werden.

Einbau

® Sicherstellen, dass der Scheibenwischermotor in Endstel-
lung steht. Gegebenenfalls Motor kurz laufen lassen und
mit Wischerschalter abschalten.

® Wischerarm auf die Wischerwelle aufsetzen und anhand
der beim Ausbau angebrachten Klebeband-Markierung
ausrichten.

@ Mutter aufschrauben und handfest anziehen.

® Endstellung der Wischerarme Uberprifen. Dazu Motor-
haube schlieBen, Scheibe mit Wasser benetzen und
Scheibenwischer kurz laufen lassen. Die Wischerarme
missen nach jedem 2. Abschalten in die eingestellte
Endstellung zurlickkehren und dirfen sich beim Wischen
nicht Gber den Scheibenrand hinausbewegen.
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® Gegebenenfalls Mutter I6sen und Einstellung erneut vor-
nehmen, siehe auch Seite 57.

® Mutter mit 20 Nm festziehen.
® Abdeckkappe aufdriicken.

Wischermotor an der Frontscheibe
aus- und einbauen

GOLF
Ausbau

@ Sicherstellen, dass sich der Scheibenwischer in Endstel-
lung befindet, siehe Kapitel »Wischerarm aus- und ein-
bauen«.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@® Wischerarme ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Windlaufgrill ausbauen, siehe Seite 273.
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@ Schraube —1- herausdrehen, Mutter —2— abschrauben
und Stirnblech —3—- des Wasserkastens nach oben he-
rausnehmen.

S\
=

@ Stecker —1- vom Wischermotor abziehen.



® Schrauben —Pfeile— am Wischerrahmen —2- herausdre-
hen und Wischerrahmen komplett mit Wischergestange
sowie Wischermotor nach oben herausschwenken.

® Kugelkopf —Pfeil- des Gestanges —1— mit dem VW-Ab-
driickhebel 80-200 —2— oder einem groBen Schrauben-
dreher von der Kurbel des Scheibenwischermotors abhe-
beln.

® Mutter —3— abschrauben und Kurbel —4— von der Motor-
welle abnehmen.

® 3 Schrauben -Pfeile— herausdrehen und Scheibenwi-
schermotor —5— vom Wischerrahmen abnehmen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau prifen, ob sich der Wischermotor
in Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Anschlussstecker
aufschieben und Batterie anklemmen. Motor kurz laufen las-
sen und anschlieBend mit Wischerschalter ausschalten; der
Motor bleibt nach jedem 2. Abschalten in Endstellung ste-
hen.

® Wischermotor am Wischerrahmen mit 8 Nm anschrau-
ben.

® Kurbel —4- auf die Motorwelle aufsetzen, dabei betragt
der Abstand —a— zum Anschlag -6—a = 3 £ 1 mm. In die-
ser Stellung Mutter —=3— mit 18 Nm anziehen.

® Kugelkopf des Gesténges auf die Kurbel aufdriicken und
einrasten.

[Nez-10086
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® Wischerrahmen mit Motor und Gestéange einsetzen, da-

bei darauf achten, dass der Zapfen —2— des Wischerrah-
mens in das Gummistick —1— der Aufnahme an der
Spritzwand gesteckt wird.

@ Wischerrahmen mit 8 Nm an der Karosserie festschrau-

ben.

® Stecker am Wischermotor aufschieben.

@ Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-

folge.

@ Einstellung der Wischerarme Uberprifen.
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Wischerrahmen/TOURAN

Hinweis: Der linke und der rechte Scheibenwischer werden
jeweils durch einen eigenen Motor angetrieben. Beide Wi-
scheranlagen sind mechanisch voneinander getrennt und
kénnen daher einzeln ausgebaut werden. Der synchrone
Lauf der beiden Wischer wird durch Steuergeréte an den Wi-
schermotoren gewahrleistet.

Hier wird der Ausbau der einzelnen Wischerrahmen be-
schrieben. Der Aus- und Einbau der Wischermotoren vom
Wischerrahmen erfolgt wie beim GOLF.

Ausbau

® Scheibenwischer in Endstellung bringen, siehe Kapitel
»Wischerarm aus- und einbauen«.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Wischerarm ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Windlaufgrill ausbauen, siehe Seite 273.

® Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Stirblech -1-—
des Wasserkastens herausnehmen.

® Stecker —1— vom Wischermotor abziehen.

® Schrauben —Pfeile— am Wischerrahmen —2—- herausdre-
hen.

® Wischerrahmen —2— komplett mit Wischergestédnge sowie
Wischermotor nach vorne herausziehen.

Hinweis: In der Abbildung ist der Wischerrahmen auf der lin-

ken Seite dargestellt. Der Ausbau auf der rechten Seite er-
folgt in gleicher Weise.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass der Zapfen des Wischerrah-
mens in das Gummistlck der Aufnahme an der Spritz-
wand gesteckt wird. Wischerrahmen mit 10 Nm an der
Karosserie festschrauben.

Wischerarm an der Heckscheibe
aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau
® Heckscheibe mit Wasser benetzen.

® Heckscheibenwischer kurze Zeit laufen lassen und Ober
den Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch lauft
der Wischer in die Endstellung.

@ Stellung des Wischergummis auf der Heckscheibe mar-
kieren. Dazu Klebeband neben dem Wischergummi auf
die Scheibe kleben.

® Abdeckkappe —1- hochklappen und vom Wischerarm ab-
ziehen.

® Mutter —Pfeil- um ca. 2 Umdrehungen lockern.

® Wischerarm hochklappen und seitlich hin- und herbewe-
gen. Dadurch wird der Wischerarm vom Konus der Wi-
scherwelle geldst.

@® Mutter abschrauben und Wischerarm abnehmen.



Einbau

Sicherstellen, dass der Scheibenwischermotor in Endstel-
lung steht. Gegebenenfalls Motor kurz laufen lassen und
mit Wischerschalter abschalten.

Wischerarm auf die Wischerwelle aufsetzen und anhand
der beim Ausbau angebrachten Klebeband-Markierung
ausrichten.

Mutter aufschrauben und mit 12 Nm festziehen.
Abdeckkappe zurlickklappen und hérbar einrasten.
Heckscheibe mit Wasser benetzen.

Heckscheibenwischer kurze Zeit laufen lassen und Gber
den Scheibenwischerschalter abschalten. Stellung des
Wischerarms kontrollieren, gegebenenfalls korrigieren,
siehe auch Seite 57.

Wischermotor an der Heckscheibe
aus- und einbauen

GOLF/TOURAN

Ausbau

Sicherstellen, dass sich der Scheibenwischer in Endstel-
lung befindet, siehe Kapitel »Wischerarm aus- und ein-
bauen«.

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Wischerarm ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Heckklappe offnen und untere Heckklappenverkleidung
ausbauen, siehe Seite 290/291.

Stecker —1- vom Wischermotor abziehen.
Auffangbehélter fiir ausflieBende Fllissigkeit unterstellen.

Sicherungsclip —2— am Schlauchanschluss zum Entrie-
geln verdrehen und Schlauch flir Waschdiise abziehen.

Muttern —Pfeile— abschrauben und Wischermotor vorsich-
tig aus der Heckklappe herausziehen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau prifen, ob sich der Wischermotor
in Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Anschlussstecker
aufschieben und Batterie-Massekabel anschlieBen. Motor
kurz laufen lassen und anschlieBend mit Wischerschalter
ausschalten, damit der Motor in Endstellung stehen bleibt.

@ Wischermotor vorsichtig durch die Offnung in der Heck-
scheibe einsetzen. Dabei auf richtigen Sitz der Dichtung
—Pfeil- achten.

® Wischermotor mit 8 Nm anschrauben.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge. Einstellung des Wischerarms Uberprifen.
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Regensensor aus- und einbauen

GOLF

Ausbau

® Zindung ausschalten und Zlindschllssel abziehen.
® Innenspiegel ausbauen, siehe Seite 241.

® Mit einem Schraubendreher Regensensor —2— aus der
Halterung —3— heraushebeln. Dabei darauf achten, dass
nicht der Deckel fir den Sensor abgehebelt wird.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Frontscheibe an der Halte-
rung sowie die Auflageflache des Sensors frei von Ver-

schmutzung sind. Es dirfen sich keine Luftblasen zwi-
schen Auflageflache des Sensors und der Frontscheibe
bilden.

® Stecker —1- vom Regensensor —2— abziehen.

Storungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild

Ursache

Abhilfe

Schlieren.

Wischergummi verschmutzt.

Wischergummi mit harter Nylonbiirste und
einer Waschmittellésung oder Spiritus reinigen.

Ausgefranste Wischlippe, Gummi B Wischergummi erneuern.
ausgerissen oder abgenutzt.
Wischergummi gealtert, rissige Oberflache. B Wischergummi erneuern.
Im Wischfeld verbleibende Frontscheibe durch Lackpolitur B Frontscheibe mit sauberem Putzlappen
Wasserreste ziehen sich oder Ol verschmutzt. und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen.
sofort zu Perlen zusammen.
Wischerblatt wischt einseitig ~ Wischergummi einseitig verformt, B Neues Wischergummi einbauen.
gut, einseitig schlecht, rattert.  »kippt nicht mehre.*
Wischerarm verdreht, Blatt steht B Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige
schief auf der Scheibe.* Stellung erreicht ist, siehe »Scheibenwischer-
arme einstellen« im Kapitel »Wartung«.
Nicht gewischte Flachen. Wischergummi aus den Klammern B Wischergummi vorsichtig in die Klammern
herausgerissen.*’ einsetzen.
Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmaBig B Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
an der Scheibe an, da Federschienen oder allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Bleche verbogen.* Ersatzblattes auf.
Anpressdruck durch Wischerarm zu gering."’ B Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen

oder neuen Wischerarm einbauen.

*' Diese Punkte gelten nur fiir den herkémmlichen Wischer.
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Abblendlicht (Halogen-Scheinwerfer)
Ausbau

Abdeckkappe flr Abblendlicht abnehmen.

Lampenfassung —1- am Giriffstlick gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen —Pfeil- und mit Gliihlampe aus dem Reflek-
tor herausziehen.

Gluhlampe —2- aus der Lampenfassung —1- herauszie-
hen -Pfeil-.

Einbau
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Neue Gluhlampe —2- so in die Lampenfassung —1- ein-
setzen, dass der Zapfen —=3— an der Lampe in der Aus-
sparung der Lampenfassung sitzt.

Lampenfassung mit Gliihlampe so in den Reflektor ein-
fihren, dass die Markierung »TOP« auf der Fassung
oben steht. Fassung im Uhrzeigersinn drehen, bis sie
einrastet.

Abdeckkappe an der Scheinwerferriickseite in die Aus-
sparungen einsetzen und im Uhrzeigersinn festdrehen.

Fernlicht (Halogen- und Xenon-Scheinwerfer)
Ausbau

Abdeckkappe fiir Fern- und Standlicht abziehen.

Stecker —1— von der Glihlampe fur Fernlicht abziehen.
3 — Gluhlampe fur Standlicht.

Drahtblgel —2— zum Entriegeln nach vorne und gleichzei-
tig in Pfeilrichtung dricken.

Drahtbigel aufklappen und Glihlampe fir Fernlicht aus
dem Reflektor herausziehen.

Einbau

Neue Gluhlampe so einsetzen, dass die Rastnasen an
der Lampe in die entsprechenden Aussparungen in der
Lampenfassung passen.

Drahtbtgel zurlickklappen und einhéngen.
Stecker an der Glihlampe flr Fernlicht aufschieben.

Abdeckkappe an der Scheinwerferriickseite aufstecken.

Standlicht (Halogen-Scheinwerfer)
Ausbau

L
[ ]

Abdeckkappe fur Fern- und Standlicht abziehen.

Fassung —3- mit Gliihlampe am Stecker aus dem Reflek-
tor herausziehen, siehe Abbildung V-5648.

Glihlampe —4- fur Standlicht aus der Fassung —3- he-
rausziehen —Pfeil-.



Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Blinklicht vorn (Halogen-Scheinwerfer)
Ausbau

Hinweis: Die Blinkleuchte sitzt unter dem Fernlicht.

@ Fassung —1- am Griffstiick gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen —Pfeil- und Glihlampe mit der Fassung aus dem Re-
flektor herausziehen. 2 - Abdeckkappe fir Fern- und
Standlicht.

@ Glihlampe in die Fassung eindriicken, gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und aus der Fassung herausziehen.

Einbau

® Neue Gluhlampe in die Fassung einsetzen und Glihlam-
pe mit der Fassung in den Reflektor einflihren.

@ Fassung im Uhrzeigersinn drehen, bis sie einrastet. Da-
bei auf den richtigen Sitz des Dichtringes achten.

Abblendlicht (Xenon-Scheinwerfer)
Ausbau

Sicherheitshinweis/Xenon-Scheinwerfer

Vorsicht beim Lampenwechsel an Xenon-Scheinwerfern.
Verletzungsgefahr durch Hochspannung! Auf jeden Fall
Scheinwerfer ausschalten und Batterie vom Strom-
netz abklemmen. AnschlieBend Scheinwerferschalter
kurz ein- und wieder ausschalten, um Restspannungen
abzubauen. Sicherheitshalber Schutzbrille, Handschuhe
sowie Schuhe mit Gummisohlen tragen.

@ Scheinwerfer ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ An der Rickseite des Scheinwerfers duBere Abdeckkap-
pe —1- fur Abblendlicht gegen den Uhrzeigersinn drehen
~Pfeil A- und abnehmen, siehe Abbildung V-5645, Seite
93.

( V-5651
- —

® Stecker —Pfeil- vom Zlndgeréat abziehen.

® Zindgerat —1— gegen den Uhrzeigersinn drehen —Pfeil
OPEN-. Ziindgerat von der Lampe abziehen.

Achtung: Die Scheinwerfer diirfen bei abgezogenem
Ziindgerit nicht eingeschaltet werden.
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® Sicherungsring —2— gegen den Uhrzeigersinn drehen
—Pfeil- und abnehmen.

® Xenon-Glihlampe —3- aus dem Reflektor herausziehen.
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Einbau

® Neue Xenon-Gluhlampe in den Reflektor einsetzen, da-
bei darauf achten, dass die Flhrungsnasen am Reflektor
in die entsprechenden Aussparungen —4— greifen.

@ Sicherungsring durch Drehen im Uhrzeigersinn anschrau-
ben.

® Zindgerat auf die Lampe stecken, im Uhrzeigersinn dre-
hen —Pfeil CLOSE- und verriegeln.

@ Stecker am Zindgerat anschlieBen.

@® Abdeckkappe an der Scheinwerferriickseite in die Aus-
sparungen einsetzen und im Uhrzeigersinn festdrehen.

® Scheinwerfer einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Standlicht (Xenon-Scheinwerfer)
Ausbau

Hinweis: Die Stand- und die Blinkleuchte sitzen unter dem
Fernlicht hinter einer gemeinsamen Abdeckkappe.

® Abdeckkappe fir Stand- und Blinklicht abziehen.

® Fassung —1- mit Glihlampe fiir Standlicht am Stecker
aus dem Reflektor herausziehen. 2 — Glihlampe flr
Blinklicht.

@ Glihlampe fir Standlicht aus der Fassung herausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Blinklicht vorn (Xenon-Scheinwerfer)
Ausbau

Hinweis: Die Stand- und die Blinkleuchte sitzen unter dem
Fernlicht hinter einer gemeinsamen Abdeckkappe.

@ Abdeckkappe fur Stand- und Blinklicht abziehen.

® Fassung —2- gegen den Uhrzeigersinn drehen —Pfeil-
und Gluhlampe mit der Fassung aus dem Reflektor he-
rausziehen, siehe Abbildung V-5654.

® Glihlampe in die Fassung eindricken, gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und aus der Fassung herausziehen.

96

Einbau

@ Neue Glilhlampe in die Fassung einsetzen und Glihlam-
pe mit der Fassung in den Reflektor einflhren.

® Fassung im Uhrzeigersinn drehen, bis sie einrastet.

® Abdeckkappe an der Scheinwerferriickseite aufstecken.

Gluhlampen am Scheinwerfer
auswechseln
TOURAN

Achtung: Halogen-Lampen stehen unter Druck und kénnen
platzen. Deshalb beim Lampenwechsel Schutzbrille und
Handschuhe tragen.

® Zindung und Schalter des Scheinwerfers ausschalten.
® Motorhaube éffnen.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@ An der Rickseite des Scheinwerfers Halteblgel —1- zur
Seite driicken —Pfeil A— und duBere Abdeckkappe —2- flr
Abblendlicht abnehmen.

® Lasche —3- in Pfeilrichtung —B- ziehen und Abdeckkap-
pe —4— innen fiir Fern-, Stand- und Blinklicht abnehmen.

® Beim Einbau Abdeckkappe —2/4— so aufsetzen, dass kein
Wasser in den Scheinwerfer eindringen kann.

® Nach dem Einbau neue Glithlampe auf Funktion lberpri-
fen. Gegebenenfalls Scheinwerfer-Einstellung von einer
Werkstatt kontrollieren und einstellen lassen.



Abblendlicht (Halogen-Scheinwerfer)
Ausbau
® Abdeckkappe fur Abblendlicht abnehmen.

® Lampenfassung —1- gegen den Uhrzeigersinn drehen
—Pfeil- und mit GlUihlampe aus dem Reflektor herauszie-
hen.

@ Glihlampe aus der Lampenfassung herausziehen.

Einbau

® Neue Glihlampe so in die Lampenfassung einsetzen,
dass der Zapfen an der Lampe in der Aussparung in der
Lampenfassung sitzt, sieche Abbildung V-5647, Seite 94.

® Lampenfassung mit Glihlampe in den Reflektor ein-
fihren und im Uhrzeigersinn drehen, bis sie einrastet.

® Abdeckkappe -2— an der Scheinwerferriickseite einhan-
gen und andriicken. Abdeckkappe mit Haltebiigel —1- si-
chern, siehe Abbildung V-5666.

Fernlicht
Ausbau
® Innere Abdeckkappe abnehmen.

Hinweis: Je nach Fahrzeugmodell ist die Glihlampe fir
Fernlicht mit einem Drahtbligel gesichert oder in einer dreh-
baren Fassung eingesetzt.

@ Fernlicht mit Drahtbiigel: Stecker von der Glihlampe
fir Fernlicht —1— abziehen. Drahtbiigel —Pfeil- entriegeln
und aufklappen. Glihlampe fir Fernlicht aus dem Reflek-
tor herausziehen. 2 — Gluhlampe fir Standlicht, 3 — Glih-
lampe fur Blinklicht.

@ Fernlicht mit Fassung: Lampenfassung —1— gegen den
Uhrzeigersinn drehen —Pfeil A— und mit Glihlampe aus
dem Reflektor herausziehen. Glihlampe aus der Lam-
penfassung herausziehen. 2 — Glithlampe fiir Standlicht,
3 — Glihlampe fir Blinklicht.



Einbau

Fernlicht mit Drahtbiigel: Neue Gliihlampe so einset-
zen, dass die Rastnasen in die entsprechenden Aus-
sparungen passen. Drahtbigel zurlckklappen und ein-
hangen. Stecker an der Gliihlampe fir Fernlicht aufschie-
ben.

Fernlicht mit Fassung: Neue Glihlampe so in die Lam-
penfassung einsetzen, dass der Zapfen an der Lampe in
der Aussparung der Lampenfassung sitzt, siehe Abbil-
dung V-5647, Seite 94.

Fernlicht mit Fassung: Lampenfassung mit Glihlampe
in den Reflektor einfihren und im Uhrzeigersinn drehen,
bis sie einrastet.

Abdeckkappe —4— an der Scheinwerferriickseite einhan-
gen und einrasten, siehe Abbildung V-5666, Seite 96.

Standlicht/Blinklicht
Ausbau

Innere Abdeckkappe abnehmen.

Standlicht: Fassung —2— mit Glihlampe am Stecker aus
dem Reflektor herausziehen und Gliihlampe aus der Fas-
sung herausziehen, siehe Abbildung V-5667/V-5668.

Blinklicht: Fassung —3— gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen —Pfeil- und Glihlampe mit der Fassung aus dem Re-
flektor herausziehen, siehe Abbildung V-5667/V-5668.
Gluhlampe in die Fassung eindriicken, gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und aus der Fassung herausziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei Fassung fur Blinklicht im Uhrzeigersinn drehen, bis
sie einrastet.

Abblendlicht (Xenon-Scheinwerfer)
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Scheinwerfer ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

An der Rickseite des Scheinwerfers Haltebtgel —1- zur
Seite driicken —Pfeil A— und duBere Abdeckkappe —2- fir
Abblendlicht abnehmen, siehe Abbildung V-5666, Seite
96.

Der weitere Aus- und Einbau erfolgt wie beim GOLF, sie-
he entsprechendes Kapitel.

Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau

Zindung und Lichtschalter ausschalten.

@® Motorhaube &ffnen.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@ Stecker an der Scheinwerferriickseite entriegeln und ab-
ziehen, siehe Abbildung V-5645, Seite 93.

GOLF

@ Kihlergrill ausbauen, siehe Seite 278.

® Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20,
StoBleiste —1— unter dem Scheinwerfer vorsichtig an den
Einraststellen Iésen und von der StoBfangerabdeckung
abnehmen.

@® 3 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Scheinwerfer
nach vorne herausziehen.

TOURAN

@ StoBfangerabdeckung ausbauen, siehe Seite 276.
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3 Schrauben —Pfeile— herausdrehen.



@ Fihrungsteil —1— vom Schlosstrager abnehmen.
® 2 Schrauben —2—- unten am Scheinwerfer herausdrehen.

® 2 Schrauben oben am Scheinwerfer herausdrehen und
Scheinwerfer nach vorne herausziehen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei Scheinwerfer mit 4 Nm festschrauben.

® TOURAN: Fiihrungsteil mit 2 Nm festschrauben.

® Auf gleichméBige FugenmaRBe und Bindigkeit zu den
anschlieBenden Karosserieteilen achten. Wenn nétig,
Einstellbuchsen an den unteren Befestigungsschrauben
~Pfeil- hinein- und herausdrehen.

® Scheinwerfer-Einstellung so bald wie méglich von einer
Werkstatt kontrollieren und gegebenenfalls einstellen las-
sen. Hinweis: Nach dem Ausbau von Xenon-Scheinwer-
fern muss in der Fachwerkstatt eine Grundeinstellung
vorgenommen werden.

Achtung: Fir die Verkehrssicherheit ist die exakte Einstel-
lung der Scheinwerfer von groBer Bedeutung.

Einstellen/GOLF

B Hoheneinstellung mit Schraube —1- und —2-. Seitenein-
stellung nur mit Schraube —2-.

Hinweis: Die richtige Einstellung der Scheinwerfer wird mit
einem Spezialgerat in einer Werkstatt durchgefiihrt.

Einstellen/TOURAN
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B Abblendlicht: Hoheneinstellung mit Schraube —1— und
Seiteneinstellung mit Schraube —2-.

B Fernlicht: Héheneinstellung mit Schraube —4— und Sei-
teneinstellung mit Schraube —3—.

Stellmotor fiir Leuchtweitenregelung
aus- und einbauen

GOLF/Scheinwerfer von HELLA

Ausbau
® Motorhaube 6ffnen.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Scheinwerfer ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ An der Rickseite des Scheinwerfers duBere Abdeckkap-
pe —1— fiir Abblendlicht gegen den Uhrzeigersinn drehen
—Pfeil A- und abnehmen, siehe Abbildung V-5645, Seite

® Stecker —1- vom Stellmotor —2— abziehen.



® Stellimotor gegen den Uhrzeigersinn drehen —Pfeil A-
und aus der Aufnahme —3— am Scheinwerfer I6sen.

® Kugelkopf —4— des Stellmotors aus der Kugelkopffihrung
—5— herausziehen -Pfeil B-.

Einbau

® Kugelkopf der Motor-Stellachse vorsichtig in die Kugel-
kopffiihrung einschieben und einrasten.

® Stellmotor in die Aufnahme einsetzen und im Uhrzeiger-
sinn festdrehen.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Speziell Scheinwerfer von Automotive Lighting und
Scheinwerfer beim TOURAN

Der Aus- und Einbau erfolgt in &hnlicher Weise. Der Stellmo-
tor wird jedoch mit 2 Schrauben vom Scheinwerfer abge-
schraubt.

Nebelscheinwerfer aus- und einbauen
GOLF

Ausbau
® Zindung und Lichtschalter ausschalten.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20,
Luftungsgitter —1— aus der StoBfangerabdeckung -2-
ausclipsen. Hinweis: Am rechten Liftungsgitter zunéchst
eine Schraube herausdrehen. 5 — Spreizmuttern, 6 — Ent-
ltftungsschlauch, 7 — Glithlampe.

® 2 Schrauben —3— herausdrehen, Nebelscheinwerfer —4—
nach vorne aus der Stof3fangerabdeckung herausziehen
und Stecker an der Riickseite abziehen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Dabei auf korrekten Sitz des Luftungsgitters achten.
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® Scheinwerfer-Einstellung von einer Werkstatt kontrollie-
ren und, wenn nétig, einstellen lassen.

Gliihlampe wechseln
@ Nebelscheinwerfer ausbauen.

® Lampenfassung an der Rickseite des Nebelscheinwer-
fers gegen den Uhrzeigersinn drehen und mit Glihlampe
aus dem Reflektor herausziehen.

Hinweis: Die Gluhlampe kann nicht aus der Fassung he-
rausgezogen werden.

® Neue Glihlampe mit der Fassung einsetzen und im Uhr-
zeigersinn drehen, bis sie einrastet.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

® Neue Glihlampe auf Funktion Gberpriifen.

Speziell TOURAN

N
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@ Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20,
Liftungsgitter an den Einraststellen —Pfeile— aus der
StoRfangerabdeckung ausclipsen.

® 3 Schrauben fir Nebelscheinwerfer herausdrehen und
Nebelscheinwerfer nach vorne aus der StoBféngerab-
deckung herausziehen.

Hinweis: Der weitere Aus- und Einbau des Nebelscheinwer-
fers sowie der Wechsel der Glihlampe erfolgt beim TOU-
RAN in dhnlicher Weise wie beim GOLF.



Heckleuchte aus- und einbauen
GOLF

Die Heckleuchte ist geteilt. Ein Leuchtensegment ist im hin-
teren Seitenteil des Fahrzeugs eingesetzt, das andere ist in
der Heckklappe integriert.

Hinweis: Beim JETTA erfolgt der Aus- und Einbau der
Leuchten in ahnlicher Weise. Die Leuchte im hinteren Sei-
tenteil ist mit Leuchtdioden (LEDs) bestiickt. Bei einem De-
fekt Heckleuchte komplett austauschen.

Leuchte im hinteren Seitenteil
Ausbau
® Zindung und Schalter der Leuchte ausschalten.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Heckklappe 6ffnen und Seitenverkleidung im Bereich der
Heckleuchte umschlagen. Hinweis: Die Seitenverklei-
dung ist an dieser Stelle geschlitzt.

® Mit einem Schraubendreher Sicherungsclip —1— entrie-
geln und Stecker —2— von der Heckleuchte abziehen
~Pfeil-.

® 2 Muttern —3- abschrauben und Heckleuchte nach hinten
aus der Seitenwand herausziehen.
Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei Heckleuchte mit 4 Nm festschrauben. Der Stecker
muss horbar einrasten.

@ Auf gleichméBige Fugenmafe und Bundigkeit zu den
anschlieBenden Karosserieteilen achten.
Gliihlampe wechseln

® Heckleuchte ausbauen und auf einer geeigneten Unterla-
ge ablegen.

® 3 Laschen —1/3/4— nach auBen dricken —Pfeile— und
Lampentrager —2— von der Heckleuchte abnehmen. Ach-
tung: Die Laschen kénnen leicht abbrechen.

@ Glihlampe eindriicken, gegen den Uhrzeigersinn drehen
und aus dem Lampentrager herausziehen.

® Neue Gluhlampe in den Lampentrager einsetzen, im Uhr-
zeigersinn drehen und einrasten.

® Lampentrager auf die Heckleuchte setzen und einrasten.
® Neue Glliihlampe auf Funktion Gberpriifen.

Leuchte in der Heckklappe
Ausbau
® Zindung und Schalter der Leuchte ausschalten.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Heckklappe &ffnen und untere Heckklappenverkleidung
ausbauen, siehe Seite 290.

@® Stecker von der Leuchte abziehen.

® 2 Muttern —1— abschrauben und Heckleuchte nach hinten

von der Heckklappe abnehmen.
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Einbau

Achtung: Vor dem Einbau 2 Unterlegscheiben mit etwas
Klebstoff auf die Gewindebolzen der Heckleuchte auflegen,
damit sie beim Einbau nicht abfallen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei Heckleuchte mit 4 Nm festschrauben.

Auf gleichmé&Bige FugenmaBe und Bindigkeit zu den
anschlieBenden Karosserieteilen achten.

Gliihlampe wechseln

Heckklappe &6ffnen.

Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20,
Klappe an der Seite aus der Heckklappenverkleidung he-
raushebeln.

Stecker von der Leuchte abziehen.

Lampenfassung —1— an der Riickseite der Heckleuchte
drehen und mit Gliihlampe aus dem Reflektor herauszie-
hen. Nebelschlussleuchte (links): Gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen —Pfeil-, Riickfahrleuchte (rechts): Im Uhrzei-
gersinn drehen.

Gliihlampe eindriicken, gegen den Uhrzeigersinn drehen
und aus der Fassung herausziehen.

Neue Glihlampe in die Fassung einsetzen, im Uhrzeiger-
sinn drehen und einrasten.

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Neue Glihlampe auf Funktion dberprifen.

Speziell JETTA

2 Laschen nach auBen driicken und Lampenfassung aus
dem Reflektor in der Kofferraumklappe herausziehen.

Heckleuchte aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau

® Zindung und Schalter der Leuchte ausschalten.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-

terie aus- und einbauen« beachten.

® Heckklappe éffnen.
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® Blende —1- an den Einraststellen —Pfeile— ausclipsen.

Dazu einen Haken aus einem abgewinkelten Draht in die
kleine Bohrung unten an der Innenseite der Blende ein-
fiihren und Blende zuerst unten, dann oben von der
Heckleuchte abziehen.

® Heckleuchte etwas nach auBen dricken —Pfeile—. Dabei

werden die Aufnahmen —1— an der Heckleuchte von den
Kugelbolzen —2- abgezogen.



Stecker an der Ruckseite abziehen und Heckleuchte ab-
nehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei die Aufnahmen der Heckleuchte auf die Kugelbol-
zen setzen, Heckleuchte nach innen driicken, bis die Auf-
nahmen einrasten.

Auf gleichmaBige FugenmafBe und Bindigkeit zu den
anschlieBenden Karosserieteilen achten. Das Fugenmaf
soll dabei 0,5 mm betragen. Wenn notig, Fugenmal
durch Hinein- und Herausdrehen der Kugelbolzen einstel-
len.

Blende erst im unteren Bereich an die Heckleuchte an-
setzen und anclipsen, dabei darauf achten, dass die
Rastnasen der Blende nicht beschéadigt werden.

Gliihlampe wechseln

® Heckleuchte ausbauen und auf einer geeigneten Unterla-

ge ablegen.

S

3 Laschen nach auf3en dricken —Pfeile— und Lampentré-
ger —1- von der Heckleuchte abnehmen.

Glahlampe eindriicken, gegen den Uhrzeigersinn drehen
und aus dem Lampentrager herausziehen.

Neue Glihlampe in den Lampentrager einsetzen, im Uhr-
zeigersinn drehen und einrasten.

Lampentrager auf die Heckleuchte setzen und einrasten.

Neue Glihlampe auf Funktion tberprifen.

Seitliche Blinkleuchte
aus- und einbauen
GOLF

Die seitliche Blinkleuchte sitzt im AuBenspiegel. Die Leucht-
dioden der Blinkleuchte kénnen nicht einzeln ersetzt werden.
Bei einem Defekt muss die komplette Blinkleuchte ausge-
fauscht werden.

Ausbau

® Zindung und Schalter der Leuchte ausschalten.

® Spiegelglas ausbauen, siehe Seite 309.

® Spiegelgehause mit Blende ausbauen, siehe Seite 310.

® 2 Schrauben —4- herausdrehen und unteres Gehauseteil
—1- nach unten vom Spiegeltrager abnehmen.

® Stecker —5- von der Blinkleuchte abziehen.

® 2 Schrauben —-2- herausdrehen und Blinkleuchte —3—
vom unteren Geh&useteil —1— abnehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Speziell TOURAN
® Spiegelglas ausbauen, siehe Seite 309.
® Spiegelgehéuse ausbauen, siehe Seite 310.

@ Stecker —1- abziehen und Blinkleuchte —2— nach aufBen
—Pfeil- aus dem Spiegeltrdger herausziehen.
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Einstiegsleuchte aus- und einbauen
GOLF

Je nach Ausstattung ist eine Einstiegsleuchte im AuBenspie-
gel eingesetzt.

Ausbau
® Zindung ausschalten.

® AuBenspiegel aus der Normalstellung gegen den Wider-
stand nach vorne klappen.

® Schraube —1- aus der Einstiegsleuchte —2— herausdre-
hen.

@ Einstiegsleuchte —2— in Pfeilrichtung aus dem AuBen-
spiegel —3— herausziehen und dabei an den Einraststel-
len ausclipsen.
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@® Lampenfassung —4— aus der Einstiegsleuchte —2— he-
rausziehen.

Gliihlampe wechseln
® Einstiegsleuchte ausbauen.
® Gluhlampe aus der Fassung herausziehen und ersetzen.

® Neue Gluhlampe auf Funktion Uberprifen.
Kennzeichenleuchte

aus- und einbauen

Ausbau

® Zindung und Schalter der Leuchte ausschalten.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@® Kennzeichenleuchte abschrauben —Pfeile— und aus der
StoBfangerabdeckung beziehungsweise Heckklappe he-
rausziehen.

@ Soffittenlampe aus der Halterung herausnehmen.

Einbau
® Neue Soffittenlampe in die Halterung einsetzen.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.



Zusatzbremsleuchte
aus- und einbauen

Ausbau
® Zindung ausschalten.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Heckklappe offnen und Heckklappenverkleidung unten
sowie Fensterrahmenverkleidung ausbauen, siehe Seite
290/291.

® GOLF: Rastnasen —2- in Pfeilrichtung unter das Halte-
blech —1- driicken und Zusatzbremsleuchte aus der
Heckklappe herausziehen.

® TOURAN: Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Zu-
satzbremsleuchte aus der Heckklappe herausziehen.

@ Stecker an der Zusatzbremsleuchte entriegeln und abzie-
hen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei auf korrekten Sitz der Dichtung an der Zusatz-
bremsleuchte achten.

Gluhlampen fir Innenleuchten
auswechseln

GOLF

® Zindung und Schalter der Leuchte ausschalten.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Stelle, an der ein Schraubendreher fir den Ausbau der
Leuchte angesetzt wird, zum Schutz mit Klebeband ab-
decken.

Hinweis: Nach dem Einbau neue Glihlampe auf Funktion
Uberprifen.

Deckenleuchte vorn

@® Leuchtenglas —1— mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel
HAZET 1965-20, vorsichtig aus der Deckenleuchte he-
raushebeln —Pfeil-.

® Kontaktblech =3~ in Pfeilrichtung dricken und Soffitten-
lampe —2— mit dem Kontaktblech aus der Halterung he-
rausnehmen.

Kontaktblech von der Soffittenlampe abziehen.

® Neue Soffittenlampe mit Kontaktblech in die Halterung
einsetzen.
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® Defekte Gluhlampe aus der Fassung herausziehen und

ersetzen.

Leseleuchte vorn

Deckenleuchte hinten
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® Mit einem Kunststoffkeil Blende vorsichtig aus der

Deckenleuchte heraushebeln —Pfeile—.
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® Deckenleuchte ohne Diebstahlwarnsensoren: Mit ei-

nem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20, Rast-
haken entriegeln und Blende —1— mit Leuchtenglas und
Reflektoren von der Deckenleuchte abhebeln —Pfeile—.
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® 2 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Deckenleuchte

aus dem Dachhimmel herausziehen.
@ Stecker an der Rickseite der Deckenleuchte abziehen.
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® Fassung —Pfeile— an der Ruckseite der Deckenleuchte
gegen den Uhrzeigersinn drehen und mit Glihlampe he-

rausnehmen.
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@ Deckenleuchte mit Diebstahlwarnsensoren: Blende
—1— mit Leuchtenglas und Reflektoren nach unten aus

der Deckenleuchte herausziehen —Pfeile—.

® Defekte Glilhlampe —Pfeile— vorsichtig aus der Fassung

herausziehen und ersetzen.

Hinweis: Soll die Deckenleuchte ausgebaut werden, mus-
sen nach Abnehmen der Leuchtenblende 2 Rasthaken



entriegelt werden. AnschlieBend Leuchte aus dem Dachhim-
mel herausziehen.

Handschuhfachleuchte/FuBraumleuchte
@ Handschuhfachleuchte: Handschuhfach 6ffnen.

® Leuchte mit flachem Schraubendreher aus der Einbaudff-
nung heraushebeln und herausziehen.

@ Stecker —1— von der Leuchte abziehen.

@ Schutzblech —2— abclipsen —Pfeile— und vom Streuglas
abnehmen.

® Mit einem Schraubendreher Glihlampe vorsichtig aus
der Fassung heraushebeln und herausnehmen.

® Neue Glihlampe in die Fassung einsetzen, Leuchte an
der Steckerseite einsetzen und einrasten.

Leuchte fiir Kosmetikspiegel/Kofferraumleuchte

® Kosmetikleuchte im Dachhimmel: Sonnenblende nach
vorne klappen.

® Flachen Schraubendreher an der seitlichen Aussparung
ansetzen und Leuchte heraushebeln.

® Kontaktblech —1- in Pfeilrichtung driicken und Soffitten-
lampe -2- aus der Halterung herausnehmen.

® Neue Soffittenlampe in die Halterung einsetzen, Leuchte
an der Steckerseite einsetzen und einrasten.

Glihlampen fir Innenleuchten
auswechseln

TOURAN

® Zindung und Schalter der Leuchte ausschalten.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Stelle, an der ein Schraubendreher fiir den Ausbau der
Leuchte angesetzt wird, zum Schutz mit Klebeband ab-
decken.

Hinweis: Nach dem Einbau neue Glihlampe auf Funktion
Uberprifen.

Deckenleuchte/Leseleuchte vorn
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® Leuchtenglas —1- mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel

HAZET 1965-20, vorsichtig aus der Deckenleuchte he-
raushebeln, dabei Keil vorne am Leuchtenglas ansetzen.

@ Soffittenlampe —2- der Deckenleuchte aus der Halterung

herausnehmen und ersetzen.

® Glihlampe —3- fir die Leseleuchte vorsichtig aus der

Fassung herausziehen und durch neue ersetzen.
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Hinweis: Soll die Deckenleuchte ausgebaut werden, 2
Schrauben —4— herausdrehen, 2 Rasthaken —Pfeile— an den
Seiten entriegeln und Leuchte aus dem Dachhimmel heraus-
ziehen.

Deckenleuchte hinten

@® Mit einem Schraubendreher Leuchtenglas —1- vorsichtig
aus der Leuchte heraushebeln.

@ Soffittenlampe aus der Halterung herausnehmen und er-
setzen.

Hinweis: Soll die Deckenleuchte ausgebaut werden, mis-
sen beide Leuchtenglasscheiben aus der Leuchte herausge-
hebelt werden. Dann 4 Rastnasen entriegeln und Leuchte
aus dem Dachhimmel herausziehen.

Hinweis: Beim TOURAN mit Diebstahlwarnsensoren in der
hinteren Deckenleuchte erfolgt der Ausbau der Glihlampen
sowie der Leuchte wie beim GOLF.

Einstiegsleuchte

® Tir offnen und Einstiegsleuchte mit einem flachen
Schraubendreher aus der Turverkleidung heraushebeln.

® Einstiegsleuchte aus der Turverkleidung herausziehen.
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® Leuchtenglas —1— an den Rastnasen —Pfeile A— von der
Leuchte —2- abclipsen.
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@ Soffittenlampe aus der Halterung herausnehmen und er-
setzen.

Handschuhtfachleuchte
@ Handschuhfach éffnen.

® Flachen Schraubendreher oder Kunststoffkeil unten an
der Leuchte ansetzen, Leuchte aus der Einbauéffnung
heraushebeln und herausziehen.

o).

® Stecker —Pfeil- von der Leuchte abziehen.

@ Soffittenlampe aus der Halterung herausnehmen und er-
setzen.

Leuchte fiir Kosmetikspiegel/Kofferraumleuchte

Die Gluhlampe sowie die Leuchte werden wie beim GOLF
ausgebaut, siehe entsprechendes Kapitel.



Kombiinstrument aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Hinweis: In den Kontrollleuchten des Kombiinstrumentes
sind Leuchtdioden eingesetzt. Bei einem Defekt wird das
Kombiinstrument komplett ausgetauscht.

Ausbau

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Sicherheitshinweis
Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise befolgen, siehe
Seite 148.

® Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe Seite 149.
® Lenkrad ausbauen, siehe Seite 150.

® Obere Lenksdulenverkleidung ausbauen, siehe Seite
251.

/,

® 2 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Kombiinstru-
ment —1— nach hinten aus der Armaturentafel herauszie-
hen. Hinwelis: Die Steckverbindung des Kombiinstru-
ments wird beim Herausziehen getrennt.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

® Wird das Kombiinstrument ausgetauscht, Service-
Intervallanzeige, Wegstreckenzéhler, Schlisselcodes so-
wie spezifische Ausstattungsmerkmale mit einem Dia-
gnosegerat anpassen lassen (Werkstattarbeit).

® Zindung einschalten und Kontrollleuchten sowie Anzeige-
instrumente im Kombiinstrument auf Funktion prifen.

Lenkstockschalter aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Als Lenkstockschalter bezeichnet man die beiden Schalter
an der Lenksaule fur Blinker/Fernlicht und Scheibenwischer.

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Sicherheitshinweis
Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise befolgen, siehe
Seite 148.

® Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe Seite 149.

® Rader in Geradeausstellung bringen und Lenkrad aus-
bauen, siehe Seite 150.

® Lenksaulenverkleidung ausbauen, siehe Seite 251.

Hinweis: Die folgenden Abbildungen zeigen den Lenkstock-
schalterblock in ausgebautem Zustand.

® Schraube —1— unterhalb der Drehkontaktspirale —4— he-
rausdrehen. 5 — Ziindschloss.

@® Bohrer —2— oder Draht mit & 2,5 mm etwa 45 mm tief in
die Bohrung des Steuergerétes —3— fir Lenksdulenelek-
tronik einschieben —Pfeil A—. Hierdurch wird die innere
Rastlasche entriegelt —Pfeil B—.
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® Mit einem Schraubendreher zum Entriegeln gegen die
Rastlasche —Pfeil- hinten am Steuergerat —3— driicken.

® Steuergerat vorsichtig nach unten vom Lenkstockschal-
terblock abziehen. 5 — Zlindschloss.
® Stecker —6- entriegeln und vom Steuergerat abziehen.

@ Sicherungsriegel am Stecker —7— herausziehen, Stecker
entriegeln und vom Steuergeréat abziehen.

Achtung: Beim Einbau des Steuergerates durfen die Kon-
taktstifte der Steckverbindungen nicht verbogen werden. Die
Stecker missen horbar einrasten.

® Rastlaschen —Pfeile— etwas anheben und Drehkontakt-
spirale —1- von der Lenksaule und dem Lenkstockschal-
tertrager abziehen.

Achtung: Die Drehkontaktspirale darf nicht aus der Mittel-
stellung verdreht werden; gegebenenfalls mit einem Klebe-
streifen fixieren.

Hinweis: Zur Kennzeichnung der Mittelstellung ist auf der
Drehkontaktspirale eine Markierung angebracht, die in einem
kleinem Sichtfenster erscheinen muss.
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@ Lenkwinkelsensor —1— nach hinten —Pfeil- von dem
Lenkstockschaltertrager abziehen. 2 — Lenksaule.

® Fuhlerblattlehre —1— mit 1,0 mm Stérke in den Spalt zwi-
schen Lenkstockschalter und Trager einschieben und
Halteklammern entriegeln —Pfeil A-.

® Scheibenwischerschalter —2— nach hinten vom Lenk-
stockschaltertrager abziehen —Pfeil B—.

@® Blinkerschalter in gleicher Weise ausbauen.

Einbau

@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
der Lenkstockschalter muss dabei hérbar einrasten.

® Wird ein neuer Lenkwinkelsensor eingebaut, muss in der
Fachwerkstatt eine Grundeinstellung vorgenommen wer-
den. Auch bei Austausch des Steuergerdtes muss das
Steuergerat in der Werkstatt codiert werden.



Lichtschalter aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

® Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.

® Drehgriff ~A— des Lichtschalters in Stellung »0« drehen.

@ Drehgriff des Lichtschalters fest hineindriicken —1- und
gleichzeitig etwas nach rechts drehen —2-, bis er senk-
recht steht.

@ Drehgriff in dieser Stellung halten und Lichtschalter am
Drehgriff aus der Armaturentafel herausziehen —3-.

® Stecker an der Riickseite des Schalters abziehen.

Einbau
® Stecker am Schalter aufschieben.

® Zum Einbau Lichtschalter festhalten, Drehgriff fur Licht-
schalter fest hineindriicken und gleichzeitig nach rechts
drehen. Dadurch werden die beiden Verriegelungshaken
des Schalters versenkt.

@ Drehgriff in dieser Stellung halten und Lichtschalter in die
Offnung der Armaturentafel eindriicken.

® Drehgriff in Stellung »0« drehen und Schalter einrasten.

® Samtliche Positionen des Schalters durchschalten und
festen Sitz des Schalters prifen.

Leuchtweitenregler

Ausbau

® Ziindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.

® Lichtschalter ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Verkleidung Armaturentafel Fahrerseite unten ausbauen,
siehe Seite 252.

® Stecker —1— an der Riickseite der Verkleidung vom
Leuchtweitenregler abziehen.

® 2 Rasthaken zusammendriicken —Pfeile— und Leuchtwei-
tenregler aus der Verkleidung herausdricken.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Kontaktschalter fiir Tlren,
Motorhaube und Heckklappe
GOLF/TOURAN

Der Kontaktschalter ist in das jeweilige Schloss eingebaut.
Bei einem Defekt muss das komplette Schloss ausgetauscht
werden.

Schalterbeleuchtung
GOLF/TOURAN

Die Beleuchtung der Schalter im Fahrzeuginnenraum ist in
den jeweiligen Schaltern beziehungsweise Tastern integriert
und kann nicht einzeln ersetzt werden. Bei einem Defekt
muss der komplette Schalter ausgetauscht werden.
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Schalter im Fahrzeuginnenraum
aus- und einbauen

GOLF

Schalter fur Warnblinkleuchte

Ausbau

@ Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.
@ Mittlere Luftaustrittsdiise ausbauen, siehe Seite 124.
® Stecker an der Rickseite der Diisenblende abziehen.

® 2 Rastnasen an der Rickseite der Disenblende zusam-
mendriicken und Schalter herausnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schiiisselschalter fir Airbagabschaltung
Ausbau
@® Zindung ausschalten und Zindschllssel abziehen.

® Handschuhfach ausbauen, siehe Seite 254.

Sicherheitshinweis
Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise befolgen, siehe
Seite 148,

® An der Riickseite des Handschuhfachs Stecker vom
Schliisselschalter abziehen, 2 Rastnasen entriegeln und
Schalter aus dem Handschuhfach herausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schalter fur Handschuhfachleuchte
Ausbau

® Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.
@ Handschuhfach ausbauen, siehe Seite 254.

® Rastnase entriegeln und Schalter an der Rlckseite des
Handschuhfachs herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Schalter in der Mittelkonsole

Ausbau

® Zindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.

@ Faltenbalg aus der Abdeckung in der Mittelkonsole aus-
clipsen und nach oben ber den Schalthebel stilpen, sie-

he Kapitel «Abdeckung fiir Schalt-/Wéhlhebel aus- und
einbauen«, Seite 243,

@ Ablagefach beziehungsweise Aschenbecher vorne aus
der Mittelkonscle ausbauen, siehe Kapitel »Mittelkonsole
aus- und einbauen«, Seite 244.

\
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® Stecker —Pfeile— an der Rickseite der Schalterblende
von den Schaltern abziehen.

® Rastnasen entriegeln und Schalter aus der Blende he-
rausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Schalter fiir Fensterheber und
Spiegelverstellung in der Fahrertiir
Ausbau

® Zindung ausschalten und Ziindschliissel abziehen.

® Mit einem Kunststoffkeil Griffschale nach oben aus der
Tdrverkleidung heraushebeln, siehe Kapitel »Ttrverklei-
dung aus- und einbauen«, Seite 307.

® Steckverbindungen an der Riickseite der Griffschale ab-
ziehen.

® 4 Rastnasen —Pfeile A- entriegeln und Schalter —1— fiir
Fensterheber aus der Griffschale herausnehmen.

® 4 Rastnasen —Pfeile B~ entriegeln und Schalter —2— fiir
Spiegelverstellung aus der Griffschale herausnehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Taster fir Zentralverriegelung, Fahrertiir
Ausbau

® Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.
® Tlrverkleidung Fahrertiir ausbauen, siehe Seite 307.

» ]

® Stecker —1- an der Riickseite der Tirverkleidung vom
Taster abziehen.

@® 2 Schrauben -2- herausdrehen und inneren Tiréffner
zusammen mit dem Taster aus der Tirverkleidung he-
rausziehen.

® 4 Rastnasen entriegeln und Taster von der Tirsffnerblen-
de abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Taster flur Tankdeckelentriegelung, Fahrertir
Ausbau

@ Ziindung ausschalten und Ziindschliissel abziehen.

@ Tirverkleidung Fahrertlr ausbauen, siehe Seite 307.
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@ Stecker —1— an der Rlckseite der Tlrverkleidung abzie-
hen.

® 2 Rastnasen —Pfeile— entriegeln und Schalter aus der
Turverkleidung herausziehen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schalter fiir Fensterheber in der
Beifahrertiir und der Hintertdiir

Ausbau
® Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.

® Mit einem Kunststoffkeil Blende vom Turgriff abhebeln,
siehe Kapitel »Turverkleidung aus- und einbauen«, Seite
307.

® Stecker vom Schalter in der Turverkleidung abziehen.

® 2 Rastnasen entriegeln und Schalter aus der Turverklei-
dung herausziehen. Hinweis: Der Ausbau erfolgt wie
beim Taster fir Tankdeckelentriegelung, siehe Abbildung
V-5815.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Taster in der B-Saulenverkleidung, links
Ausbau

@® Tir mit der Funkfernbedienung am Zlindschlissel éffnen;
damit ist die Diebstahlwarnanlage deaktiviert.

@ Ziindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.

@ Taster fir Innenraumuberwachung und Abschleppschutz
mit einem Schraubendreher aus der linken B-Saulenver-
kleidung unten heraushebeln.

@ Stecker entriegeln und vom Taster abziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schalter im Lenkrad
Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Sicherheitshinweis
Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise befolgen, siehe
Seite 148.

@ Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe Seite 149.
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@ Stecker —1— am Steuergerit abziehen.

® Schraube —Pfeil- herausdrehen und Tastenblock am
Lenkrad herausziehen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Schalter im Fahrzeuginnenraum

aus- und einbauen Schalter fiir Spiegelverstellung und Taster
TOURAN fur Zentralverriegelung in der Fahrertiir
Ausbau

Hinweis: Der Schalter fiir Handschuhfachleuchte, der

Schltsselschalter fir Airbagabschaltung sowie der Taster in ® Tirverkleid Fahrertii . .
der linken B-S&ulenverkleidung werden in gleicher Weise Civeriiaiung Fabrertr aushausn, sishe Seito 508.

ausgebaut wie beim GOLF, siehe entsprechende Abschnitte.
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® Zindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.

Schalter fiir Warnblinkleuchte
Ausbau

® Zindung ausschalten und Ziindschiiissel abziehen.

® Blende der Radio-/Heizungskonsole ausbauen, siehe
Seite 250.

Mittlere Luftaustrittsdiise ausbauen, siehe Seite 125.
Stecker von der Airbag-Kontrolllampe abziehen.
Stecker vom Schalter der Warnblinkleuchte abziehen.

2 Rastnasen an der Riickseite der Disenblende zusam-
mendricken und Schalter fir Warnblinkleuchte heraus-
nehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. * S'If‘e?kverblnduhgen —1- an der Ruckseite des inneren
Turoffners abziehen.

. . @ 5 Schrauben —Pfeile- herausdrehen, Abdeckung abneh-
Schalter in der Mittelkonsole men und Blende des inneren Turéffners zusammen mit

Ausbau den Schaltern aus der Turverkleidung herausziehen.

® Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen. ® Schalterblende aus der Turdffnerblende herausclipsen.
@ Vorderes Ablagefach aus der Mittelkonsole ausbauen, ® Rastnasen entriegeln und Schalter beziehungsweise
siehe Kapitel »Mittelkonsole aus- und einbauen«, Seite Taster von der Schalterblende abnehmen.
247.
Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schalter fiir Fensterheber in der Fahrertir
Ausbau
@ Zindung ausschalten und Ziindschliissel abziehen.

@® Mit einem Kunststoffkeil Griffschale nach oben aus der
Tirverkleidung heraushebeln, siehe Kapitel »Turverklei-
dung aus- und einbauen-<, Seite 308.

@ Steckverbindung an der Riickseite der Griffschale abzie-
hen.

@® 4 Rastnasen entriegeln und Schalter fiir Fensterheber
aus der Griffschale herausnehmen.

" [

Einbau

@ Stecker —Pfeil- an der Riickseite des Ablagefachs von ® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
den Schaltern abziehen.

@ Rastnasen entriegeln und Schalter herausziehen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Taster fiir Tankdeckelentriegelung, Fahrertiir
Ausbau

® Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.

@ Turverkleidung Fahrertir ausbauen, siehe Seite 308.

@® An der Rlckseite der Tlrverkleidung Stecker vom Taster
abziehen.

® Haltefeder driicken und Taster aus der Tirverkleidung
herausziehen. Hinweis: Der Taster ist in &hnlicher Weise
befestigt wie der Fensterheberschalter an der Beifahrer-
tr.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schalter fiir Fensterheber in der
Beifahrertiir und der Hintertiir

Ausbau

@ Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.
® Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 308.

® Haltefeder dricken —Pfeil- und Schalter —1— aus der Tiir-
verkleidung herausziehen.

@ Stecker vom Schalter abziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Radio aus- und einbauen
GOLF/GOLF PLUS/TOURAN

SerienmaBig ist ein Radio mit Anti-Diebstahl-Codierung
eingebaut. Diese verhindert die unbefugte Inbetriebnahme
des Geréates, wenn die Stromversorgung unterbrochen wur-
de. Die Stromversorgung ist beispielsweise unterbrochen
beim Abklemmen der Batterie, beim Ausbau des Radios
oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Die VW-Radioanlagen werden Uber das Werkstatt-Diagnose-
geréat auf das Fahrzeug abgestimmt. Daher ist beim Trennen
und WiederanschlieBen der Stromversorgung, beziehungs-
weise beim Aus- und Einbau desselben Radios keine Code-
eingabe erforderlich.

Beim Einbau eines neuen Radios oder bei einem Defekt
muss das Radio in der Fachwerkstatt auf das Fahrzeug an-
gepasst und codiert werden.

Achtung: Bei einem nachtraglich eingebauten Radio muss
der Diebstahlcode vor dem Abklemmen der Batterie oder
Ausbau des Radios festgestellt werden. Ansonsten kann das
Radio nur durch den Hersteller wieder in Betrieb genommen
werden. Die Code-Nummer ist in der Radio-Bedienungsan-
leitung angegeben. Sie sollte nicht im Fahrzeug aufbewahrt
werden.

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Blende der Radio-/Heizungskonsole ausbauen, siehe
Seite 250.

® 4 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Radio soweit
aus dem Einbauschacht herausziehen, dass die An-
schliisse an der Rickseite des Radios zugénglich sind.

Hinweis: In der Abbildung ist die Armaturentafel beim GOLF
dargestellt.



@ Steckerarretierung an der Ruckseite des Radios zusam-
mendricken —Pfeile A—, Verriegelungsbligel —1- hoch-
schwenken —Pfeil B— und Stecker abziehen.

® Stecker entriegeln —Pfeil- und Antennenkabel an der
Rickseite des Radios abziehen. Hinweis: Je nach Ra-
diomodell kénnen auch 2 Antennenkabel angeschlossen
sein.

Einbau

@ Stecker sowie Antennenkabel an der Riickseite des Radi-
os anschlieBen und Radio in den Einbauschacht schie-
ben. Dabei nicht auf das Display und die Bedienungstas-
ten driicken, das Radio kénnte sonst beschéadigt werden.

@ Radio mit 4 Schrauben festschrauben.

® Blende der Radio-/Heizungskonsole einbauen, siehe Sei-
te 250.

@ Batterie anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Wenn nétig, Radiocode eingeben, Radio einschalten und
auf Funktion Gberpriifen.

® Je nach Modell, Transportsicherung des CD-Wechslers
laut Bedienungsanleitung deaktivieren.

Hinweis: Der Aus- und Einbau des Radio-/Navigationsgera-
tes erfolgt in gleicher Weise.

Speziell Radio-/Navigationsgerét Blaupunkt DX-R4

Hinweis: Zum Ausbau des Gerates sind 2 Ausziehblgel
V/160 von VW nétig. Sie kbnnen Uber einen VW-Fachbetrieb
bezogen werden.

® VW-Ausziehblgel —1— bis zum Einrasten in die Offnun-
gen rechts und links einflhren.

® Radio-/Navigationsgerét aus dem Einbauschacht heraus-
ziehen —Pfeile—, Stecker an der Riickseite entriegeln und
abziehen.

@® Ausziehbiugel an den Seiten des Gerétes ausrasten und
herausziehen.

® Nach dem Einbau Diebstahlcode eingeben.
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CD-Wechsler in der Mittelarmkonsole
aus- und einbauen

GOLF/GOLF PLUS
Ausbau

Hinweis: Zum Ausbau des Gerates sind 2 Entriegelungs-
schiiissel 3316 von VW nétig. Sie kénnen (ber einen VW-
Fachbetrieb bezogen werden.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Mittlelarmlehne hochklappen.
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® VW-Entriegelungsschliissel 3316 —1- in die Schlitze
rechts und links am CD-Wechsler einschieben, bis sie
einrasten. Achtung: Entriegelungsschliissel nicht zur
Seite driicken oder verkanten.

® CD-Wechsler an den Griffésen der Entriegelungsschlis-
sel aus dem Einbauschacht in der hinteren Mittelkonsole
herausziehen.

® Steckverbindung entriegeln und trennen.

® Seitliche Rastnasen am CD-Wechsler nach innen
dricken und Entriegelungsschliissel aus den Schiitzen
herausziehen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Lautsprecher aus- und einbauen
GOLF/GOLF PLUS

Tieftonlautsprecher

Ausbau

@ Zindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.
@® Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 307.

® Stecker —1- entriegeln und abziehen.

Hinweis: In der Abbildung ist der Lautsprecher in der Vor-
dertlr dargestellt.

@® Nieten —Pfeile— mit einem geeigneten Bohrer ausbohren
und defekten Lautsprecher von der Tur abnehmen.

® Samtliche Bohrspéane aus der Tir entfernen. Eventuell
entstandene Lackschaden reparieren.

Einbau

@® Neuen Lautsprecher mit handelsiblichen Blindnieten
oder mit Blechschrauben befestigen.

® Stecker fur Lautsprecher aufschieben.
® Tirverkleidung einbauen, siehe Seite 307.

Mitteltonlautsprecher
Ausbau

Hinweis: Der Mitteltonlautsprecher ist auf der Rickseite der
vorderen Tlrverkleidung befestigt.

® Ziindung ausschalten und Ziindschliissel abziehen.
@ Turverkleidung vorn ausbauen, siehe Seite 307.

@ Stecker entriegeln und vom Mitteltonlautsprecher abzie-
hen.



® Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Mitteltonlautspre-
cher von der Tirverkleidung abnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Hochtonlautsprecher vorn
Ausbau

Hinweis: Der Hochtonlautsprecher ist in der Dreieckblende
der vorderen TUr integriert. Ein defekter Lautsprecher muss
zusammen mit der Dreieckblende ersetzt werden.

@ Zindung ausschalten und Zundschllssel abziehen.
Tirverkleidung vorn ausbauen, siehe Seite 307.
Steckverbindung fir Hochtonlautsprecher trennen.

Schraube fiir Dreieckblende herausdrehen.

Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20,
Dreieckblende zusammen mit dem Hochtonlautsprecher
vom Fensterrahmen abhebeln.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Wenn der Halteclip —Pfeil- in der Dreieckblende —2- sitzt,
Halteclip abziehen und in die entsprechende Bohrung am
Fensterrahmen stecken. 1— Hochtonlautsprecher.

Hochtonlautsprecher hinten/4-Tiirer
Ausbau

Hinweis: Der Hochtonlautsprecher ist auf der Rlckseite der
hinteren Turverkleidung befestigt.

@® Zindung ausschalten und Zindschllssel abziehen.
@® Tirverkleidung hinten ausbauen, siehe Seite 307.

® Stecker vom Hochtonlautsprecher abziehen.

s

® Schweiclips —Pfeile—= um die Lautsprecherblende ab-
schneiden.

Hinweis: In der Abbildung ist der Hochtonlautsprecher beim
GOLF dargestellt. Der Lautsprecher beim GOLF PLUS ist
anders geformt und mit 4 Schwei3clips befestigt.

@ Blende zusammen mit Hochtonlautsprecher aus der Tir-
verkleidung herausnehmen.

Einbau

@ Blende zusammen mit Hochtonlautsprecher in die Tir-
verkleidung einpassen.

® Mit einem Lotkolben SchweiBclips aus Kunststoff ver-
schweil3en.

@® Stecker am Hochtonlautsprecher aufschieben.

® Tirverkleidung hinten einbauen, siehe Seite 307.

Lautsprecher hinten/2-Tiirer
Ausbau

Hinweis: Der Hochtonlautsprecher ist auf der Riickseite der
hinteren Seitenverkleidung befestigt. Der Tieftonlautsprecher
ist an der Seitenwand festgenietet.

® Zindung ausschalten und Ziindschllissel abziehen.
@ Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe Seite 258.

Achtung: Das Lautsprecherkabel des Hochtonlautsprechers
ist sehr kurz ausgelegt. Dadurch kann der Lautsprecher von
der Seitenverkleidung abgerissen werden.
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® Stecker —1- vom Hochtonlautsprecher abziehen. 2 — Ka-
belbefestigung an der Seitenwand.

@ Stecker fur Tieftonlautsprecher entriegeln und abziehen.

@ Nieten —Pfeile— mit einem geeigneten Bohrer ausbohren
und Tieftonlautsprecher von der Seitenwand abnehmen.

® SchweiBclips an der Seitenverkleidung um die Blende fiir
den Hochtonlautsprecher abschneiden, siehe Abbildung
N91-10293.

® Blende zusammen mit Hochtonlautsprecher aus der Sei-
tenverkleidung herausnehmen.

Einbau

® Blende zusammen mit Hochtonlautsprecher in die Seiten-
verkleidung einpassen und SchweiBclips aus Kunststoff
mit einem Lotkolben verschweiBen.

@ Tieftonlautsprecher mit handelsiiblichen Blindnieten oder
mit Blechschrauben befestigen.

@ Stecker fur Tieftonlautsprecher aufschieben.
® Stecker am Hochtonlautsprecher aufschieben.
® Seitenverkleidung hinten einbauen, siehe Seite 258.

Lautsprecher aus- und einbauen
TOURAN

Lautsprecher in der Armaturentafel
Ausbau

Hinweis: In der Armaturentafel sind links und rechts jeweils
ein Mittel- und ein Hochtonlautsprecher eingesetzt. Beide
Lautsprecher kénnen nur gemeinsam als Original-VW-Er-
satzteil ersetzt werden.

@ Zindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.
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® Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20,
Blende iiber den Lautsprechern aus der Armaturentafel
heraushebeln. Kunststoffkeil dabei vorne an der Blende
ansetzen —Pfeile—.

@ Schrauben —Pfeile— herausdrehen, Tragerplatte mit bei-
den Lautsprechern aus der Armaturentafel herausziehen
und Stecker von den Lautsprechern abziehen.

Hinweis: Die Abmessungen der Lautsprecher-Tragerplatte
sind ab 05/03 geéndert worden. Zum Einbau dieser Trager-
platte in Fahrzeuge bis 04/03 miissen 2 neue Lécher in die
Aufnahme der Armaturentafel gebohrt werden.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Tieftonlautsprecher

Die Tieftonlautsprecher in den Vorder- und Hintertiren wer-
den beim TOURAN in gleicher Weise ausgebaut wie beim
GOLF.

Hochtonlautsprecher hinten

Der Hochtonlautsprecher ist an der Rickseite der hinteren
Turverkleidung befestigt und mit einer Blende verschweil3t.
Er wird zusammen mit der Blende ersetzt. Die Blende muss
farblich auf die Tirverkleidung abgestimmt sein.



Antennenverstarker
aus- und einbauen
GOLF/GOLF PLUS

Ausbau

Hinweis: In der Heckscheibe sind 2 Radio-Antennen inte-
griert. 2 Antennenverstarker an beiden Seiten der Heckklap-
pe verstarken die empfangenen Signale. Beide Verstarker
werden in der gleichen Weise aus- und eingebaut.

® Zindung ausschalten und Zundschlissel abziehen.
® Heckklappenverkleidung ausbauen, siehe Seite 290.

/

® Schraube —1- herausdrehen und Antennenverstarker in
Pfeilrichtung schieben. Gegebenenfalls Blechmutter —2—
etwas aufweiten.

® Antennenverstarker aus der Aufnahme in der Heckklappe
herausziehen und dabei Stecker —3— fur Heckscheiben-
antenne vorsichtig abziehen.

Achtung: Die Leitung zur Radio-Antenne in der Heckschei-
be ist sehr diinn und empfindlich. Wird die Leitung zerrissen,
muss die Heckscheibe ersetzt werden.

® Steckverbindung in der Halterung an der Heckklappe
trennen.

® Antennenverstarker mit Kabel von der Heckklappe ab-
nehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Dachantenne aus- und einbauen
GOLF/GOLF PLUS

Ausbau

@® Zindung ausschalten und Zindschliissel abziehen.
Obere C-Saulenverkleidung ausbauen, siehe Seite 257.
Hintere Haltegriffe am Dach ausbauen, siehe Seite 243.
Dachabschlussleiste ausbauen, siehe Seite 260.

Dachhimmel hinten etwas nach unten herunterdriicken.

® Stecker —Pfeile— entriegeln und abziehen. Hinweis: In
der Abbildung ist die Antenne beim GOLF dargestellt.

® Mutter —1— abschrauben und Funk-Antenne vom Dach
abnehmen, dabei Antennenkabel —2- aus der Bohrung
herausziehen.

Einbau

® Antennenkabel durch die Bohrung im Dach hindurchzie-
hen und Funk-Antenne aufsetzen. Dabei darauf achten,
dass die Dichtung korrekt am Antennenfuf sitzt.

® Mutter im Fahrzeuginnern anschrauben, dabei darauf
achten, dass die Antennenkabel —2- richtig verlegt wer-
den.

@® Stecker flr Antenne anschlieBen, dabei auf die farblichen
Markierungen am Stecker achten:
Violett — Telefon.
Blau - Navigationsgerat.

@ Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.
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Aus dem Inhalt:

B Klimaanlage B Frischluft-/Heizgeblase B AuBentemperaturfihler

B Vorwiderstand

B Heizungsbedieneinheit

B Stelimotor

Beim GOLF/TOURAN wird die Frischluft fir die Heizungs-
und BelUftungsanlage von einem elektrischen Geblase ange-
saugt. Bevor die Luft in den Innenraum gelangt, wird sie von
einem Staub- und Pollenfilter gereinigt.

Erwarmt wird die Luft fir den Fahrzeuginnenraum tber den
Warmetauscher oder sie wird, sofern vorhanden, im Ver-
dampfer der Klimaanlage abgekihlt und dann auf die Luft-
austrittsdisen im Fahrzeuginnenraum verteilt.

B Luftaustrittsdiisen

Der Warmetauscher wird standig von der hei3en Motorkiihl-
flissigkeit durchstrdmt, so dass er die Wéarme fir den Fahr-
zeuginnenraum schnell an die vorbeistromende Frischluft ab-
gibt. Um den Luftdurchsatz im Fahrzeuginnenraum zu er-
héhen, kann das integrierte Frischluftgebldse in mehreren
Leistungsstufen betrieben werden.

Soll keine Frischluft von auBen angesaugt werden, zum Bei-
spiel bei schlechter AuBenluft, kann auf Umluftbetrieb umge-

GOLF/Heizung

Hinweis: Der Aufbau der Heizung ist
beim TOURAN sehr &hnlich.

1 - Armaturentafel

2 - Luftaustrittsdiise Mitte

3 - Luftfilhrungskanal rechts
4 — Luftaustrittsdiise rechts
5 — Heizungbedieneinheit

6 — Stellmotor fir
Frischluft-/Umluftklappe

7 - Luftaustrittsdiise FuBraum rechts
8 — Gebldsemotor

9 — Vorwiderstand fir Geblasemotor
Mit Uberhitzungssicherung.

10 — Abdeckung fir Heizgerat
2 Kunststoffschrauben herausdre-
hen und Abdeckung abnehmen.

11 - Staub- und Pollenfilter
Mit Aktivkohlefilter.

12 - Verbindungsstiick der
Luftfiihrung fir Mittelkonsole

13 - Luftfiihrungskanal rechts fiir
FuBraum hinten

14 - Luftfiihrungskanal links fiir
FuBraum hinten

15 — 8 Schrauben fiir Bedieneinheit
16 — Adapter fiir Bedieneinheit

17 — Heizelement fiir Zusatzheizung
Nur Dieselmotor.

18 — Warmetauscher
19 — Luftaustrittsdiise FuBraum links

1 3 20 - Bowdenzug
fur Temperaturklappe
1 4 21 — Biegsame Welle fiir Stelleinheit
NB80-10061 Luftverteilerklappe
22 - Heizgerat
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23 - Luftfilhrungskanal links



schaltet werden. In dieser Betriebsart wird nur die im Fahr-
zeug befindliche Luft umgewdlzt. Geschieht das (ber einen
langeren Zeitraum, kénnen die Scheiben innen beschlagen.

Achtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an der Hei-
zung auch Arbeiten an der elektrischen Anlage durchge-
fuhrt werden, grundsétzlich die Batterie abklemmen.
Dazu unbedingt Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und
einbauen« beachten.

Wird der GOLF/TOURAN von einem Dieselmotor angetrie-
ben, ist zusétzlich ein PTC-Zuheizelement (Positive Tempe-
rature Coefficient) vorhanden, um bei tiefen AuBentempera-
turen das Heizungsdefizit zu verbessern. Die Zusatzheizung
ist im Heizgerat unter dem Warmetauscher eingebaut. Nach
dem Start des Motors erwarmt sich der elektrische PTC-Zu-
heizer in Abhangigkeit von der AuBentemperatur und gibt in-
nerhalb von Sekunden die Warme an die vorbeistromende
kalte Luft ab.

Tritt ein Fehler in der Heizungs- oder Klimaanlage auf, wird
er in einem elektronischen Speicher abgelegt. Uber ein Feh-
lerauslesegerét kann der entsprechende Speicher ausgele-
sen werden. Eine exakte Fehlerdiagnose ohne Auslesegerat
ist nicht maglich.

Klimaanlage

Auf Wunsch ist der GOLF/TOURAN mit einer Klimaanlage
ausgestattet. Die Klimaanlage ist eine kombinierte K(ihl- und
Heizanlage. Im Kihlbetrieb arbeitet die Klimaanlage im Prin-
zip wie ein Kuhlischrank. Der Kompressor verdichtet das
dampfférmige FCKW-freie Kaltemittel R 134 A. Dieses erhitzt
sich dabei und wird in den Kondensator geleitet. Dort wird
das Kaltemittel abgekiihit und verfliissigt sich. Uber das Ex-
pansionsventil wird das Kaltemittel entspannt und in den Ver-
dampfer eingespritzt, wo es auf Grund seines niedrigen
Druckes verdampft. Es kuhlt dabei stark ab.

Durch diesen Verdampfungs- und AbklUhlungsprozess wird
der von auBen vorbeistreichenden Luft Warme entzogen. Die
Luft kihit sich ab und mitgefiihrte Luftfeuchtigkeit wird zu
Kondenswasser, das ins Freie geleitet wird. Die Intensitat
der Kihlung ist abhangig von der eingestellten Temperatur
und von der Geblaseschalterstellung.

Sicherheitshinweis

Der Kéltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
gedffnet werden, da das Kaltemittel bei Hautberiihrung
Erfrierungen hervorrufen kann.

Bei versehentlichem Hautkontakt betroffene Stelle sofort
mindestens 15 Minuten lang mit kaltem Wasser spiilen.
Kaltemittel ist farb- und geruchlos sowie schwerer als
Luft. Bei austretendem Kéltemittel besteht am Boden be-
ziehungsweise in unteren Raumen Erstickungsgefahr.
Das Kaltemittelgas ist nicht wahrnehmbar.

Durch das Abschalten der Kihlanlage lauft der Klimakom-
pressor nicht mit, so dass Kraftstoff eingespart wird. Bei Die-

selfahrzeugen wird auBerdem die Zusatzheizung abgeschal-
tet. Auch diese MaBnahme dient der Kraftstoffeinsparung.

Hinweis: Die Klimaanlage sollte, vor allem in der kalten Jah-
reszeit, einmal im Monat fir einige Zeit bei hochster Gebla-
sestufe eingeschaltet werden, und zwar bei normaler und
gleichméaBiger Fahrzeuggeschwindigkeit und bei betriebs-
warmem Motor. Dadurch wird sichergestellt, dass das im
Kaltemittel enthaltene Schmierd! in Umlauf gebracht wird, die
beweglichen Teile der Klimaanlage regelméBig geschmiert
werden und die Dichtungen nicht pords werden.

Achtung: Arbeiten an der Klimaanlage diirfen nur von ei-
ner Fachwerkstatt durchgefiihrt werden. Deshalb werden
Reparaturen an der Klimaanlage nicht beschrieben.

Optional gibt es fur den GOLF/TOURAN auch eine elektro-
nisch gesteuerte Klimaanlage (»Climatronic«). Der Auto-
matikmodus sorgt fiir konstante Temperaturen im Innenraum
und entfeuchtet die Luft im Fahrzeuginnemn, so dass die
Scheiben nicht beschlagen. AuBerdem werden Lufttempera-
tur, Luftmenge und Luftverteilung automatisch geregelt und
Schwankungen der AuBentemperatur ausgeglichen. Im
Econ-Betrieb wird die Kihlanlage ausgeschaltet; dennoch
wird die Heizungs- und Beluftungsanlage automatisch gere-
gelt.

AuBentemperaturfiihler
aus- und einbauen

Ausbau

Der Temperaturfihler sitzt hinter der StoBfangerabdeckung
vor dem Kdhler.

@ StoBfangerabdeckung vorn ausbauen, siehe Seite 276.

Hinweis: Der Ausbau des mittleren Liftungsgitters ist nicht
ratsam, da dabei die Rasthaken des Luftungsgitters zu Bruch
gehen.

® Kunststofflaschen unten zusammendricken und Tempe-
raturfiihler nach oben aus der Halterung ziehen.

® Stecker am Temperaturfuhler abziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Luftaustrittsdiise Mitte aus- und einbauen

GOLF

GOLF
1 - Auskleidungsmatte
2 — 2 Schrauben
3 - Ablagefach
4 - Luftaustrittsdiise Mitte
5 - Sonnensensor
6 — Schraube
7 - Abdeckung
8 - Einraststellen vorne

9 - 2 Aufnahmen in der
Radio-/Heizungsblende

10 - Kunststoffkeil
Zum Beispiel HAZET 1965-20.

Ausbau

Fahrzeuge ohne »Climatronic«: Auskleidungsmatte
—1- aus dem Ablagefach —3— herausnehmen. 2 Schrau-
ben -2- herausdrehen und Ablagefach —-3— aus der Ar-
maturentafel herausnehmen.

Fahrzeuge mit »Climatronic«: Zindung ausschalten
und Ziindschlilssel abziehen. Mit einem Kunststoffkeil
—10-, zum Beispiel HAZET 1965-20, Sonnensensor —5—
aus der Abdeckung —7— heraushebeln. Stecker vom Son-
nensensor abziehen. Schraube —6— herausdrehen und
Abdeckung —7— aus der Armaturentafel herausnehmen.

Mit einem Kunststoffkeil mittlere Luftaustrittsdise —4— an
den vorderen Einraststellen —8— ausclipsen.

Luftaustrittsdiise —4— aus den 2 Aufnahmen —9- in der
Radio-/Heizungsblende herausziehen. Mittlere Luftaus-
trittsdlise aus der Armaturentafel herausziehen.

Schalter fiir Warnblinkleuchte aus der Luftaustrittsdise
ausbauen, siehe Seite 112.
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Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Luftaustrittsdiisen seitlich
aus- und einbauen
GOLF

Ausbau

® Mit einem Schraubendreher oder einem Kunststoffkeil,
zum Beispiel HAZET 1965-20, Luftaustrittsdise —1- an
der Seite aus der Armaturentafel heraushebeln. Hinweis:
Zum Schutz eine Unterlage —2—, zum Beispiel einen Lap-
pen, unterlegen.

® Stecker an der Ruckseite der Luftaustrittsdiise abziehen.

Einbau

® Stecker an der Rlckseite der Luftaustrittsdiise aufschie-
ben, Luftaustrittsdise in den Liftungskanal einsetzen
und einrasten.

Luftaustrittsdiisen aus- und einbauen
TOURAN

Mittlere Luftaustrittsdiise
Ausbau

® Blende der Radio-/Heizungskonsole ausbauen, siehe
Seite 250.

® Deckel des Ablagefachs in der Armaturentafel hochklap-
pen und Schraube herausdrehen.

® Ablagefach hinten aus den Aufnahmen herausziehen und
nach oben aus der Armaturentafel herausnehmen.

® 4 Schrauben —2— herausdrehen und mittlere Luftaustritts-
dise —1— nach hinten aus der Armaturentafel herauszie-
hen.

® Auf der Rickseite Stecker vom Schalter fir Warnblink-
licht abziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Seitliche Luftaustrittsduse

Ausbau

® Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20,
Lautsprecherabdeckung —1- aus der Armaturentafel he-
raushebeln.

@® Schraube —2- herausdrehen und Luftaustrittsdiise —3-
an der Seite aus der Armaturentafel herausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Heizungs-/Klimabedieneinheit
aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau
® Zindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.

® Blende der Radio-/Heizungskonsole ausbauen, siehe
Seite 250.

® Temperaturregler auf »Kalt«, Geblédseregler auf »0« und
Drehregler fir Luftverteilung auf »FuBraum« stellen.

|
N80-10011

® 8 Schrauben —2- herausdrehen und Heizungbedienein-
heit —1— aus dem Einbauschacht herausziehen. Dabei
wird die Heizungbedieneinheit vom Adapter getrennt.

® Stecker an der Rickseite der Heizungbedieneinheit ab-
ziehen.

® Adapter vorsichtig aus dem Einbauschacht herausziehen.

® An der Rickseite des Adapters Rastnase —1— drlcken
—Pfeil- und biegsame Welle —2— fur Luftverteilerklappe
aus dem Adapter herausziehen.

® Fahrzeug ohne Klimaanlage: Bowdenzug fiir Tempera-
turklappe am Adapter aushangen.
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Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, die
Drehregler dabei auf dieselbe Positionen stellen wie beim
Ausbau. Darauf achten, dass flr den einwandfreien Be-
trieb der Bedieneinheit der Adapter und die Drehregler in
einer bestimmten Position zueinander stehen mussen,
siehe unter »Ausbau«.

Hinweis: Die Bedieneinheit fir die elektronisch gesteuerte
Klimaanlage (»Climatronic«) ist mit 4 Schrauben befestigt.
Die Luftungsklappen werden alle elektrisch angesteuert.

Luftungsklappen auf Funktion priifen

® Luftverteilerklappe: Geblase auf hochster Stufe laufen
lassen. Bei der Stellung »Defrost« muss die Luft auch
aus der Entfrosterdiise ausstromen, darf aber nicht aus
den Disen im FuBraum stromen. Andernfalls biegsame
Welle vom Adapter abbauen, Drehregler um % Umdre-
hung drehen und Welle wieder aufstecken.

@® Temperaturklappe: Prifen, ob sich der Regler im ge-
samten Einstellbereich leichtgangig drehen |&sst.



Bowdenzug fiir Temperaturklappe
aus- und einbauen
GOLF/TOURAN, Fahrzeug ohne Klimaanlage

Ausbau

® Heizungs-/Klimabedieneinheit ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® Biegsame Welle fur Luftverteilerklappe aus dem Adapter
fir Bedieneinheit herausziehen.

® GOLF: Obere Abdeckung im FahrerfuBBraum ausbauen,
siehe Seite 253.

® Bowdenzug an der Stelleinheit fir Temperaturklappe —1—
sowie am Gegenlager —2— aushéngen.

Einbau

® Bowdenzug an der Stelleinheit fiir Temperaturklappe ein-
hangen, dabei darauf achten, dass der Zug unter dem
Haken verlegt wird —Pfeil—.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge. Temperaturklappe auf Funktion prifen.

Stellmotor fiir Frischluft-/Umluftklappe
aus- und einbauen
GOLF, Fahrzeug ohne »Climatronic«

Ausbau

Achtung: Stellung der Umluftklappe wéhrend der Ausbauar-
beit nicht verandern.

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Handschuhfach ausbauen, siehe Seite 254.

® Abdeckung —1- vom Heizgerat abclipsen.

@ Stecker vom Stellmotor —2— abziehen und Stellmotor aus
den Aufnahmen herausziehen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Frischluft-/Umluftklappe auf Funktion prifen.
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Geblasemotor/Vorwiderstand
fur Heizung aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-

terie aus- und einbauen« beachten.

® 2 Kunststoffschrauben -2- herausdrehen und Ab-

deckung —1- oben im BeifahrerfuBraum abnehmen.

® Stecker —1— vom Geblasemotor abziehen.

® Schraube —2— herausdrehen.

® Rastlasche —3— entriegeln, Gebldsemotor gegen den
Uhrzeigersinn drehen —Pfeil A— und nach unten aus dem

Heizgerat herausziehen.

Vorwiderstand

@ Stecker —4— am Vorwiderstand abziehen.

® Rastlasche —Pfeil B- driicken und Vorwiderstand aus

dem Heizgerat herausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
® Neuen Liftermotor auf Funktion prifen.
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Zuheizelement aus- und einbauen
GOLF, Dieselmotor

Ausbau
Achtung: Zuheizelement vor dem Ausbau abkiihlen lassen.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Obere Abdeckung im FahrerfuBraum ausbauen, siehe
Seite 253.

@ Ablagefach auf der Fahrerseite 6ffnen. Seitenwénde des
Ablagefachs zusammendriicken und Ablagefach Uber
den Anschlag hinaus ganz aus der Armaturentafel her-
ausklappen. Ablagefach kraftig nach hinten ziehen, dabei
unten an den Scharnieren ausrasten und aus der Arma-
turentafel herausziehen.

® Schraube herausdrehen und Luftaustrittsdiise —19— fir
den linken FuBraum abziehen, siehe Abbildung
N80-10061, Seite 122.

® Schrauben —1- aus der Abdeckung —2— herausdrehen.

@® Mutter -3 flr Stromversorgung sowie Mutter —4— fur
Masseanschluss abschrauben und Leitungen vom Zuhei-
zelement abklemmen.

® Stecker —-5— vom Zuheizelement abziehen und Zuheiz-
element aus dem Heizgerat herausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.




Storungsdiagnose Heizung

Storung

Ursache

Abhilfe

Heizgeblase lauft nicht.

Sicherung flr Geblasemotor defekt.

Gebléaseschalter defekt.

Geblasewiderstand defekt.

Geblasemotor defekt.

Sicherung fiir Geblase prifen,
gegebenenfalls ersetzen.

Geblaseschalter ausbauen und prifen,
gegebenenfalls ersetzen.

Geblasewiderstand ausbauen und Spannung
am Kontakt des Geblasemotors bei einge-
schalteter Zundung und betétigtem Geblase-
schalter messen. Falls keine oder zu geringe
Spannung anliegt, Geblasewiderstand erset-
zen.

Prifen, ob bei eingeschalteter Zindung und
betatigtem Gebldseschalter am Kontakt des
Geblasemotors Spannung anliegt. Dazu mis-
sen der Motor sowie der Geblasewiderstand
ausgebaut werden. Wenn ja, Gebldsemotor
auswechseln.

Heizleistung zu gering.

KihImittelstand zu niedrig.

Staubfilter verstopft.

Warmetauscher undicht oder verstopft.

Kihimittelstand priifen,
gegebenenfalls Kihimittel auffillen.

Staubfilter ersetzen.

Waérmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit).

Heizgeblédse lauft nur mit
einer Geschwindigkeit.

Geblasewiderstand defekt.

Geblasewiderstand ersetzen.

Gerausche im Bereich des
Heizgebléses.

Eingedrungener Schmutz, Laub.

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt.

Geblédse ausbauen, reinigen,
Luftkanal séubern.

Geblasemotor ausbauen und auf leichten Lauf
prifen.

Heizluft riecht stlich, Schei-
ben beschlagen, wenn Hei-
zung eingeschaltet wird.

Warmetauscher undicht.

Kihlsystem  abdriicken  (Werkstattarbeit).
Wenn Kuihlflissigkeit aus dem Heizungskas-
ten austritt, Warmetauscher erneuern lassen.
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Aus dem Inhalt:

B Vorderachse
W Federbein
B StoBdampfer

GOLF und TOURAN sind auf dem gleichen Fahrwerk aufge-
baut. Die wichtigsten Komponenten des Fahrwerks sind die
McPherson-Vorderachse und die Mehrlenker-Hinterachse.
Die Achskomponenten sind vorne und hinten jeweils an ei-
nem Hilfsrahmen befestigt.

Sicherheitshinweis
Schwei3- und Richtarbeiten an tragenden und radfiihren-
den Bauteilen der Vorder- und Hinterradaufhangung sind
nicht zuléssig. Selbstsichernde Schrauben/Muttern so-
wie korrodierte Schrauben/Muttern sind im Reparaturfall
immer zu ersetzen.

B Schraubenfeder
B Gelenkwelle

B Hinterachse

B Lenkung/Airbag

B Rader und Reifen

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschlei3
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter StraBenlage solite die Werkstatt aufgesucht werden,
um den Wagen optisch vermessen zu lassen. Die Fahrwerk-
vermessung kann ohne eine entsprechende Messanlage
nicht durchgefihrt werden.

Der Achseinstellwert flir die Gesamtspur vorn:
GOLE & v v s i v & wrara st v s 10'+ 10'
TOURAN . . . . . . .. e 10'+ 10'

Der Achseinstellwert flr die Gesamtspur hinten bei vorge-
schriebenem Sturz:

GOLF: & & s @ v i daien Lt e +10'+12,5'
TOURAN, Basis-/Schlechtwegefahrwerk . . . . . +10'+ 12'
TOURAN, Sportfahrwerk . . . . ... ... ... +14' £ 12'
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Tragendes Element der Vorderachse ist der 3-teilige Vorder-
achstrager aus Aluminium. Dieser Hilfsrahmen ist an 6 Punk-
ten Uber Gummimetalllager mit der Karosserie verschraubt.
Die Achsschenkel werden von Dreiecksquerlenkern gefiihrt,
die Uber Gummimetalllager am Vorderachstrager befestigt
sind. Die Querlenker sind je nach Motorstarke aus Grauguss
oder Stahlblech gefertigt.

Die Radfihrung erfolgt durch 2 McPherson-Federbeine, die
lber eine Klemmverbindung mit den Achsschenkeln verbun-
den sind. Durch die getrennte Lagerung von Schraubenfeder
und StoBdampfer am Federbeindom wird die Ubertragung
von Fahrbahngerduschen auf die Karosserie vermindert.

Ein quer liegender Stabilisator sorgt fiir eine Reduzierung
der Seitenneigung des Fahrzeugs. Der Stabilisator ist tiber 2
Koppelstangen mit den Federbeinen verbunden.

Die Ubertragung der Motor-Antriebskraft auf die Rader er-
folgt Gber zwei Gelenkwellen. Die rechte Gelenkwelle ist lan-
ger als die linke und daher als Rohrprofil ausgefiihrt. Bei den
leistungsstérkeren Motoren ist die rechte Gelenkwelle (ber
eine Zwischenwelle mit dem Getriebe verbunden; in diesem
Fall sind beide Gelenkwellen gleich lang. Je nach Motor-/Ge-
triebeausfihrung sind die inneren Gelenke der Antriebswel-
len als Gleichlauf-Kugelgelenke oder als Tripode-Rollenge-
lenke ausgelegt.

Radnabe und Radlager sind zu einer kompakten Einheit zu-
sammengefasst. Die Radlagereinheit ist mit 4 Schrauben mit
dem Achsschenkel verschraubt. Das Lagerspiel muss nicht
eingestellt werden.

1 - Achsschenkel
2-Gelenkwelle

3 - Querstabilisator
4 - Koppelstange

5 - Schraubenfeder

8 — Radlager
9 — Bremssattel

6 — Federbeinstiitzrohr
7 — Bremsscheibe

10 — Vorderachstriager

11 - Innengelenk
12 - Querlenker
13 - AuBengelenk
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau
® GOLF: Windlaufgrill ausbauen, siehe Seite 273.

® GOLF PLUS/TOURAN: Scheibenwischermotor ausbau-
en, siehe Seite 88.

Hinweis: Diese Ausbauarbeiten sind notwendig, um die Fe-
derbeindome freizulegen. Sie sollten ganz zu Beginn durch-
geflihrt werden.

@® Nabenschraube ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel. Achtung: Beim vollstindigen Herausdrehen der
Nabenschraube darf das Fahrzeug nicht auf dem Bo-
den stehen.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben |6sen und Vorderrad abnehmen.

® Obere Mutter —Pfeil- fur Koppelstange am Federbein-
Stitzrohr abschrauben. Dabei Gelenk-Kugelbolzen mit
Innenvielzahnschlissel M6 gegenhalten.

® Gelenkbolzen aus dem Federbein-Stitzrohr herauszie-
hen und Koppelstange abnehmen.

® Leitung —1- fiir ABS-Radsensor am Federbein-Stutzrohr
aushangen.

@ Einbaulage der 3 Muttern am Querlenker mit ReiBnadel
kennzeichnen und Muttern abschrauben, siehe Abbildung
V-3629, Seite 138.

® Achsgelenk aus dem Querlenker herausziehen.

® AuBengelenk von Hand aus der Radnabe herausziehen,
dabei nicht an der Gelenkwelle ziehen.

Hinweis: Fest sitzende Gelenkwelle mit Abdriickwerkzeug,
zum Beispiel HAZET 2515-1, aus der Radnabe herausdrii-
cken.

® Gelenkwelle mit Draht abstitzen, damit die Gelenke beim
Ausbau nicht bis zum Anschlag gebeugt werden.

® Achsgelenk wieder mit dem Querlenker verschrauben.
® Achsschenkel mit geeignetem Montageheber abstitzen.

Achtung: Keinesfalls am Achsgelenk abstltzen.
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@ Schraubverbindung —Pfeil- des Federbeins am Achs-
schenkel losdrehen und Schraube herausziehen. Hin-
weis: Beim Einbau Schraube und Mutter ersetzen.

® Geeigneten Spreizer —1-, zum Beispiel VW 3424, in den
Schlitz am Achsschenkel einsetzen. Knarre um 90° dre-
hen. Spreizer eingesetzt lassen und Knarre abnehmen.
Gegebenenfalls geeignetes Werkzeug selbst anfertigen:
a=8 mm, b =55 mm; die Kanten missen abgerundet
sein.

® Bremsscheibe in Richtung Federbein driicken; das Fe-
derbein-Stutzrohr kann sich sonst in der Bohrung des
Achsschenkels verkanten.

® Montageheber langsam absenken und Achsschenkel
vom Federbein-Stutzrohr abziehen, bis das Federbein-
Stitzrohr frei hangt.

@® Achsschenkel an der Konsole/Aggregatetrager festbin-
den und Montageheber entfernen.



l

® 3 Schrauben —Pfeile- oben am Federbeindom heraus-
drehen und Federbein nach unten aus dem Radkasten
herausziehen.

Einbau

® Federbein in den Radkasten einfiihren und am Feder-
beindom einsetzen. Dabei darauf achten, dass eine der
beiden Pfeilmarkierungen auf dem oberen Federbein-La-
gerteller in Fahrtrichtung zeigt.

® Federbein mit neuen selbstsichernden Schrauben be-
festigen. Schrauben in 2 Stufen festziehen:

1. Stufe: . . mit Drehmomentschliissel 15 Nm anziehen.
2. Stufe: . . . . mit starrem Schllssel 90° weiterdrehen.

Hinweis: Um die Winkelgrade beim Anziehen einzuhalten,
ist es sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschnei-
den oder die Winkelscheibe HAZET 6690 zu verwenden.

® Montageheber unter den Achsschenkel stellen und Fe-
derbein-Stitzrohr an der Bohrung des Achsschenkels an-
setzen.

® Achsschenkel losbinden und mit Montageheber vorsichtig
anheben. Federbein-Stitzrohr in die Bohrung des Achs-
schenkels einschieben, bis die neue Schraube fiir die
Federbeinbefestigung eingesetzt werden kann. Hinweis:
Schraube so einsetzen, dass deren Spitze in Fahrtrich-
tung zeigt.

Achtung: Keinesfalls mit dem Montageheber am Achs-
gelenk abstiitzen.

@ Wahrend des Anhebens Bremsscheibe in Richtung Fe-
derbein driicken. Dabei darauf achten, dass sich das Fe-
derbein-Stltzrohr nicht in der Bohrung des Achsschen-
kels verkantet.

Achtung: Um die Gummimetalllager nicht zu beschadigen,
untere Schraubverbindung erst festziehen, wenn das Fahr-
zeug in die sogenannte Leergewichtslage gebracht wurde.
Dazu zuvor am unbeladenen Fahrzeug das Maf3 a messen.

@ Radlager bis auf die Leergewichtslage anheben: Achs-
schenkel mit dem Montageheber soweit anheben, bis
zwischen Radnabenmitte und der Unterkante des Rad-
kastens das MaB a eingestellt wird. GOLF: a = 356 mm.

® Neue Mutter fiir die Federbeinbefestigung am Achs-
schenkel verwenden. Spreizer aus dem Schlitz heraus-
nehmen und untere Schraubverbindung fur Federbein in
2 Stufen festziehen:
1. Stufe: . . mit Drehmomentschliissel 70 Nm anziehen.
2. Stufe: . . . . mit starrem Schliissel 90° weiterdrehen.

Hinweis: Um die Winkelgrade beim Anziehen einzuhalten,
ist es sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschnei-
den oder die Winkelscheibe HAZET 6690 zu verwenden.

@® Montageheber entfernen.

® 3 Muttern flr Achsgelenk heraussdrehen und Achsgelenk
aus dem Querlenker herausziehen.

@ Gelenkwelle in Radlager einsetzen. Dabei auf beschéadi-
gungsfreie und nicht verdrillte Manschette achten.

® Achsgelenk in den Querlenker einsetzen, Staubkappe
des Achsgelenks dabei nicht verdrillen oder beschéadigen.
Neue selbstsichernde Muttern aufschrauben und mit
75 Nm festziehen.

® Leitung fir ABS-Radsensor am Federbein-Stitzrohr ein-
héngen.

@® Koppelstange mit neuer Mutter und 65 Nm am Feder-
bein-Stitzrohr festschrauben. Dabei Gelenk-Kugelbolzen
mit Innenvielzahnschliissel M6 gegenhalten.

® Nabenschraube einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
Achtung: Beim ersten Anziehen der Nabenschraube
darf das Fahrzeug nicht auf dem Boden stehen.

® Reifen-Laufrichtung beachten, Rad anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben (iber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

@® GOLF: Windlaufgrill einbauen, siehe Seite 273.

® GOLF PLUS/TOURAN: Scheibenwischermotor einbau-
en, siehe Seite 88.
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Federbein zerlegen/StoBdampfer/
Schraubenfeder aus- und einbauen

1 — Abdeckkappe, je nach Modell in Federbeindom einge-

clipst.

2 — 3 Schrauben, 15 Nm + 90°. Selbstsichernd, nach jeder

Demontage ersetzen.
3 - Federbeindom

4 — Mutter, 60 Nm. Selbstsichernd, nach jeder Demontage

ersetzen.
5 — Federbein-Lagerteller
6 — Stutzlager

7 — Schraubenfeder. Auf Farbkennzeichnung achten und

Ausbau
® Federbein ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
Achtung: Die Schraubenfeder steht unter hoher Spannung.

Um den StoBdampfer ausbauen zu kénnen, muss die
Schraubenfeder mit einem geeigneten Federspanner zu-

sammengedriickt werden.

Sicherheitshinweis

Auf keinen Fall StoRdampfermutter 16sen, wenn die
Feder nicht einwandfrei und sicher gespannt ist. Da-
rauf achten, dass die Federwindungen sicher von
den Spannplatten umfasst werden und der Feder-
spanner nicht abrutschen kann. Nur stabiles Werk-
zeug verwenden. Keinesfalls Feder mit Draht zusam-
menbinden. Unfallgefahr!

11 3

® Federbein in geeignete Spannvorrichtung einsetzen.

8-
9-
10—
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nur achsweise ersetzen. Pro Achse nur Schraubenfe-
dern eines Herstellers verwenden. Oberflache der Fe-
derwindung darf nicht beschéadigt sein.
Staubmanschette

Anschlagpuffer

StoRdampfer, einzeln austauschbar.

Dazu Federspanner —1— verwenden, zum Beispiel HA-
ZET 4900-2A mit dem Spannplattenpaar —2— HAZET
4900-11. Spannvorrichtung selbst in einen Schraubstock
einspannen. 3 — Knarre, beziehungsweise Drehmoment-
schliissel, 4 — Steckschliisseleinsatz HAZET 2593-21,
5 — Innensechskantschliissel, 6 — Federbein-Lagerteller.



.

Federspanner —1— mit Spannplatten —2— so in die Win-
dungen der Schraubenfeder einsetzen, dass mindestens
3 Windungen der Feder eingespannt werden. Auf richti-
gen Sitz der Schraubenfeder in den Spannplatten achten
—Pfeil-.

Schraubenfeder so weit vorspannen, bis der obere Fe-
derbein-Lagerteller —6— entlastet ist, siehe Abbildung
V-3640.

Mutter am Federbein mit dem Steckschlisseleinsatz —4—
HAZET 2593-21 von der Kolbenstange abschrauben, da-
bei mit einem Inbusschlissel SW-7 -5-, zum Beispiel
HAZET 2593-1, gegenhalten, siehe Abbildung V-3640.

Achtung: Die obere Mutter darf nur dann gelost werden,
wenn die Feder sicher gespannt ist.

Federbein-Lagerteller und Stitzlager abziehen. Staub-
manschette und Anschlagpuffer von der Kolbenstange
des StoBdampfers abziehen.

Federspanner aus dem Schraubstock herausnehmen
und Schraubenfeder mit Federspanner vom Sto3dampfer
abziehen.

StoRdampfer prifen, siehe entsprechenden Abschnitt.

@ Alle Einzelteile des Federbeins auf Risse, Verschleil3,

Korrosion und Alterungserscheinungen sichtprifen. Be-
schédigte beziehungsweise verschlissene Teile erneu-
ern.

Falls die Schraubenfeder ausgewechselt werden soll, Fe-
derspanner langsam entspannen und Schraubenfeder
herausnehmen.

Einbau

Schraubenfedern immer paarweise austauschen, also an
beiden Fahrzeugseiten. Beim Einbau neuer Federn darauf
achten, dass je nach Motorisierung/Fahrzeugausstattung un-
terschiedliche Federn eingebaut sein kénnen. Nur gleiche
Federn an einer Achse verwenden. Die Kennzeichnung der
Federn erfolgt durch Farbmarkierung an einer Windung.

Hinweis: Neue Schraubenfedern sind gegen Korrosion mit
ginem Schutzlack zu versehen. Die Oberflache darf nicht be-
schadigt sein.

Wenn die Schraubenfeder ausgebaut war, Schraubenfe-
der in den Federspanner einsetzen und zusammen-
dricken.

@® Federspanner in den Schraubstock einspannen.

® Anschlagpuffer und Staubmanschette auf die Kolben-

stange aufschieben.
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® Vorgespannte Schraubenfeder mit Federspanner auf die
Federlagerung des StoBdampfers unten aufsetzen. Das
Ende der Federwindung muss dabei am Anschlag —Pfeil-
anliegen; Schraubenfeder gegebenenfalls bis zum An-
schlag drehen.

@ Stitzlager mit Federbein-Lagerteller aufschieben, dabei
auf richtige Einbaulage achten.

® Neue selbstsichernde Mutter auf die Kolbenstange auf-
schrauben und mit 60 Nm anziehen. Kolbenstange dabei
mit Inbusschlissel gegenhalten.

@ Schraubenfeder langsam entspannen, dabei auf richtigen
Sitz der Feder am cberen Federbein-Lagerteller und an
der unteren Federlagerung achten.

@ Federbein aus der Spannvorrichtung herausziehen.

@ Federbein einbauen, sieche entsprechendes Kapitel.

StoBdampfer priifen

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte Sto3damp-

fer hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
ebenheiten.

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Springen der Rader auch auf normaler Fahrbahn.

M Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Abnorme Reifenabnutzung mit Abflachungen (Auswa-
schungen) am Reifenprofil.

B Polter- und Knackgerdusche wahrend der Fahrt.
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Gelenkwelle aus- und einbauen

Es werden verschiedene Gelenkwellentypen eingebaut, die
sich im Wesentlichen durch den Einsatz verschiedener In-
nengelenke unterscheiden: entweder werden Gleichlaufge-
lenke oder Tripodegelenke verwendet.

Achtung: Bei allen Arbeiten, bei denen die Gelenkwelle aus
dem Radlager beziehungsweise aus dem Getriebe ausge-
baut wird, darauf achten, dass stets nur am Gelenk und
nicht an der Welle gezogen wird.

Achtung: Bei demontierter Gelenkwelle darf das Fahrzeug
nicht mit vollem Gewicht auf den Radern stehen und nicht
geschoben werden, da bei fehlender axialer Vorspannung
die Walzkdrper des Radlagers beschadigt werden.

Hinweis: Soll das Fahrzeug nach dem Ausbau der Gelenk-
welle geschoben werden, muss stattdessen ein Gelenkwel-
lenstummel oder ein AuBengelenk fir den Gegendruck in
das Radlager eingeschoben werden. Nabenschraube in den
Gelenkwellenstummel schrauben und mit 120 Nm anziehen.

Gelenkwelle mit Gleichlaufgelenk/
Gelenkwelle mit Tripodegelenk AAR 3300i
Ausbau

@ Nabenschraube ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel. Achtung: Beim volistindigen Herausdrehen der
Nabenschraube darf das Fahrzeug nicht auf dem Bo-
den stehen.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben Iésen und Vorderrad abnehmen.

@® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272,

® Rechte Gelenkwelle: Gegebenenfalls Schutzabdeckung
—1— fir das Innengelenk —2— vom Motor abschrauben
—Pfeile—.
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® Innengelenk —1— von der Flanschwelle —2— des Getriebes
beziehungsweise der Zwischenwelle abschrauben. Hier-
zu wird ein Innenvielzahn-Steckschliisseleinsatz bendtigt,
zum Beispiel HAZET 990 Lg-8/10.

® AuBengelenk von Hand etwas aus der Radnabe heraus-
ziehen, dabei nicht an der Gelenkwelle ziehen.

Hinweis: Fest sitzende Gelenkwelle mit Abdriickwerkzeug,
zum Beispiel HAZET 2515-1, aus der Radnabe herausdri-
cken.

® Einbaulage der 3 Muttern —Pfeile— am Querlenker —1-
mit ReiBnadel kennzeichnen und Muttern abschrauben.

® Achsschenkel mit Achsgelenk aus dem Querlenker he-
rausziehen.

® Gelenkwelle aus der Radnabe herausziehen.



Einbau

Hinweis: Korrosion, Fett beziehungsweise Klebedichtmas-
senreste im Gewinde und in der Verzahnung des AuBenge-
lenkes sowie der Verzahnung der Radnabe entfernen.

® Gelenkwelle in die Verzahnung der Radnabe einfihren.

® Achsgelenk in den Querlenker einsetzen, Staubkappe
des Achsgelenks dabei nicht verdrillen oder beschéadigen.
Neue selbstsichernde Muttern aufschrauben und mit
75 Nm festziehen.

@ Innengelenk der Gelenkwelle an der Flanschwelle des
Getriebes beziehungsweise der Zwischenwelle anschrau-
ben. Schrauben in 2 Stufen Uber Kreuz festziehen:

1.Stufe: . . . . ... ... 10 Nm
2.Stufe: . . .. ... ... .. Schrauben (M8) 40 Nm.
2.Stufe:. . ... ... .. .. Schrauben (M10) 70 Nm.

@ Untere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 272. ® Montiereisen —1- zwischen Getriebegehéduse und Innen-

@ Nabenschraube einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. gelenk —2— ansetzen und Gelenk durch einen Schiag mit
Achtung: Beim ersten Anziehen der Nabenschraube einem Hammer herausdricken.
darf das Fahrzeug nicht auf dem Boden stehen. ® Gelenkwelle aus dem Getriebegehduse herausziehen.

@ Reifen-Laufrichtung beachten, Rad anschrauben, Fahr- Achtung: Beim Herausziehen der Gelenkwelle tritt aus dem
zeug ablassen, erst dann Radschrauben (ber Kreuz mit Getriebegehiuse Ol aus. AuffanggefaB unterstellen und Off-
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im nung schnell mit geeignetem Stopfen, zum Beispiel einem
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten. sauberen Lappen, verschlieen.

. Gelenkwelle mit Tripodegelenk AAR 2600i Elnbau

Hinweis: Das Tripode-Innengelenk AAR 2600i ist nicht an ® Lagerstellen und Verzahnungen im Getriebe sowie an

einer Getriebe-Flanschwelle angeschraubt, sondern in der der Radnabe saubern und mit Getriebed! schmieren.

Getriebe-Verzahnung eingeschoben.

Ausbau

® Nabenschraube ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel. Achtung: Beim volistandigen Herausdrehen der
Nabenschraube darf das Fahrzeug nicht auf dem Bo-
den stehen.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben |6sen und Vorderrad abnehmen.

@ Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

@ Einbaulage der 3 Muttern am Querlenker mit ReiBnadel
kennzeichnen und Muttern abschrauben, siehe Abbildung
V-3629.

0-3694

hsgelenk d iehen.
R Achagsishik Aus cemQiarisnker heruaziots ® Mit einem Schraubendreher Sicherungsring —1- aus der

® AuBengelenk von Hand aus der Radnabe herausziehen, getriebeseitigen Gelenknut heraushebeln. Neuen Siche-
dabei nicht an der Gelenkwelle ziehen. rungsring einsetzen, dabei nicht (iberdehnen. Hinweis:

Hinweis: Fest sitzende Gelenkwelle mit Abdriickwerkzeug, In der Abbildung ist nicht das Tripodegelenk vom

zum Beispiel HAZET 2515-1, aus der Radnabe herausdrii- GOLF/TOURAN dargestellt.

cken. ® Verschlussstopfen am Getriebe abnehmen. Gelenkwelle

® Gelenkwelle mit Draht abstitzen, damit die Gelenke beim in das Getriebegehause einfihren, so dass die Verzah-
Ausbau nicht bis zum Anschlag gebeugt werden. nungen ineinander greifen.

® Dabei Dichtring am Getriebe nicht beschéadigen.
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Gelenkwelle bis zum Einrasten des Sicherungsringes von
Hand in das Getriebegehduse eindriicken. Achtung: Ge-
lenkwelle auf keinen Fall mit einem Hammer einschlagen.

Nach dem Einrasten des Sicherungsringes festen Sitz
des Gelenkes durch Ziehen am Gelenk prifen. Nicht an
der Welle ziehen.

Gelenkwelle in die Verzahnung der Radnabe einfiihren.

Achsgelenk in den Querlenker einsetzen, Staubkappe
des Achsgelenks dabei nicht verdrillen oder beschéadigen.
Neue selbstsichernde Muttern aufschrauben und mit
75 Nm festziehen.

Untere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 272.

Nabenschraube einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
Achtung: Beim ersten Anziehen der Nabenschraube
darf das Fahrzeug nicht auf dem Boden stehen.

Reifen-Laufrichtung beachten, Rad anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben (ber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Zwischenwelle

Je nach Fahrzeugmodell fihrt vom Getriebe eine Zwischen-
welle zur rechten Gelenkwelle, dadurch werden Drehschwin-
gungen vermieden. Die rechte Getriebewelle ist an der Zwi-
schenwelle angeflanscht.

Ausbau

® Rechte Gelenkwelle —1— ausbauen, siehe entsprechen-

den Abschnitt.

@ 3 Schrauben —Pfeile— am Lagerbock —3— herausdrehen.
@ Zwischenwelle —2— von der Getriebewelle abziehen.

138

Einbau

@ Dichtring —1- von der Getriebewelle —2— abhebeln und
neuen Dichtring einsetzen.

@® Lagerstellen und Verzahnungen der Getriebewelle sowie
an der Radnabe saubern und mit Getriebedl schmieren.

® Zwischenwelle so auf die Getriebewelle schieben, dass
das Zwischenwellenlager spaltfrei am Lagerbock aufliegt.

@ 3 Schrauben fir Zwischenwellenlager eindrehen und mit
20 Nm festziehen.

Rechte Gelenkwelle einbauen, siehe entsprechenden Ab-
schnitt.



Gelenkwelle/Gelenkschutzhiillen/Gleichlaufgelenke

Gleichlaufgelenk VL 107

Hinweis: Die Gelenkwellen mit den
Gleichlaufgelenken VL 90 und VL 100
sind im Prinzip gleich aufgebaut.

1 - Radnabenschraube *
Selbstsichernd. Mit 200 Nm voran-
ziehen, danach um 180° weiterdre-
hen.

2 - Gleichlaufgelenk auBen

Mur komplett ersetzen.
3 - Sicherungsring *

In die Nut der Welle einsetzen.
4 - Anlaufring

Einbaulage: Konkave Seite (grof3er
Durchmesser) zur Tellerfeder ge-

richtet.

5 - Tellerfeder
Einbaulage: Konkave Seite zum
Gelenk gerichtet.

6 — Klemmschelle *

7 — Manschette auBen
Auf Schadstellen priifen.

8 — Klemmschelle *
9 - Gelenkwelle
10 - Klemmschelle *
11 = Tellerfeder
Einbaulage: Konkave Seite (groBer
Durchmesser) liegt am Gelenk an.

12 - Manschette innen
Auf Schadstellen prifen.

13 - Klemmschelle *

14 - Schraube *
Mit 10 Nm voranziehen, danach
endgultig anziehen: M8 = 40 Nm;
M10 =70 Nm.

15 — Unterlegplatte

16 — Kappe
Mit Dom vorsichtig abtreiben. Vor
Anbau an das Gelenk Innenflache
mit Dichtmasse bestreichen. Klebe-
flaiche muss sauber und frei von
Fett sein.

17 — Gleichlaufgelenk innen
Mur komplett ersetzen.

18 - Dichtung
Klebeflache am Gleichlaufgelenk
muss sauber und frei von Fett sein.

19 - Sicherungsring *
In die Nut der Welle einsetzen.

20 — Deckel *
MNur VL 100/107. Mit Dom wvom
Gleichlaufgelenk abtreiben.

21 - Zwischenwelle
Rechte Fahrzeugseite.

22 - Lager
Rechte Fahrzeugseite. Nur VL 107.
Mit geeigneter Presse von der Zwi-
schenwelle abdriicken.

23 - Lagerbock fiir Zwischenwelle.
Rechte Fahrzeugseite. Nur VL 107.

24 - 3 Schrauben fiir Lagerbock
Mit 5§ Nm voranziehen, danach mit
35 Nm endgliltig anziehen.

25 — 3 Schrauben, 20 Nm
Fir Zwischenwelle.

*) Nach jeder Demontage ersetzen.
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Gelenkwelle/Gelenkschutzhiillen/Tripodegelenk innen
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Tripodegelenk AAR 2600i

Hinweis: Die Gelenkwelle mit dem Tri-
podegelenk AAR 3300i ist im Prinzip
gleich aufgebaut.

1 - Radnabenschraube *
Selbstsichernd. Mit 200 Nm voran-
ziehen, danach um 180° weiterdre-
hen.

2 - Gleichlaufgelenk auBen
Nur komplett ersetzen,

3 - Sicherungsring *
In die Nut der Welle einsetzen.

4 - Anlaufring
Einbaulage: Konkave Seite (groBer
Durchmesser) zur Tellerfeder ge-
richtet.

5 — Tellerfeder
Einbaulage: Konkave Seite zum
Gelenk gerichtet.

6 — Klemmschelle *

7 — Manschette auBen
Auf Schadstellen prifen.

8 — Klemmschelle *

9 - Gelenkwelle, rechts
10 - Gelenkwelle, links
11 - Klemmschelle *

12 — Manschette innen
Auf Schadstellen prifen.

13 - Klemmschelle *

14 - Tripodestern mit Rollen
Die abgeschragte Kante -Pfeil-
zeigt zur Verzahnung der Gelenk-
welle.

15 - Sicherungsring *

In die Nut der Welle einsetzen.

16 — Gelenkgehéuse fiir Tripodestern
MNur AAR 2600i: Rechter und linker
Gelenkwellenstummel in der Getrie-
be-Verzahnung eingeschoben.
Hinweis: Tripodegelenk AAR 3300i
an der rechten Seite mit Zwischen-
welle und Lagerbock, an der linken
Seite mit Flansch.

17 - Sicherungsring *
In die Nut der Welle einsetzen.

*) Nach jeder Demontage ersetzen.



Gelenkwelle zerlegen/
Manschette erneuern

Achtung: Je nach Motor-/Getriebekombination ist das innere
Gelenk als Gleichlauf-Kugelgelenk oder als Tripode-Gelenk
ausgelegt. Das Tripodegelenk hat anstelle der 6 Kugeln 3
Rollen, die um 120° versetzt auf einem Tripodestern ange-
ordnet sind.

® Gelenkwelle ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Gelenkwelle mit Schutzbacken in Schraubstock einspan-
nen.

® Einbaulage der Manschetten (Gelenkschutzhillen) auf
der Welle markieren, damit die neuen Manschetten in
gleicher Lage eingebaut werden kénnen. Beim Markieren
auf keinen Fall den Lack der Gelenkwelle beschadigen.

® Klemmschellen an beiden Manschetten mit Seitenschnei-
der aufschneiden und abnehmen. Manschette zurlick-
schieben, wenn nétig mit einem Dorn vom Gelenk abtrei-
ben.

Gelenk auBen
Ausbau

i
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® AuBengelenk durch kraftigen Schlag mit einem Kunst-
stoffhammer von der Gelenkwelle abtreiben.

® Sicherungsring —3— von der Gelenkwelle abziehen, siehe
Abbildung V-3644/V-3645.

@ Anlaufring —4— und Tellerfeder -5~ von der Gelenkwelle
herunterziehen, siehe Abbildung V-3644/V-3645.

® Manschette von der Gelenkwelle herunterziehen.

Einbau
® Neue kleine Klemmschelle auf die Gelenkwelle schieben.

@ Sprode oder beschadigte Manschette ersetzen und auf
die Gelenkwelle schieben.
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® Tellerfeder und Anlaufring auf die Gelenkwelle schieben.
Die Tellerfeder —1— am AuBengelenk zeigt mit dem gro-
Ben Durchmesser nach auBen, der Anlaufring —2— mit
dem kleinen Durchmesser nach auBen.

® Neuen Sicherungsring in die Nut der Gelenkwelle einset-
zen.

® AuBengelenk mit einem Kunststoffhammer bis zum An-
schlag auf die Gelenkwelle treiben, so dass der Siche-
rungsring einrastet.

® Gelenk mit Langzeitfett schmieren, zum Beispiel LM47
von Liqui Moly. Halbe Fettmenge in der Manschette ver-
teilen, die andere Hélfte ins Gelenk eindriicken.

® Manschette (ber das Gelenk ziehen und mit neuen
Klemmschellen befestigen.

® Zum Spannen der Klemmschellen muss eine Spezialzan-
ge verwendet werden, zum Beispiel HAZET 1847, sonst
wird die erforderliche Spannkraft nicht erreicht. Die
Schneiden der Zange mulssen beim Ansetzen in den
Ecken —Pfeile B- anliegen. In dieser Stellung Schraube
—A- mit Drehmomentschllssel und 25 Nm anziehen und
dadurch Klemmschelle spannen.

Achtung: Das Gewinde der Zange muss leichtgangig sein,
gegebenenfalls vorher mit MoS,-Fett schmieren.

@ Gelenkwelle einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

141



Gleichlaufgelenk innen

Ausbau

® Gleichlaufgelenk VL 100/107: Deckel mit geeignetem
Dorn vom Gelenk abtreiben.

® Dichtung —18- vom Gelenk abnehmen, siehe Abbildung
V-3644.

@ Sicherungsring —19— mit geeigneter Zange, zum Beispiel

HAZET 1847-61, von der Gelenkwelle abziehen, siehe
Abbildung V-3644.
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@ Innengelenk —1— mit geeigneter Presse —2— von der Ge-
lenkwelle abpressen, dabei die Kugelnabe mit Auflage-
platten —=3- abstutzen.

® Manschette von der Gelenkwelle herunterziehen.

Einbau
® Neue kleine Klemmschelle auf die Gelenkwelle schieben.

® Sprode oder beschiadigte Manschette ersetzen und auf
die Gelenkwelle schieben.
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® Tellerfeder —1- auf die Welle schieben. Der gro3e Durch-
messer der Tellerfeder stiitzt sich dabei am Gelenk ab.
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@ Innengelenk —1— mit geeigneter Presse —2— bis zum An-

schlag aufpressen. Achtung: Die abgeschragte Kante
am Innendurchmesser der Kugelnabe (Verzahnung)
muss zum Anlagebund der Gelenkwelle zeigen.

@® Neuen Sicherungsring mit Sprengringzange HAZET

1847-61 in die Nut der Welle einfedern.

® Neue Dichtung auf das Gelenk kleben, vorher Schutzfolie
von der Dichtung abziehen. Hinweis: Die Klebeflache am
Gelenk muss frei von Fett und Ol sein.

® Gelenk mit Langzeitfett schmieren, zum Beispiel LM47

von Liqui Moly. Halbe Fettmenge in der Manschette ver-
teilen, die andere Halfte ins Gelenk eindriicken.

® Manschette (ber das Gelenk ziehen, vorher die Dicht-
flache mit VW-Dichtungsmittel D 454 300 A2 bestreichen.

® Manschette mit neuen Klemmschellen befestigen.

Klemmschellen mit Spezialzange, zum Beispiel HAZET
1847, spannen.

® Gleichlaufgelenk VL 100/107: Neuen Deckel am Ge-

lenk aufdriicken.

® Gelenkwelle einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.



¢ ) Nabenschraube aus- und einbauen
Tripodegelenk innen

Ausbau Ausbau

® Gelenkgehause von der Gelenkwelle und den Tripoderol- @ Schaltgetriebe in Leerlaufstellung bringen; Automatikge-
len ziehen. triebe auf Stellung »N«. Handbremse anziehen.

® Sicherungsring —15— mit geeigneter Zange, zum Beispiel ® Radkappe vom Reifen abziehen, siehe Seite 154.
HAZET 1846 c, an FIer Verzahnung von der Gelenkwelle Achtung: Hohes Lése- und Anzugsdrehmoment der Na-
abbauen, siehe Abbildung V-3645. benschraube! Wir empfehlen, die Nabenschraube vor

® Tripodestern mit geeigneter Presse von der Gelenkwelle dem Aufbocken des Fahrzeugs zu lockern. FuBbremse
abpressen. beim Losdrehen der Schraube durch Helfer betitigen

lassen.

® Manschette von der Gelenkwelle herunterziehen.

Einbau
® Neue kleine Klemmschelle auf die Gelenkwelle schieben.

® Sprode oder beschadigte Manschette ersetzen und auf
die Gelenkwelle schieben.

® Tripodestern mit der abgeschragten Kante auf die Ge-
lenkwelle aufstecken und mit geeigneter Presse bis zum
Anschlag aufpressen. Hinweis: Vorher die Verzahnung
von Gelenkwelle und Tripodestern fetten.

® Neuen Sicherungsring einsetzen.

® Halbe Fettmenge in das Gelenk driicken und Gelenk-
gehduse (ber die Tripoderollen schieben. Restliches Fett
in das Gelenk driicken.

® Manschette (ber das Gelenk ziehen und mit neuen
Klemmschellen befestigen.

@ Nabenschraube —1— um héchstens 90° losdrehen.

® Klemmschellen spannen. Hinweis: Beim Tripodegelenk
AAR 3300i darauf achten, dass keine Bohrung fur die .
Getriebeflansch-Schrauben vom Klemmohr verdeckt Achtung: Nabenschraube nicht ganz herausdrehen. Das
wird. Radlager darf nicht durch das Gewicht des Fahrzeugs

. . ) belastet werden.
® Gelenkwelle einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Hinweise im Kapitel »Fahrzeug aufbocken« beachten.

® Fahrzeug so weit anheben, dass das Rad frei hangt.

@® Bremse durch Helfer betatigen lassen und Nabenschrau-
be —1— aus der Gelenkwelle —2— herausdrehen.

Achtung: Wird die Gelenkwelle aus dem Radlager heraus-
gezogen, darf das Fahrzeug nicht bewegt werden.

Einbau

Achtung: Hohes Anzugsdrehmoment der Nabenschrau-
be!

® Neue selbstsichernde Nabenschraube in die Gelenk-
welle schrauben und mit 200 Nm anziehen, dabei die
FuBbremse durch Helfer betatigen lassen. Achtung:
Beim ersten Anziehen der Nabenschraube darf das Rad
den Boden noch nicht beriihren.

@® Fahrzeug ablassen und Nabenschraube um 180° weiter-
drehen, dabei die FuBbremse durch Helfer betatigen las-
sen.
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Die 4-Lenker-Hinterachse besteht aus dem Hilfsrahmen, den
beidseitig befestigten Léngslenkern, 3 Querlenkern auf jeder
Seite sowie den Achsschenkeln. Durch diese aufwéndige
Bauweise wird eine weitgehende Entkopplung von Langs-
und Querkréften erreicht, wodurch die Fahrstabilitdt sowie
der Komfort verbessert wird.

Der Hilfsrahmen, eine geschweiBte Stahlkonstruktion, ist
starr mit der Karosserie verschraubt. Die Querlenker sind
zum Teil aus Aluminium gefertigt. Die Langslenker sind tber
Gummimetalllager mit dem Aufbau verschraubt.

Ein quer Uber die ganze Fahrzeugbreite angeordneter Stabi-
lisator vermindert wie bei der Vorderachse die Neigung der

Karosserie beim Durchfahren von Kurven und sorgt fur gute
Bodenhaftung der Hinterrader.

Abgefedert wird das Fahrzeug an der Hinterachse durch 2
Schraubenfedern und 2 StoBdampfer. Die Schraubenfedern
stlitzen sich dabei an den unteren Querlenkern ab, die StoB-
dampfer sind an den Achsschenkeln angeschraubt. Schrau-
benfedern und StoRdampfer sind getrennt angeordnet, so
dass auf Federbeindome im Laderaum verzichtet werden
kann. Dadurch vergréBert sich die Laderaumbreite.

Radnabe und Radlager bilden eine bauliche Einheit. Die
Radlagereinheit ist mit einer selbstsichernden Dehnungs-
schraube am Achszapfen des Achsschenkels verschraubt.

1 - StoBdampfer 4 - Stabilisator
2 — Schraubenfeder

3 - Hinterachstriger 6 — Langstrager
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5 — Quertriager oben

7 - Lagerbock fiir Langstréger
8 - Koppelstange
9 - Bremssattel



Schraubenfeder an der Hinterachse
aus- und einbauen

Ausbau

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben losen. Fahrzeug hinten aufbocken und Hinter-
rad abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel
»Rad aus- und einbauen« beachten.

® Geeigneten Federspanner —3— von hinten an der Schrau-
benfeder ansetzen und moglichst nah an den Federwin-
dungen anlegen, dabei mindestens 3 Windungen umgrei-
fen.

Hinweis: Die Fachwerkstatt benutzt den Federspanner VAG
1752/1 mit den Spannplatten VAG 1752/3a und der Verlan-
gerung —2— VAG 1752/9. Beim TOURAN kann auch der HA-
ZET-Federspanner 4900-2A mit den Spannplatten HAZET
4900-10 verwendet werden — chne Verlangerung.

Achtung: Wahrend des Spannvorgangs auf korrekten Sitz
der Spannplatten —1- in den Federwindungen achten —Pfei-
le-.

® Schraubenfeder so weit spannen, bis diese herausnehm-
bar ist. Federspanner mit Schraubenfeder aus dem Rad-
kasten herausziehen.

@ Federspanner langsam entspannen und Schraubenfe-
der zusammen mit oberer und unterer Federauflage he-
rausnehmen.

Einbau

Hinweis: Schraubenfedern nur achsweise erneuern und auf
Farbkennzeichnung achten. An einer Achse nur Schrauben-
federn gleicher Hersteller verwenden.

® Schraubenfeder in den Federspanner einsetzen und zu-
sammendriicken.

1

® Untere Federauflage so in die Schraubenfeder einsetzen,
dass der Federanfang —Pfeil- am Anschlag der Federauf-
lage anliegt. 1 — Zapfen.

P

® Gespannte Schraubenfeder zusammen mit der unteren
Federauflage einsetzen. Dabei muss der Zapfen der Fe-
derauflage in die Bohrung —Pfeil- im Querlenker —1- ein-
gesetzt werden.

@® Obere Federauflage auf das obere Federende legen.

® Schraubenfeder langsam entspannen, dabei muss die
obere Federauflage in die Flihrung oben an der Karosse-
rie eingreifen.

® Federspanner herausnehmen. Dabei darauf achten, dass
der Oberflachenschutz der Schraubenfeder nicht bescha-
digt wird.

@ Reifen-Laufrichtung beachten, Hinterrad anschrauben,
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben Uber Kreuz
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.
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StoBdampfer an der Hinterachse
aus- und einbauen

Ausbau

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben lésen. Fahrzeug hinten aufbocken und Hinter-
rad abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel
»Rad aus- und einbauen« beachten.

® Innenkotfligel ausbauen, siehe Seite 281.

® Schraubenfeder ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-

® 2 Schrauben —Pfeile— oben aus der Karosserie heraus-
drehen.

® Schraube —Pfeil- unten aus dem Achsschenkel heraus-
drehen und StoBdampfer aus dem Radkasten herauszie-
hen.

Einbau

® StoBdampfer in den Radkasten einsetzen, oben an der
Karosserie anschrauben und neue selbstsichernde
Schrauben in 2 Stufen festziehen:

1. Stufe: . . mit Drehmomentschliissel 50 Nm anziehen.

2. Stufe: . . . . mit starrem Schllssel 45° weiterdrehen.
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Hinweis: Um die Winkelgrade beim Anziehen einzuhalten,
ist es sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschnei-
den oder die Winkelscheibe HAZET 6690 zu verwenden.

Achtung: Um die Gummimetalllager nicht zu beschadigen,
untere Schraubverbindung erst festziehen, wenn das Fahr-
zeug in die sogenannte Leergewichtslage gebracht wurde.
Dazu zuvor am unbeladenen Fahrzeug das Mal3 a messen,
siehe Abbildung N40-0640, Seite 133.

® Radlager bis auf die Leergewichislage anheben: Achs-
schenkel mit dem Montageheber soweit anheben, bis
zwischen Radnabenmitte und der Unterkante des Rad-
kastens das Maf a eingestellt wird. GOLF: a = 354 mm.

@ StoBdampfer unten am Achsschenkel anschrauben und
Schraube mit 180 Nm festziehen.

@ Schraubenfeder einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
@ Innenkotfliigel einbauen, siehe Seite 281.

@ Reifen-Laufrichtung beachten, Hinterrad anschrauben,
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben iber Kreuz
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

StoBdampfer zerlegen
und zusammenbauen

1 - Gasdruck-StoBdampfer 6 — Mutter, 25 Nm
Einzeln austauschbar. Mach jeder Demontage er-
2 - Schutzkappe setzen. Zum Lésen und
Y PP Festziehen der Mutter Kol-
benstange des Dampfers an
der Spitze gegenhalten.

7 - Abdeckung

3 - Schutzrohr
4 - Anschlagpuffer
5 — StoBdéampferlager

Hinweis: Je nach Modell kann zwischen Anschlagpuffer —4-
und Schutzrohr —3— zusétzlich ein Stitzring eingesetzt sein.



Die Lenkung besteht im Wesentlichen aus dem Lenkrad mit
der Lenkséule, dem Zahnstangen-Lenkgetriebe und den
Spurstangen. Die Lenkséule Ubertragt die Lenkbewegungen
tiber ein Zahnrad auf das Lenkgetriebe. Die Zahnstange wird
entsprechend dem Lenkradeinschlag nach links oder rechts
bewegt. Spurstangen Ubertragen die Lenkkrafte Gber Spur-
stangengelenke und Achsschenkel auf die Réder.

Die Zahnstangenlenkung ist spielfrei von Anschlag zu An-
schlag sowie wartungsfrei, nur die Lenkmanschetten und
Staubkappen der Spurstangenkodpfe missen im Rahmen der
Wartung auf einwandfreien Zustand geprift werden.

Der Kraftaufwand beim Einschlagen der Rader, insbesonde-
re bei stehendem Fahrzeug, wird durch eine elektromecha-
nische Lenkhilfe (Servolenkung) verringert. Ein am Lenkge-
triebe angebrachter Elektromotor unterstitzt die Bewegun-
gen des Lenkrades. Der Elektromotor bewegt ein zweites
Ritzel, das in die Verzahnung der Zahnstange im Lenkgetrie-
be greift. Ein Steuergerédt koordiniert diesen Vorgang, bei
dem die Parameter Fahrzeuggeschwindigkeit, Lenkwinkel
sowie die Geschwindigkeit der Lenkbewegung mit einbezo-
gen werden. Zusétzlich bewirkt die elektromechanische Ser-
volenkung beim GOLF/TOURAN ein automatisch gesteuer-
tes Korrigieren der Geradeausfahrt bei konstantem Seiten-
wind und geneigter Fahrbahn.

Sicherheitshinweis :

Schwei3- und Richtarbeiten an Bauteilen der Lenkung
sind nicht zuldssig. Selbstsichernde Schrauben/Mut-
tern sowie korrodierte Schrauben/Muttern im Reparaturfall
immer ersetzen. :

Achtung: Die angegebenen Anzugsdrehmomente sind un-
bedingt einzuhalten. Bei mangelnder Erfahrung sollten Arbei-
ten an der Lenkung von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt
werden.

Im Lenkrad ist der Fahrer-Airbag untergebracht. Der Airbag
ist ein zusammengefalteter Luftsack, der im Fall einer Fron-
talkollision aufgeblasen wird und dadurch Oberkérper und
Kopf des Fahrers vor einem Aufprall auf das Lenkrad
schiitzt. Bei einer entsprechend starken Frontalkollision wird
liber ein Steuergerét eine kleine Sprengladung im Gasgene-
rator der Airbag-Einheit geziindet. Es entstehen Explosions-
gase, die den Luftsack innerhalb weniger Millisekunden auf-
blasen. Diese Zeit reicht aus, um den Aufprall des nach vorn
schnellenden Fahrer-Oberkdrpers zu dampfen. Der Airbag
fallt anschlieBend innerhalb weniger Sekunden wieder in sich
zusammen, da die Gase durch Austrittséffnungen entwei-
chen.

1 - Lenkrad

2 - Lenkwinkelsensor
Am Lenkstockschalter befestigt.

3 - Lenksaule

4 - Spurstange

5 - Gummimanschette

6 — Elektromotor fiir Servolenkung

7 — Kreuzgelenk

8 - Sensor fiir Lenkmoment

9 - Spurstangenkopf
10 — Steuergerit fiir Servolenkung
11 - Lenkgetriebe
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Airbag-Sicherheitshinweise

Das Airbag-System besteht aus dem Aufprallsensor, dem
Gasgenerator, dem Steuergerat und dem Airbag. Das Auf-
blasen des Airbags wird elektrisch ausgeldst.

Je nach Ausstattung ist das Fahrzeug mit Front-, Seiten- so-
wie Kopf-Airbags einschlieBlich Gurtstraffern ausgestattet.

Auf dem Beifahrersitz darf kein gegen die Fahrtrichtung an-
geordneter Babysitz montiert werden, wenn der Beifahrer-
Airbag aktiviert ist; ausgenommen ist ein spezieller Kinder-
sitz in Zusammenhang mit der automatischen Kindersitzer-
kennung.

Achtung: Aus Sicherheitsgriinden keine Arbeiten an Teilen
des Airbag- oder Gurtstraffer-Systems durchiiihren.

Folgende Hinweise unbedingt beachten:

® Zuerst Batterie-Massekabel (—) und anschlieBend Batte-
rie-Pluskabel (+) abklemmen. Achtung: Hinweise im Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

® Batteriepole isolieren, um einen versehentlichen Kontakt
Zu vermeiden.

Achtung: Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine
Person im Innenraum des Fahrzeuges aufhalten.

Speziell beim Fahrer-Airbag ist Folgendes zu beachten:

® Rader in Geradeausstellung, Lenkrad in Mittelstellung
bringen.

® Vor dem Abnehmen (Berilihren) der Airbag-Einheit elek-
trostatische Aufladung abbauen. Dazu kurz den
SchlieBkeil der Tur oder die Karosserie anfassen.

Allgemeine Hinweise:

M Niemals Airbag-Komponenten eines anderen Fahrzeugs
oder ein anderes Lenkrad einbauen. Beim Austausch
stets neue Teile verwenden.

B Selbst nach einem leichten Unfall, der nicht zum Auslé-
sen des Airbags flhrte, Airbag- und Guristraffer-System
von einer Fachwerkstatt Uberprifen lassen.

B Das Airbag-System darf nur in der Fachwerkstatt ge-
priift werden. Keinesfalls mit Priflampe, Voltmeter
oder Ohmmeter priifen.

B Airbag-Komponenten, die aus einer Héhe von mehr als
0,5 m fallengelassen wurden, missen grundsétzlich er-
setzt werden.

B Airbag-Komponenten vor grof3er Hitze und direkter Flam-
meneinwirkung schiitzen und keinen Temperaturen Uber
+100° C aussetzen, auch nicht kurzfristig.

B Airbag-Komponenten vor Kontakt mit Wasser, Fett oder
Ol schiitzen. Sofort mit einem trockenem Lappen abwi-
schen.

B Die Airbag-Einheit ist im ausgebauten Zustand immer so
abzulegen, dass das Lenkradpolster nach oben zeigt. Bei
umgekehrter Lagerung besteht die Gefahr, dass bei
eventueller Zindung der Gasgenerator nach oben ge-
schleudert wird. Dadurch erhéht sich die Verletzungsge-
fahr.
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B Bei Arbeitsunterbrechung die Airbag-Einheit nicht unbe-
aufsichtigt liegen lassen.

B Die Airbag-Einheit darf nicht zerlegt werden, bei einem
Defekt ist sie immer komplett zu ersetzen. Da die Airbag-
Einheit Explosivstoffe enthalt, ist sie unter Verschluss
oder geeigneter Aufsicht aufzubewahren.

B Vor Verschrotten des Fahrzeugs missen die Airbag-Ein-
heiten entsorgt werden. Die Entsorgung erfolgt nur durch
eine Fachwerkstatt.

B Zwischen Airbag und Insassen diirfen sich keine Gegen-
stédnde befinden. Genligend groBen Abstand zum Airbag
einhalten, damit sich der Airbag-Luftsack beim Ausldsen
entfalten kann.

B Lenkrad, Armaturentafel und Vordersitzlehnen im Bereich
der Airbag-Einheit nicht bekleben und von Gegenstanden
freihalten.

B An den Haken der Handgriffe nur leichte Kleidungsstiicke
ohne Kleiderblgel aufhdngen. Keine Gegensténde in den
Taschen der Kleidungsstiicke belassen.

B Die Airbag-Kontrolllampe im Kombiinstrument muss beim
Einschalten der Zindung aufleuchten und nach etwa 4
Sekunden erldschen. Andernfalls liegt eine Stérung vor.

Speziell beim Seitenairbag ist Folgendes zu beachten:

B Es dirfen nur original Sitzbezige und Ricksitzbezige
verbaut werden, die fur Seitenairbags freigegeben sind
{erkennbar am Airbag-Anndher auf dem Bezug).

B Die Rickenlehnen darfen nicht mit Schonbeziigen tber-
zogen werden, da dadurch die Funktion des Seitenair-
bags beeinflusst wird.

W Sitzplatzauflagen, -matten oder Ahnliches, die die Funk-
tion der Sitzbelegungserkennung und der Airbags beein-
tréchtigen, sind nicht zulassig.

M Bei Beschadigung des Bezuges (durch Risse, Brand-
I6cher usw.) im Bereich des Seitenairbags ist aus Sicher-
heitsgriinden immer der Bezug zu wechseln, da sich
sonst der Seitenairbag nicht richtig entfaltet.

B Nicht mit der Polsternadel oder &ahnlich spitzen Gegen-
stdnden im Bereich Airbag und Sensormatte in den Be-
zug stechen.

Speziell beim Kopfairbag ist Folgendes zu beachten:
B Kopfairbag nicht knicken oder verdrehen.

M Beschadigte Verkleidungen an den Fahrzeugsdulen im-
mer ersetzen, nie reparieren.



Airbag-Einheit aus- und einbauen

Ausbau
® Airbag-Sicherheitshinweise durchlesen und befolgen.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

Batteriepole isolieren.

Lenks&ulenverstellung entriegeln. Lenksdule ganz he-
rausziehen und in oberster Position verriegein.

® Lenkrad 4 Umdrehung gegen den Uhrzeigersinn drehen,
bis die seitlichen Lenkradspeichen senkrecht stehen.

@ Einen etwa 7 mm breiten und 18 cm langen Schrauben-
dreher —1- bis zum Anschlag in die Bohrung an der
Rickseite des Lenkrads stecken.

® Schraubendreher in Pfeilrichtung driicken. Dadurch wird
die Airbag-Einheit —2— entriegelt und springt ein Stick
aus dem Lenkrad.

@ Lenkrad um 180° zuriickdrehen und zweite Verrastung
an der gegenuberliegenden Seite entriegeln.

@ Lenkrad um 90° auf die Mittelstellung zuriickdrehen und
Airbag-Einheit —2— vorsichtig ein Stiick vom Lenkrad ab-
nehmen.

® Multifunktionslenkrad: Stecker —3— fiir Lenkrad-Bedien-
tasten an der Rlckseite der Airbag-Einheit —-2— entriegeln
und trennen. 5 — Airbag-Leitung.

Achtung: Vor dem Trennen der Airbag-Leitung muss
sich der Monteur elektrostatisch entladen. Dazu kurz
den SchlieBkeil der Tir oder die Karosserie anfassen.

® Sicherungslasche am Stecker -4— in Pfeilrichtung he-
rausziehen und Stecker der Airbag-Einheit trennen.

@® Airbag-Einheit -2— vom Lenkrad abnehmen.

@® Airbag-Einheit so ablegen, dass das Prallpolster nach
oben zeigt.

Einbau

@ Airbag-Leitung —-5- an der Rlckseite der Airbag-Einheit
wie in der Abbildung dargestellt verlegen.

® Airbag-Stecker —4— verbinden und Sicherungslasche hor-
bar einrasten.

® Multifunktionslenkrad: Stecker —3- fir Lenkrad-Bedien-
tasten verbinden.

@ Airbag-Einheit —2— ins Lenkrad einsetzen. Airbag-Einheit
rechts und links eindriicken und hérbar einrasten.

® Uberprifen, ob die Airbag-Einheit korrekt im Lenkrad ver-
rastet ist.

® Zindung einschalten.

@ |Isolierband an den Polen der Batterie entfernen, zuerst
Pluskabel (+) und danach Massekabel (=) an der Batterie

anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Achtung: Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine
Person im Fahrzeug-Innenraum befinden!
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Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau

@ Rader in Geradeausstellung bringen.

Airbageinheit ausbauen, dabei Sicherheitshinweise befol-
gen, siehe entsprechende Kapitel.

Steckverbindung —1/2— fir Lenkwinkelsensor trennen.

Schraube -3— herausdrehen und Lenkrad von der
Lenksaule abziehen.

Einbau

Rader in Geradeausstellung bringen.

Lenkrad so aufsetzen, dass die Markierungen —Pfeile—
auf der Nabe des Lenkrades und auf der Lenkséaule fluch-
ten.

Steckkontakt —2— fir Lenkwinkelsensor in die Aus-
sparung am Lenkrad einfihren und mit Stecker —1- ver-
binden.

Schraube —3— sdubern, mit Sicherungsmittel, zum Bei-
spiel LOCTITE 243, bestreichen und mit 50 Nm festzie-
hen.

Hinweis: Die Schraube kann bis zu 5-mal verwendet wer-
den. Nach jeder Demontage zur Kennzeichnung einen Kor-
nerpunkt einschlagen.

Auf ebener StraBe kontrollieren, ob das Lenkrad in Mittel-
stellung steht, gegebenenfalls Lenkrad umsetzen.

Airbageinheit einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
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Spurstangenkopf aus- und einbauen

Ausbau

Spurstangenspiel priifen: Fahrzeug vorn aufbocken,
die Rader missen frei hangen. Rader und Spurstangen
bewegen. Dabei darf kein Spiel auftreten.

Réder in Geradeausstellung bringen.

Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben |6sen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rad ab-
nehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel »Rad
aus- und einbauen« beachten.

Befestigung prifen. Staubkappen auf Beschéadigungen,
Risse und richtigen Sitz prifen, gegebenenfalls Gelenk
austauschen.

Mutter —1— fur Spurstangenkopf einige Umdrehungen los-
schrauben, dabei den Spurstangenkopf mit einem Innen-
torxschllssel T40 gegenhalten.

Spurstangenkopf mit handelsiblichem Ausdriicker —2—,
zum Beispiel HAZET 779, aus dem Achsschenkel he-
rausdriicken, der Ausdricker stiitzt sich dabei auf der
Mutter ab.

Mutter fur Spurstangenkopf abschrauben und Spurstan-
genkopf aus dem Lenkspurhebel herausziehen.

Markierung Uber Spurstange und Spurstangenkopf an-
bringen, damit die Kontermutter —3— beim spéteren Ein-
bau an derselben Position festgezogen werden kann.

Kontermutter —3— ldsen, dabei den Spurstangenkopf mit
einem Maulschlissel gegenhalten —Pfeil—.

Spurstangenkopf von der Spurstange abschrauben. Da-
bei die Anzahl der Umdrehungen fliir den spateren Ein-
bau merken.

Einbau

Kennzeichnung auf dem Schaft des Spurstangenkopfes
beachten: A — Spurstangenkopf rechts, B — Spurstan-
genkopf links.

Kegelschaft des Spurstangenkopfes entfetten.



Spurstangenkopf mit der gleichen Anzahl an Umdrehun-
gen wie beim Ausbau auf die Spurstange aufschrauben.
Dabei das ermittelte Maf3 fur die Aufschraubtiefe, wel-
ches beim Ausbau notiert wurde, berprifen.

Kontermutter —-3— handfest anziehen.

Spurstange so ausrichten, dass der Zapfen des Spur-
stangenkopfes in Einbaulage steht. Spurstange bis zum
Anschlag in den Lenkspurhebel einsetzen.

Neue Mutter —1- auf Spurstangenkopf aufschrauben
und mit 20 Nm anziehen und anschlieBend um % Um-
drehung (90°) weiterdrehen. Hinweis: Damit sich der
Gelenkzapfen beim Festziehen nicht mitdreht, diesen mit
einem Innentorxschlissel T40 gegenhalten.

Kontermutter mit 56 Nm festziehen. Beim Festziehen am
Sechskant der Spurstange gegenhalten.

Reifen-Laufrichtung beachten, Vorderrad anschrauben,
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben Uber Kreuz
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Fahrzeugvermessung durchfihren lassen (Werkstattar-
beit).

Manschette fiir Lenkung
aus- und einbauen

Bei einer gerissenen oder porésen Manschette dringt Feuch-
tigkeit und Schmutz in das Lenkgetriebe. Defekte Manschet-
te umgehend ersetzen. Die Schmierung der Verzahnung
muss gewabhrleistet sein, sonst kann das Lenkgetriebe be-
schadigt werden.

Ausbau

Réder in Geradeausstellung bringen.

Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben lésen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rader
abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel
»Rad aus- und einbauen« beachten.

Lenkgetriebe und Spurstange auf3en im Bereich der Man-
schette s&dubern, dabei darf kein Schmutz durch Risse in
das Innere gelangen.

Spurstangenkopf ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

Kontermutter fur Spurstangenkopf von der Spurstange
abschrauben.

-\
1/ \

Hinweis: Die Einbaulage der Schellen —1/2— merken bezie-
hungsweise mit Filzschreiber markieren.

Federbandschelle —1- auBen mit Spezialzange, zum Bei-
spiel HAZET 798-5, spreizen, von der Manschette l6sen
und auf die Spurstange schieben. 4 — Klemmzange.

Klemmschelle —2— innen vorsichtig durchschneiden und
Manschette —3— vom Lenkgetriebe abziehen.

Manschette von der Spurstange abziehen.

Einbau

Spurstange reinigen und leicht einfetten.

Lenkrad nach beiden Seiten bis zum Anschlag drehen
und Zahnstange des Lenkgetriebes einfetten. Dazu aus-
schlieBlich das VW-Fett G 052 192 A1 verwenden.

Lenkrad in Geradeausstellung bringen.

Neue Schellen und neue Manschette iiber die Spurstan-
ge aufziehen.

Manschette auf die Spurstange schieben und mit der Fe-
derbandschelle auf der Spurstange befestigen. Dabei auf
den korrekten Sitz der Schelle achten.

Kontermutter und Spurstangenkopf auf die Spurstange
schrauben.

Spurstangenkopf am Achsschenkel einsetzen und Mutter
aufschrauben. Kontermutter handfest anziehen.

Manschette Ober die Zahnstange bis zum Anschlag auf
das Lenkgetriebegehause ziehen und neue Klemmschel-
le Gber die Manschette legen.

Sicherstellen, dass die Manschette nicht verdreht ist.

Klemmschelle wie vor dem Ausbau ausrichten und mit
Klemmzange —4-, zum Beispiel HAZET 1847-1, festzie-
hen, siehe Abbildung V-4018.

Neue Mutter und Kontermutter fur Spurstangenkopf fest-
ziehen, siehe Kapitel »Spurstangenkopf aus- und einbau-
en«.

Reifen-Laufrichtung beachten, Rader anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben ber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Fahrzeugvermessung durchfiihren lassen (Werkstattarbeit).
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Der GOLF/TOURAN ist je nach Modell und Ausstattung mit
Radern unterschiedlicher GroBe ausgeristet. Sofern Reifen
und/oder Felgen montiert werden, die nicht in den Fahrzeug-
papieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in die Fahrzeug-
papiere erforderlich. Dazu wird in der Regel eine Freigabe-
bescheinigung vom Fahrzeughersteller benétigt.

Neben der Felgenbreite und dem Felgendurchmesser sind
bei einem Wechsel der Felge auch die Einpresstiefe und der
Lochkreisdurchmesser zu beachten. Die Einpresstiefe ist das
ManR von der Felgenmitte (= Mitte der Reifenspur) bis zur An-
lageflache der Radschiissel an die Radnabe/Bremstrommel.
Der Lochkreisdurchmesser gibt den Durchmesser des Krei-
ses an, an dem die Radschrauben angeordnet sind.

Alle Scheibenrader sind als Hump-Felgen ausgelegt. Der
Hump ist ein in die Felgenschulter eingepresster Wulst, der
auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zulasst, dass der
schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt wird. Achtung:
In schlauchlose Reifen darf kein Schlauch eingezogen werden.

Reifenfilldruck

Der Reifenflldruck wird vom Automobilhersteller in Abhén-
gigkeit verschiedener Parameter festgelegt. Dazu zéhlen un-
ter anderem die Zuladung und die Héchstgeschwindigkeit
des Fahrzeugs. Vom Werk sind fir den GOLF/TOURAN un-
terschiedliche Reifendimensionen und Felgengréfen zuge-
lassen. Die vorliegende Reifentabelle listet nur einen Quer-
schnitt méglicher Reifen-/Felgenkombinationen auf.

Eine Auswahl von Reifen-/Felgenkombinationen

Hinweis: Eine komplette Liste aller zugelassenen Reifen
und Felgen hat jede VW-Fachwerkstatt.

Fir die Lebensdauer der Reifen und die Fahrzeugsicherheit
ist das Einhalten des Reifenfllldrucks von groBer Wichtig-
keit. Reifenfllldruck deshalb alle 4 Wochen und vor jeder
langeren Fahrt priifen (auch am Reserverad).

Hinweis: Die Reifenfllldruckwerte stehen auf einem Aufkle-
ber an der Innenseite der Tankklappe.

B Reifenfiilldruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen.
Der sich bei langerer Fahrt einstellende und um ca. 0,2
bis 0,4 bar héhere Uberdruck darf nicht reduziert werden.
Winterreifen (Bezeichnung M+S) kénnen mit einem um
0,2 bar héheren Uberdruck als Sommerreifen gefahren
werden. Auf jeden Fall missen die Reifenfilldricke bei
Winterreifen entsprechend den Vorgaben des Reifenher-
stellers eingehalten werden. Unterliegen die Winterreifen
einer Geschwindigkeitsbeschrédnkung, muss ein Hinweis
im Blickfeld des Fahrers angebracht werden (§ 36, Ab-
satz 1 StVZO).

B Bei Anhidngerbetrieb Reifenfilldruck auf den unter
»volle Zuladung« angegebenen Wert erhéhen. Reifenfill-
druck der Anhangerbereifung ebenfalls kontrollieren.

B Der Reifenfllldruck fiir das Reserverad entspricht dem
héchsten fir das Fahrzeug vorgesehenen Filldruck.

Motor ReifengroBe | Scheibenrad Einpress- | Reifenfiilldruck (Uberdruck) in bar
(Felgengrofie) ,tiEfe halbe Zuladung volle Zuladung
GOLF/GOLF PLUS nmm vorn hinten vorn hinten
1,4-/1,6--Benzinmotor 195/65 R 15 6J x 15 47 20/22"(2,0/22"23724"2829"
2,0-I-Dieselmotor 556 kW 205/55 R 16 | 6%4J x 16 50 2,02,2"2,02,2"|2,3/24"(28/29"
2,0-I-Benzinmotor 110 kW 195/65 R 15 6J x 15 47 2.2 22 2.4 29
1,9-I-Dieselmotor 205/55 R 16 | 6'2J x 16 50 2,2 2D 24 2,9
2,0-I-Dieselmotor 100/103 kW 195/65 R 15 6Jx 15 47 2,3 2,3 2,5 3,0
205/55 R 16 6ed x 16 50 23 2,3 2,5 3,0
TOURAN
1,6-1-Benzinmotor 195/65 R 15 6Jx 15 47 2,2 23 2.4 3,0
205/55 R 16 6% x 16 50 2,2 2,3 24 3,0
2,0-I-Benzinmotor 110 kW 195/65 R 15 B6J x 15 47 2,4 2,3 2,6 3,0
205/55 R 16 612J x 16 50 24 23 2,6 3,0
1,9--Dieselmotor 195/65 R 15 6Jx 15 47 23 2,3 2,5 3,0
205/55 R 16 B6v%J x 16 50 23 23 25 3.0
2.0-I-Dieselmotor 100/103 kW 195/65 R 15 6Jx 15 47 2,5 23 2,7 3,0
205/55 R 16 6'%J x 16 50 25 23 2,7 3,0

') GOLF PLUS.
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Reifen- und Scheibenrad-
Bezeichnungen/Herstellungsdatum

Reifen-Bezeichnungen

195 Reifenbreite in mm.

10 = Verhéltnis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifen-
querschnitts betragt 70 % von der Breite).

Fehlt eine Angabe des Querschnittverhaltnisses (zum Bei-

spiel 155 R 13), so handelt es sich um das »normale«

Hbhen-Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Glrtelreifen 82 %.

R = Radial-Bauart (= Glrtelreifen).
14 = Felgendurchmesser in Zoll.
89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Be-

zeichnung M+S, dann handelt es sich um einen Reifen mit

Winterprofil.

H = Kennbuchstabe fir zulassige Hochstgeschwindig-
keit, H: bis 210 km/h.

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der Reifen-

groBe. Die Geschwindigkeitsbuchstaben gelten sowohl flr

Sommer- als auch fur Winterreifen.

Geschwindigkeits-Kennbuchstabe

Kennbuchstabe Zulassige Hochst-

geschwindigkeit

Q... ... 160 km/h

- R S I 180 km/h

8 T I P S 190 km/h

Hoe i o stare e e 210 km/h

Ve 240 km/h

- A Uber 240 km/h

Achtung: Steht hinter der Reifenbezeichnung das Wort
»reinforced«, handelt es sich um einen Reifen in verstarkter
Ausfiihrung, beispielsweise fir Vans und Transporter.

Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 4905 TUBELESS.

DOT = Department of Transportation
(US-Verkehrsministerium).
CU = Kirzel fur Reifenhersteller.

L2 = Reifengréfie.

UMB8 = Reifenausfiihrung.

4905 = Herstellungsdatum = 49. Produktionswoche 2005
Hinweis: Falls anstelle der 4-stelligen Ziffer eine 3-
stellige Ziffer gefolgt von einem <J-Symbol aufgefiihrt
ist, dann wurde der Reifen im vergangenen Jahr-
zehnt produziert. Die Bezeichnung 509<] bedeutet
beispielsweise: 50. Produktionswoche 1999.

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen).

Achtung: Neureifen miissen seit 10/98 zusatzlich mit einer
ECE-Prifnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diese
Prifnummer weist nach, dass der Reifen dem ECE-Standard
entspricht. Reifen seit 10/98 ohne ECE-Prifnummer haben
keine Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE).

Scheibenrad-Bezeichnungen
Beispiel : 5%J x 15 H2, ET 38, LK 4/100.

5% = Maulweite (Innenbreite) der Felge in Zoll.
J = Kennbuchstabe fiir Hohe und Kontur des Felgen-
horns (B = niedrigere Hornform).
x = Kennzeichen fir einteilige Tiefbettfelge.
15 = Felgen-Durchmesser in Zoll.
H2 = Felgenprofil an AuBen- und Innenseite mit Hump-

Schulter (Hump = Sicherheitswulst, damit der Reifen
nicht von der Felge rutscht).

ET 38 = Einpresstiefe: 38 mm. Das MaB gibt in mm an, wie
weit die Felgenanschraubflache von der Felgenmitte
entfernt ist.

LK 4 = Die Felge ist in diesem Beispiel mit 4 Schrauben be-
festigt.

/100 = Der Lochkreisdurchmesser, auf dem die Schrauben
angeordnet sind, betragt 100 mm.

Profiltiefe messen

o

1 ’6 mm SX-4608

Reifen dirfen aufgrund gesetzlicher Vorschriften bis zu einer
Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden, und zwar an der
gesamten Reifenlauffliche gemessen. Aus Sicherheitsgriin-
den empfiehlt es sich, die Sommerreifen bereits bei einer
Profiltiefe von 2 mm und die Winterreifen bei einer Profiltiefe
von 4 mm auszutauschen.

Die Tiefe des Reifenprofils an den Hauptprofilrillen mit dem
stéarksten Verschlei3 messen. Im Profilgrund der Originalbe-
reifung sind Abnutzungsindikatoren vorhanden. An den Rei-
fenflanken kennzeichnen Buchstaben (TWI| = Tread Wear In-
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Einbau

® Zum Schutz gegen das Festrosten des Rades Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe vorn und hinten vor jeder
Montage des jeweiligen Rades dinn mit Walzlagerfett
einfetten.

® Verschmutzte Schrauben und Gewinde reinigen. Gewin-
de der Radschrauben nicht fetten oder dlen.

Achtung: Korrodierte oder schwergangige Schrauben um-
gehend erneuern. Bis dahin vorsichtshalber nur mit maBiger
Geschwindigkeit fahren.

® Rad entsprechend der beim Ausbau angebrachten Lauf-
richtungs-Markierung ansetzen.

® Radschrauben anschrauben und leicht mit etwa 50 Nm
lber Kreuz anziehen.

® Fahrzeug absenken und Wagenheber entfernen.

® Radschrauben Uber Kreuz in mehreren Durchgéngen an-
ziehen. Zum Festziehen der Radschrauben sollte stets
ein Drenmomentschliissel verwendet werden. Dadurch
wird sichergestellt, dass die Radschrauben gleichméaBig
und fest angezogen sind. Das Anzugsdrehmoment fir
die Radschrauben betrégt fiir Stahl- und Leichtme-
tallfelgen 120 Nm.

Achtung: Wurden die Radschrauben nicht mit einem Dreh-
momentschliissel festgezogen, ist es zwingend erforderlich,
umgehend das Anzugsdrehmoment in einer Werkstatt kon-
trollieren zu lassen. Durch einseitiges oder unterschiedlich
starkes Anziehen der Radschrauben koénnen das Rad
und/oder die Radnabe verspannt werden.

® Fahrzeuge mit Radvollblenden: Radvollblende zuerst
im Bereich des Ventilausschnittes aufdriicken und an-
schlieBend gesamte Blende vollstandig einrasten lassen.
Blende gegebenenfalls mit dem Handballen aufschlagen.

® Fahrzeuge mit Mittenabdeckung: Mittenabdeckung ein-
setzen und einrasten lassen. Dabei darauf achten, dass
die Nase an der Abdeckung in die Aussparung in der Fel-
ge eingreift, siehe Abbildung V-4603.

® Radschrauben mit Abdeckkappen: Kappen auf die
Schraubenkdpfe driicken.

Achtung: Felgen und Radschrauben sind aufeinander abge-
stimmt. Bei der Umriistung von Leichtmetallfelgen auf Stahl-
felgen, zum Beispiel beim Wechsel auf Winterbereifung mit
Stahlfelgen, missen deshalb die dazugehdérigen Radschrau-
ben mit der richtigen Lange und Kalottenform verwendet
werden. Der Festsitz der Rader und die Funktion der Brems-
anlage hangen davon ab.

® Nach dem Reifenwechsel unbedingt Reifenfilldruck pri-
fen und gegebenenfalls korrigieren.

Reifenkontrolle

Der GOLF verfugt als Sonderausstattung dber ein Reifen-
Uberwachungssystem zur Erkennung von langsamen Rei-
fendruckverlusten. Anhand der Raddrehzahlwerte, die Uber
den ABS-Radsensor erhalten werden, wird in Abh&ngigkeit
der ReifengroBe der Abrollumfang jedes Reifens ermittelt.
Eine Veranderung des Abrollumfangs wird als Absinken des
Filldrucks interpretiert und im Kombiinstrument angezeigt.

Ein weiteres Reifendruck-Kontrollsystem wird am Markt an-
geboten. Hierbei erfolgt die Uberwachung iber Sensoren in
den Reifen, wodurch eine Vielzahl von Reifen-Daten zur
Auswertung bereitgestellt wird.

Im Handel werden auch RFT-Reifen (Run Flat Tyre) mit ei-
ner Notlauf-Eigenschaft angeboten. Diese Reifen weisen
eine spezielle Verstarkung der Seitenwénde auf, wodurch
das Fahrzeug bei plétzlichem Reifendruckverlust weiterhin
sicher gesteuert werden kann. Bei einer Hochstgeschwindig-
keit von etwa 80 km/h ist es in der Lage noch bis zu 250 Ki-
lometer zuriickzulegen. RFT-Reifen dirfen nur bei Fahrzeu-
gen mit einem Reifendruck-Kontrollsystem eingesetzt wer-
den. Zudem muss das Fahrzeug vom Hersteller speziell fir
den Einsatz von Run-Flat-Reifen zugelassen sein.

Reifenpflegetipps

Reifen haben ein »Gedéchtnis«. UnsachgeméanBe Behand-
lung — und dazu z&hlt beispielsweise auch schon schnelles
oder haufiges Uberfahren von Bordstein- oder Schienenkan-
ten — fuhrt deshalb zu Reifenpannen, mitunter sogar erst
nach langerer Laufleistung.

Reifen reinigen

@ Reifen generell nicht mit einem Dampfstrahlgerat reini-
gen. Wird die Diise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird die Gummischicht innerhalb
weniger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei Ver-
wendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise gerei-
nigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

® Ersetzt werden sollte auch ein Reifen, der iiber langere
Zeit mit Ol, Fett oder Kraftstoff in Berihrung kam. Der
Reifen quillt an den betreffenden Stellen zunachst auf,
nimmt jedoch spéter wieder seine normale Form an und
sieht &uBerlich unbeschédigt aus. Die Belastungsfahig-
keit des Reifens nimmt aber ab.

Reifen lagern

® Reifen sollten kilhl, dunkel und trocken aufbewahrt wer-
den. Sie drfen nicht mit Fett, Ol oder Kraftstoff in Beriih-
rung kommen.

@ Rader liegend oder an den Felgen aufgehangt in der Ga-
rage oder im Keller lagern. Reifen, die nicht auf einer Fel-
ge montiert sind, sollten stehend aufbewahrt werden.

@ Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenfllldruck et-
was erhohen (ca. 0,3 — 0,5 bar).

Hinweis: Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden; das
Ummontieren der Reifen lohnt sich aus Kostengriinden nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom Produktionsprozess her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb miissen neue Reifen — das
gilt auch fir das neue Ersatzrad — etwa 300 Kilometer mit
maBiger Geschwindigkeit und vorsichtiger Fahrweise einge-
fahren werden; speziell auf regennasser Fahrbahn muss vor-
sichtig gefahren werden. Bei diesem Einfahren raut sich
durch die beginnende Abnutzung die glatte Oberflache auf,
das Haftvermégen des Reifens verbessert sich.
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Austauschen der Rader/Laufrichtung

Sicherheitshinweise

Reifen nicht einzeln, sondern mindestens achsweise er-
setzen. Reifen mit der gréBeren Profiltiefe vorn montie-
ren. Am Fahrzeug diirfen nur Reifen gleicher Bauart ver-
wendet werden. An einer Achse dirfen nur Reifen des-
selben Herstellers und mit der selben Profilausfihrung
eingebaut werden. Reifen, die élter als 6 Jahre sind, nur
im Notfall und bei vorsichtiger Fahrweise verwenden.
Keine gebrauchten Reifen verwenden, deren Ursprung
nicht bekannt ist. Beim Erneuern von Felge oder Reifen
grundsétzlich das Gummiventil ersetzen.

e o R S LR L B R SR g‘ﬂnﬁ.'n!z.:‘#&E

SX-4606

® Bei groBerem Verschlei3 der vorderen Reifen, die Vor-
derrdder gegen die Hinterrader tauschen. Dadurch haben
alle 4 Reifen etwa die gleiche Lebensdauer.

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader die
Drehrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur
unter vorubergehend starkerem Verschlei3 der veranderten
Drehrichtung anpassen.

® Bei Reifen mit laufrichtungsgebundenem Profil, er-
kennbar an Pfeilen auf der Reifenflanke in Laufrichtung,
muss die Laufrichtung des Reifens unbedingt eingehal-
ten werden. Dadurch werden optimale Laufeigenschaften
bezlglich Aquaplaning, Haftvermégen, Gerausch und
Abrieb sichergestelit.

Hinweis: Laufrichtungsgebundenes Reserverad bei einer
Reifenpanne nur vorilbergehend entgegen der Laufrichtung
montieren. Insbesondere bei Nasse empfiehlt es sich, die
Geschwindigkeit den Fahrbahnverhéltnissen anzupassen.
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Fehlerhafte Reifenabnutzung

B In erster Linie ist auf vorschriftsméaBigen Reifenfllldruck
zu achten, wobei alle 4 Wochen und vor jeder ldngeren
Fahrt sowie bei hoher Zuladung eine Prifung vorgenom-
men werden sollte.

MW Reifenfllidruck nur bei kiihlen Reifen prifen. Der Reifen-
fulldruck steigt ndmlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es véllig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

$ SX-4603

M An den Vorderradern ist eine etwas grof3ere Abnutzung
der Reifenschultern gegentber der Laufflachenmitte nor-
mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Rad: auBBen, rechtes Rad: innen) deutlicher ausgepragt
sein kann.

B UngleichméaBiger Reifenverschlei3 ist zumeist die Folge
zu geringen oder zu hohen Reifenfilldrucks. Er kann
auch auf Fehler in der Radeinstellung oder der Radaus-
wuchtung sowie auf mangelhafte StoBdampfer oder Fel-
gen zurlckzufiihren sein.

B Bei zu hohem Reifenfllldruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen Innendruck mehr gewdlbt ist.

B Bei zu niedrigem Reifenfulldruck liegt die Laufflaiche an
den Reifenschultern stérker auf, und die Laufflachenmitte
wolbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein star-
kerer Reifenverschlei3 der Reifenschultern.

—_'_'_‘_‘—_'—-———_H.': — e _ SX-4604

W Sagezahnformige Abnutzung des Profils ist in der Regel
auf eine Uberbelastung des Fahrzeugs zuriickzufiihren.



Aus dem Inhalt:

B Bremsbeldge wechseln
B Bremsscheibe prifen

B Bremsscheibe wechseln

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Arbeitser-
fahrung fehlt, sollten Reparaturarbeiten an der Bremsanlage
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder,
dem Bremskraftverstarker und den Scheibenbremsen flr
die Vorderrdder und die Hinterrader. Das hydraulische
Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wir-
ken. Ein Bremskreis ist mit den Bremssaétteln vorn rechts/hin-
ten links verbunden, der zweite mit den Bremsséatteln vorn
links/hinten rechts. Dadurch kann bei Ausfall eines Brems-
kreises, zum Beispiel durch ein Leck, das Fahrzeug (ber den
anderen Bremskreis zum Stehen gebracht werden. Der
Druck fur beide Bremskreise wird im Tandem-Hauptbrems-
zylinder (iber das Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsflussigkeitsbehélter befindet sich im Motorraum
iber dem Hauptbremszylinder. Er versorgt das Bremssystem
wie auch das hydraulische Kupplungssystem mit Bremsflis-
sigkeit.

Der Bremskraftverstarker speichert beim Benzinmotor einen
Teil des vom Motor erzeugten Ansaugunterdruckes. Beim
Betatigen des Bremspedals wird dann die Pedalkraft durch
den Unterdruck verstarkt. Einige Benzinmotoren mit Automa-
tikgetriebe bendtigen eine elektrische Unterdruckpumpe zur
Verstarkung des Bremsdrucks. Die Unterdruckpumpe ist vor-
ne am Automatikgetriebe angeschraubt.

Da beim Dieselmotor der Ansaugunterdruck nicht vorhanden
ist, erzeugt eine Vakuumpumpe den Unterdruck fur den
Bremskraftverstarker. Die Vakuumpumpe sitzt zusammen
mit der Kraftstoffpumpe in einem Gehause am Zylinderkopf
und wird Gber die Nockenwelle angetrieben.

Die Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das
jeweilige Fahrzeugmodell abgestimmt. Es diirfen deshalb nur
die vom Automobilhersteller beziehungsweise vom Kraft-
fahrtbundesamt (KBA) freigegebenen Bremsbeldge verwen-
det werden. Diese Bremsbelége haben eine KBA-Freigabe-
nummer.

Hinweis: Wahrend des Fahrens auf stark regennassen
Fahrbahnen die FuBbremse von Zeit zu Zeit betatigen, um
die Bremsscheiben von Rickstanden zu befreien. Wahrend
der Fahrt wird zwar durch die Zentrifugalkraft das Wasser
von den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise

B Bremse entliiften
W Handbremse einstellen

B ABS/EDS/ASR/ESP

W Handbremsseil
B Bremskraftverstarker

B Bremslichtschalter

ein dinner Film von Fett und Verschmutzungen zuriick, der
das Ansprechen der Bremse vermindert.

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbeldgen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbelagen fihren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.

Sicherheitshinweis

Beim Reinigen der Bremsanlage féllt Bremsstaub an,
der zu gesundheitlichen Schéden flhren kann. Beim
Reinigen der Bremsanlage Bremsstaub nicht einatmen.

ABS/HBA/EBV/EDS/ASR/ESP

Grundséatzlich durfen Arbeiten an den elektronisch gesteuer-
ten Brems- und Fahrwerkskomponenten nur in der Fach-
werkstatt ausgefiihrt werden.

ABS: Das Anti-Blockier-System verhindert bei scharfem Ab-
bremsen das Blockieren der Rader, dadurch bleibt das Fahr-
zeug lenkbar.

HBA: Der hydraulische Bremsassistent erkennt aufgrund der
Geschwindigkeit und der Kraft, mit der das Bremspedal he-
runtergedrickt wird, ob eine Notbremssituation gegeben ist.
In diesem Fall erhéht der Bremsassistent innerhalb von Milli-
sekunden automatisch den Bremsdruck Uber den vom Fah-
rer vorgegebenen Wert, bis die ABS-Regelung einsetzt. Da-
durch wird der Bremsweg verkurzt.

EBV: Die Elektronische Bremskraftverteilung verteilt mittels
ABS-Hydraulik die Bremskraft an die Hinterrdder. Bei Gera-
deausfahrt wird die Hinterradbremse voll an der Bremsleis-
tung beteiligt. Uber die ABS-Drehzahlsensoren erkennt die
EBV, ob das Fahrzeug geradeaus oder durch eine Kurve
fahrt. Bei Kurvenfahrt wird der Bremsdruck fur die Hinterra-
der reduziert. Dadurch kénnen die Hinterrader die maximale
SeitenfUhrungskraft aufbringen und ein Schleudern des
Fahrzeugs beim Bremsen in der Kurve wird verhindert.

EDS: Die Elektronische Differenzialsperre bremst ein durch-
drehendes Antriebsrad ab und lenkt dadurch das Antriebs-
drehmoment auf das andere, greifende Rad um. Die EDS ist
beim Anfahren und bis zu einer Geschwindigkeit von etwa
40 km/h voll wirksam. Danach lasst die EDS-Regelung all-
mabhlich nach. Die EDS ist ebenfalls bei Ruckwartsfahrt aktiv.
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ASR: Die elektronische Antriebs-Schlupf-Regelung verhin-
dert beim Beschleunigen den Schlupf der zum Durchdrehen
neigenden Réder. Dies wird durch das Abbremsen der Ra-
der und die Reduzierung der Motorleistung erreicht. Die
ASR- beziehungsweise die ESP-Warnleuchte im Kombiins-
trument blinkt, wenn ein Rad die Schlupfgrenze erreicht hat.
Die Antriebs-Schlupf-Regelung lasst sich Uber den ASR- be-
ziehungsweise ESP-Schalter in der Mittelkonsole abschal-
ten, dann leuchtet die Warnleuchte im Kombiinstrument.

Hinweis: Bei Fahrbahnen mit Sand, Kies oder im Tiefschnee
sowie bei Schneekettenbetrieb kann es von Vorteil sein,
ASR abzuschalten, um mit héherem Antriebsschlupf und
ohne elektronischen Motoreingriff fahren zu kénnen.

ESP: Uber die ABS-Funktionen hinaus verringert das Elek-
tronische Stabilitats-Programm das Schleuderrisiko des
Fahrzeugs. Im ESP sind die Funktionen der Traktionskontrol-
le (EDS, ASR) integriert. In schnell durchfahrenen Kurven
oder bei abrupten Ausweichmandvern erkennt ESP, ob das
Fahrzeug auszubrechen droht. Uber Sensoren erfasst ESP
den Lenkwinkel und die Drehgeschwindigkeit des Fahrzeugs
um die Hochachse. Unstabile Fahrzustande werden sofort
erkannt. Durch das Abbremsen einzelner Rader und die Re-
gulierung der Motorleistung wird das Fahrzeug bestméglichst
auf dem gewlinschten Kurs gehalten.

Achtung: Damit ESP ohne Storungen funktionieren kann,
milssen an allen 4 Radern die gleichen Reifen montiert sein.

Ist die ESP-Regelung aktiv, wird dies durch Blinken der ESP-
Warnleuchte im Kombiinstrument signalisiert. Die Fahrweise
sollte dann den StraBenverhaltnissen angepasst werden,
sonst besteht Unfallgefahr.

Hinweise zum ABS/ESP/EDS

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerét
sorgt dafiir, dass sich die Anlage bei einem Defekt (zum Bei-
spiel Kabelbruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung
(Batteriespannung unter 10 Volt) selbst abschaltet. Ange-
zeigt wird dies durch das Aufleuchten der Kontrolllampen im
Kombiinstrument. Die herkdmmliche Bremsanlage bleibt da-
bei in Betrieb. Das Fahrzeug verhélt sich dann beispielswei-
se beim Bremsen so, als ob keine ABS/ESP/EDS-Anlage
eingebaut ware.

Technische Daten Bremsanlage

Sicherheitshinweis

Wenn wahrend der Fahrt die Kontrollleuchten fur das
ABS und firr die Bremsanlage leuchten, kénnen bei star-
kem Abbremsen die Hinterrdder blockieren, da die
Bremskraftverteilung ausgefallen ist.

Leuchten eine oder mehrere Kontrolllampen im Kombiin-
strument wahrend der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

@ Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

® Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die Kontrolllampen am Anfang einer Fahrt
aufleuchten und nach einiger Zeit wieder erldschen, deutet
das darauf hin, dass die Batteriespannung zunachst zu ge-
ring war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung (ber
den Generator wieder erhéht hat.

® Prifen, ob die Batterieklemmen richtig festgezogen sind
und einwandfreien Kontakt haben.

® Fahrzeug aufbocken, Rader abnehmen, elektrische Lei-
tungen zu den Drehzahlfthlern auf &uBere Beschadigun-
gen (Scheuerstellen) prifen. Weitere Prufungen der
ABS/ESP/EDS-Anlage soliten von einer Fachwerkstatt
durchgefiihrt werden.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
SchweiBgerat muss der Stecker von der ABS-Steuereinheit im
Motorraum abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalte-
ter Zindung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das Steuer-
gerat kurzzeitig mit max. +95° C, langzeitig (max. 2 Std.) mit
+85° C belastet werden.

Scheibenbremse vorn hinten
Bremssattel-Bezeichnung FS-lI FN-3 C-38 C-l141
Bremsbelagdicke neu (ohne Riickenplatte) mm 14 11 11
VerschleiBgrenze (ohne Rickenplatte) mm 2 2 2
Bremsscheibendurchmesser mm 288 " 255 260
Bremsscheibendicke — neu mm 25 10 12
Bremsscheibendicke — VerschleiBgrenze mm 22 8 10

*) Die Bremsscheibe vorne ist innenbeluftet.
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Vorderrad-Scheibenbremse FS-Il|

Motoren unterer Leistungsstufen

14 15 16 17 18 im GOLF

1 - Schrauben, 10 Nm
2 - Bremsscheibe
Grundsétzlich achsweise ersetzen.

3 - Sicherungsschraube, 4 Nm
Fir Bremsscheibe.

4 — Bremsbeléage
Mit VerschleiBanzeige. Grundsétz-
lich achsweise ersetzen,

5 — VerschleiBanzeige
Mit Stecker.
6 — Bremssattel
7 = Fiihrungsbolzen, 30 Nm
8 — Abdeckkappe

9 — Bremsschlauch

Mit Ringstutzen und Hohlschraube,
35 Nm.

10 - Fiihrungsbolzen, 30 Nm

11 — Abdeckkappe

12 - Schraube

13 - Halterung
Fir Leitung VerschleiBanzeige und
Bremsschlauch.

14 - Achsschenkel
Mit integriertem Bremstrager.

15 - ABS-Drehzahlsensor
Vor dem Einsetzen des Sensors die
Innenfléche der Bohrung reinigen
und mit Hochtemperaturfett, zum
Beispiel Keramikpaste wvon Ligui
Moly, bestreichen.

16 - Innensechskantschraube, 8 Nm

17 — Radnabeneinheit
Mit integriertem ABS-Sensorring.

18 - Abdeckblech
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Vorderrad-Scheibenbremse FN-3
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TOURAN und leistungsstarke
Motoren im GOLF

1 - Sicherungsschraube, 4 Nm
Fir Bremsscheibe.
2 — Bremsscheibe
Grundsétzlich achsweise ersetzen.
3 - Bremsbelédge
Mit VerschleiBanzeige. Grundsatz-
lich achsweise ersetzen.
4 - Haltefeder
In beide Bohrungen des Bremssat-
tels einsetzen.
5 — Bremssatteltrager
Am Achsschenkel angeschraubt.

6 — Bremssattel

7 - Filhrungsbolzen, 30 Nm
8 — Abdeckkappe

9 - Bremsschlauch

Mit Ringstutzen und Hohlschraube,
35 Nm.

10 - Schrauben, 190 Nm
Fiir Bremssatteltrager.

11 - Schraube

12 — Halterung
Fir Leitung VerschleiBanzeige,
ABS-Sensor und Bremsschlauch.

13 - Achsschenkel
Fir angeschraubten Bremssattel-
trager.

14 — ABS-Drehzahlsensor
Vor dem Einsetzen des Sensors die
Innenflache der Bohrung reinigen
und mit Hochtemperaturfett, zum
Beispiel Keramikpaste wvon Ligui
Moly, bestreichen.

15 - Innensechskantschraube, 8 Nm

16 — Abdeckblech

17 — Schrauben, 10 Nm

18 - Radnabeneinheit
Mit integriertem ABS-Sensorring.



Bremsbeldge vorn aus- und einbauen
Bremssattel FN-3/FS-llI

Achtung: Es werden 2 unterschiedliche Bremssattel-Aus-
fuhrungen an der Vorderradbremse des GOLF verwendet.
Deshalb zuerst anhand der Abbildungen klaren, welche Aus-
fuhrung im eigenen Fahrzeug eingebaut ist. Beim TOURAN
ist nur der Bremssattel FN-3 eingebaut.

Ausbau

Achtung: Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemeinen
Betriebserlaubnis (ABE) und vom Werk auf das jeweilige Mo-
dell abgestimmt. Es durfen deshalb nur die vem Automobil-
hersteller freigegebenen Bremsbeldge verwendet werden.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, missen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden. Ein
Wechsel der Belage von der AuBen- zur Innenseite oder
vom rechten zum linken Rad ist nicht zuldssig.

Achtung: Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelédge einer
Achse gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag
die VerschleiBgrenze erreicht hat.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben |6sen. Fahrzeug vorne aufbocken und Rad
abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel
»Rad aus- und einbauen« beachten.

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Hinweise im Kapitel »Fahrzeug aufbocken« beachten.

® Steckverbindung —1- flir Bremsbelag-VerschleiBanzeige
frennen.

® Bremssattel FN-3: Haltefeder fir Bremsbelage mit ei-
nem Schraubendreher aus den Bohrungen —Pfeil- he-
raushebeln und abnehmen.

® Abdeckkappen aus den Lagerbuchsen des Bremssattels
herausziehen und beide Fihrungsbolzen —Pfeile— aus
dem Bremssattel herausdrehen.

® Bremssattel von Bremssatteltrdger abnehmen und mit
Draht am Aufbau aufhdngen. Achtung: Bremssattel nicht
einfach nach unten hangen lassen; der Bremsschlauch
darf nicht auf Zug beansprucht oder verdreht werden.

® Bremsbeldge herausziehen.
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Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehaduse herausgedriickt. In diesem Fall Bremssattel kom-
plett ausbauen und Kolben in der Werkstatt einsetzen lassen.

@ Vor Einbau der Belége ist die Bremsscheibe durch Abtas-
ten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei-
sen. Grundsétzlich beide Bremsscheiben einer Achse auf
gleiches MaB3 abdrehen lassen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

Achtung: Zum Reinigen der Bremse ausschlieBlich Spiri-
tus verwenden. Flhrungsflache beziehungsweise Sitz der
Belage im Gehauseschacht mit einem Lappen reinigen. Kei-
ne scharfkantigen Werkzeuge verwenden. Besonders auf
das Entfernen eventueller Klebefolienreste an den Anlage-
flachen der duBeren Bremsbeldge achten.

® Staubkappe fur Bremskolben auf Anrisse prifen. Eine
beschadigte Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da
eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des
Bremssattels fiinrt. Der Bremssattel muss hierzu zerlegt
werden (Werkstattarbeit).

® Bei hohem Bremsbelagverschlei3 Leichtgéngigkeit des
Kolbens priifen. Dazu einen Holzklotz in den Bremssattel
einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspedal
treten lassen. Der Bremskolben muss sich leicht heraus-
und hineindriicken lassen. Zur Prifung muss der andere
Bremssattel eingebaut sein. Darauf achten, dass der
Bremskolben nicht ganz herausgedriickt wird. Angeroste-
ten Bremskolben nur mit Bremsflissigkeit oder Spiritus
reinigen. Bei schwergéngigem Kolben Bremssattel in der
Werkstatt reparieren lassen oder ersetzen.

Achtung: Beim Zuriickdriicken des Kolbens wird Bremsflls-
sigkeit aus dem Bremszylinder in den Vorratsbehalter ge-
driickt. Fliissigkeit im Behalter beobachten, eventuell Brems-
flussigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Sicherheitshinweis

Zum Absaugen eine Entlifter- oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlihrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissig-
keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund {iber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug-
heber verwenden. Auch nach dem Belagwechsel darf
die MAX-Marke am Bremsflissigkeitsbehalter nicht
tiberschritten werden, da sich die Fllssigkeit bei Erwér-
mung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsflissigkeit lauft am
Hauptbremszylinder herunter, zerstért den Lack und
fahrt zur Rostbildung.
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® Deckel des Bremsflissigkeitsbehalters aufschrauben und
Bremskolben mit Ricksetzwerkzeug, zum Beispiel HA-
ZET 4970/6 oder einem Hartholzstab, zurtickdricken.

Achtung: Darauf achten, dass der Kolben nicht verkantet
wird und Kolbenflache sowie Staubkappe nicht beschadigt
werden.

® Vor dem Einsetzen neuer Bremsbeldge Bremse grindlich
reinigen und hitzebestandiges Schmierfett, zum Beispiel
Bremsen-Antiquietschpaste von Liqui Moly, dinn auf die
Belagfiihrungsflachen auftragen.

Bremssattel FN-3

@ Schutzfolie von der Riickenplatte des duBeren Bremsbe-
lags abziehen und Bremsbelag auf den Bremssatteltrager
aufsetzen.

@ Inneren Bremsbelag in den Bremssattel einsetzen, dabei
Spreizclip —1— an den Bremskolben driicken.

® Bremssattel an den Bremssatteltrager aufsetzen, dabei
darauf achten, dass der duBere Bremsbelag nicht zu frih
mit dem Bremssattel verklebt.



Bremssattel FS-IlI

® Bremsbelage in die Flhrungen des Bremssattels einset-
zen. Achtung: Innere und &auBere Bremsbeldge nicht
vertauschen. Der &duBere Belag hat einen kleinen,
schwarz eingefarbten 3-Finger-Spreizclip an der Ricksei-
te. Der innere Belag hat einen gréBeren 3-Finger-Spreiz-
clip (Kolbenseite).

® Bremssattel mit Bremsbeldgen zuerst unten —Pfeil- am
Bremssatteltrager ansetzen, dabei muss der Zapfen
—Pfeil- vom Bremssattel hinter der Flhrung des Brems-
satteltrdgers stehen.

@ Beide Flhrungsbolzen fur Bremssattel am Bremssattel-
trager einschrauben und mit 30 Nm festziehen.

® Beide Abdeckkappen einsetzen.

N46-0045

® Bremssattel FN-3: Haltefeder in den Bremssattel einset-
zen. Achtung: Nach dem Einsetzen in die beiden Boh-
rungen muss die Haltefeder unter den Bremssatteltrager
gedriickt werden. Bei fehlerhafter Montage stellt sich trotz
Verschlei3 der &uBere Bremsbelag nicht nach, so dass
sich der Pedalweg vergroBert.

@ Stecker fir Bremsbelag-VerschleiBanzeige verbinden.

® Reifen-Laufrichtung beachten, Réder anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben (ber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbeldge an die Bremsscheiben an und nehmen einen
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.

® Bremsflissigkeit im Vorratsbehélter prifen, gegebenen-
falls bis zur MAX-Marke auffillen. Deckel des Behélters
festschrauben.

® Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkuhlen lassen.

Achtung: Nach dem Einbau neuer Bremsbelage miissen
diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahristrecke von
rund 200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterbleiben.

Hinweis: Bremsbeldge missen in einigen Kommunen als
Sondermiill entsorgt werden. Die értlichen Behérden geben
darliber Auskunft, ob auch eine Entsorgung tber den haus-
miull&hnlichen Gewerbemdll zulassig ist.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

4 Sind die Bremsschlauche festgezogen?

¢ Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

+ Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

# |st geniigend Bremsflissigkeit eingefillt?

4 Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal
darf nicht nachgeben. Samtliche Anschllsse auf Dichtheit
kontrollieren.

+ AnschlieBend einige Sicherheitsbremsungen auf einer
Strafe mit geringem Verkehr durchfihren.
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Bremssattel vorn
aus- und einbauen

Bremssattel FN-3/FS-Ili

Ausbau

@® Bremsbeldge ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Bremssattel vom Bremssatteltrager abnehmen.

@ Hohlschraube —1- fiur Bremsschlauch am Bremssattel
abschrauben und sofort mit neuen Dichtringen am neu-
en Bremssattel anschrauben.

Sicherheitshinweis

Beim Offnen vom Bremskreis lauft Bremsfliissigkeit aus.
Bremsflissigkeit in einer untergelegten Schale auffan-
gen. Man kann auch zuvor die Bremsflissigkeit mit ei-
nem Saugheber aus dem Vorratsbehélter absaugen.

Hinweis: Wird der Bremssattel nur zum Ausbau der Brems-
belage oder der Bremsscheibe ausgebaut, muss der Brems-
schlauch nicht vom Bremssattel abgeschraubt werden. In
diesem Fall den Bremssattel mit Draht so am Aufbau aufhén-
gen, dass der Bremsschlauch nicht verdreht oder auf Zug
beansprucht wird.

® Bremssattel FN-3: 2 Schrauben —Pfeile- herausdrehen
und Bremssatteltrdger vom Achsschenkel abnehmen.

Achtung: Hohes Lose- und Anzugsdrehmoment der
Schrauben fiir den Bremssatteltrdger! Wir empfehlen,
vor Lésen und Anziehen der Schrauben den Reifen zu
montieren und das Fahrzeug auf die Réder zu stellen.

Achtung: Bleibt das Fahrzeug zum Herausdrehen der
Schrauben aufgebockt, gewahrleisten, dass das Fahrzeug
sicher aufgebockt ist und der Schraubenschliissel waage-
recht angesetzt wird.
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Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeligen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéduse herausgedriickt.

® Bremssattel FN-3: Schrauben fur Bremssatteltrager mit
Schraubensicherungsmittel, zum Beispiel LOCTITE 243,
bestreichen. Vorher Gewinde reinigen oder nachschnei-
den.

Achtung: Hohes Anzugsdrehmoment der Schrauben!

@® Bremssattel FN-3: Bremssatteltrager am Achsschenkel
ansetzen und mit 190 Nm festschrauben.

® War der Bremsschlauch demontiert, Hohlschraube flr
Bremsschlauch mit neuen Dichtringen im Bremssattel
eindrehen. Dabei darauf achten, dass der Bremsschlauch
nicht verdreht wird. Hohlschraube mit 35 Nm festziehen.

® Bremsbelage einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Bremsanlage entliiften, siehe entsprechendes Kapi-
tel.



Hinterrad-Scheibenbremse

AI A - C-38, GOLF
B - C-I141, TOURAN

C - C-ll41, Allradantrieb

1 - ABS-Drehzahisensor
Vor dem Einsetzen des Sensors die
Innenfliche der Bohrung reinigen
und mit Hochtemperaturfett, zum
Beispiel Keramikpaste von Liqui
Moly, bestreichen.

2 - Innensechskantschraube, 8 Nm

3 - Schrauben *
Selbstsichernd. Mit 90 Nm voran-
ziehen, danach um 90° weiterdre-
hen. Fir Bremssatteltrager.

4 - Achsschenkel

5 — Abdeckblech

6 — Schrauben, 9 Nm

7 — Radnabeneinheit
Mit integriertem ABS-Sensorring.

8 - Bremsscheibe
Grundsétzlich achsweise ersetzen.

9 - Sicherungsschraube, 4 Nm
Fiir Bremsscheibe.

10 — Radnabenschraube *
Selbstsichernd. Mit 180 Nm voran-
ziehen, danach um 180° weiterdre-
hen.

11 - Bremsbelédge
Grundsétzlich achsweise ersetzen.

i 12 — Bremssatteltrager
17 15 14 13 12 Mit Fihrungsbolzen. Am  Achs-
schenkel angeschraubt.
13 - Bremssattel

14 — Halterung
Fir Bremsschlauch.

15 - Bremsleitung
Mit Hohlschraube, 14 Nm.

16 = Schrauben, 35 Nm *
Selbstsichernd. Fiir Bremssattel.

17 - Handbremszug

18 — Halteklammer
Fiar Handbremszug

19 — Bremsschlauch

20 - Belaghaltefedern
Bei Belagwechsel immer ersetzen.

*) Nach jeder Demontage ersetzen.

15 1413
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Bremsbelage hinten
aus- und einbauen
Bremssattel C-38/C-l141

Achtung: Es gibt bei der Hinterradbremse unterschiedliche
Bremssattel-Ausfiihrungen. Deshalb zuerst anhand der Ab-
bildungen klaren, welche Ausflihrung im eigenen Fahrzeug
eingebaut ist.

Ausbau

Achtung: Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemeinen
Betriebserlaubnis (ABE) und vom Werk auf das jeweilige Mo-
dell abgestimmt. Deshalb dirfen nur die vom Automobilher-
steller freigegebenen Bremsbelage verwendet werden.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahrl
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

@ Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben lésen. Fahrzeug hinten aufbocken und Hinter-
rad abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel
»Rad aus- und einbauen« beachten.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, missen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden. Ein
Wechsel der Belage von der AuBBen- zur Innenseite und um-
gekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zuldssig. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelédge an ei-
ner Achse gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Be-
lag die VerschleiBgrenze erreicht hat.

® Befestigungsschrauben fiir Bremssattel oben und unten
herausdrehen, dabei am Fuhrungsbolzen gegenhalten.

® Bremssattel vom Bremssatteltrdger abnehmen und mit
angeschlossenem Bremsschlauch mit Draht am Aufbau
aufhangen. Achtung: Bremssattel nicht einfach nach un-
ten hdngen lassen; der Bremsschlauch darf nicht auf Zug
beansprucht oder verdreht werden.
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@® Bremssattel C-38: Bremsbelage aus dem Bremssattel-
trager herausnehmen.

® Bremssattel C-1141: Bremsbelage mit Belaghaltefedern
aus dem Bremssatteltrdger herausnehmen.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbelagen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéuse herausgedriickt.

® Bremsscheibe auf Schaden und Verschlei3 untersuchen.
Bremssattel ausschlieBlich mit Spiritus reinigen. Ach-
tung: Keine scharfkantigen Werkzeuge oder Drahtbiir-
ste verwenden. Siehe Anweisungen und Hinweise im Ka-
pitel fur die Vorderradbremse, Seite 161.

T ——

i
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® Bremskolben mit Spezial-Rickstellwerkzeug flir Hinter-
radscheibenbremsen —1—-, zum Beispiel HAZET 4970/6,
zuriickdricken.

2 0O-44103

Achtung: Der Bremskolben darf nicht mit einem her-
kémmlichen Riickstellwerkzeug zuriickgedriickt werden.
Die Nachstellung fiir die Handbremse wiirde dabei zer-
stort werden.

@ Kolben durch Drehen im Uhrzeigersinn mit dem Spezial-
werkzeug langsam einschrauben. Der Bund -2- des
Werkzeugs muss dabei am Bremssattel anliegen. Darauf
achten, dass die Staubkappe nicht beschadigt wird. Bei
schwergéngigem Kolben mit einem Maulschlissel an den
Abflachungen des Werkzeugs drehen.

® Vor dem Einsetzen neuer Bremsbeldge hitzebestandiges
Schmierfett, zum Beispiel Bremsen-Antiquietschpaste
von Liqui Moly, dinn auf die Belagfuhrungsflachen des
Bremssattels auftragen.

Achtung: Beim Zuriickdriicken des Kolbens wird Bremsflis-
sigkeit aus dem Bremszylinder in den Vorratsbehélter ge-
drickt. Flissigkeit im Behélter beobachten.

® Schutzfolie von der Rickenplatte der Bremsbeldge abzie-
hen.



s

® Bremssattel C-38: Bremsbelage —1- im Bremssatteltra-

ger —2— einsetzen.

Bremssattel C-1141: Neue Belaghaltefedern —Pfeile— und
neue Bremsbelédge —1- im Bremssatteltrager —2— einset-
zen. Dabei auf korrekten Sitz der Bremsbeldge in den
Belaghaltefedern achten.

Bremssattel aufsetzen, dabei darauf achten, dass die
Bremsbelage nicht zu frih mit dem Bremssattel verkle-
ben.

Bremssattel mit neuen, selbstsichernden Schrauben
und mit 35 Nm festschrauben, dabei am Fluhrungsbolzen
gegenhalten. Achtung: Im Reparatursatz sind selbstsi-
chernde Schrauben enthalten, die in jedem Fall ein-
zubauen sind.

Reifen-Laufrichtung beachten, Hinterrad anschrauben.
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben Gber Kreuz
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten, bis
fester Widerstand spirbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbelage an die Bremsscheiben an.

Bremsflussigkeit im Vorratsbehalter prifen, gegebenen-
falls bis zur MAX-Marke aufflllen.

Bremssattel hinten
aus- und einbauen

Bremssattel C-38/C-1141

Ausbau

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben lésen. Fahrzeug hinten aufbocken und Hinter-
rad abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel
»Rad aus- und einbauen« beachten.

@® Mit einem Schraubendreher Halteklammer —1— abhebeln.

® Hebel —2— am Bremssattel in Pfeilrichtung driicken und
Handbremsseil —3— aushangen.

® Handbremszug aus der Halterung herausnehmen.

@® Bremsleitung vom Bremsschlauch trennen. Dazu Hohl-
schraube herausdrehen und Bremsschlauch von der Hal-

terung nehmen. Bremsschlauch mit einem Stopfen ver-
schlieBen.

Sicherheitshinweis

Beim Offnen vom Bremskreis lauft Bremsfliissigkeit aus.
Bremsflissigkeit in einer untergelegten Schale auffan-
gen. Man kann auch zuvor die Bremsfliissigkeit mit ei-
nem Saugheber aus dem Vorratsbehélter absaugen.

® Befestigungsschrauben flir Bremssattel oben und unten
herausdrehen, dabei am Fihrungsbolzen gegenhalten.

® Bremssattel vom Bremssatteltrdger abnehmen.
® Bremsbeldge ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® 2 Schrauben herausdrehen und Bremssatteltrager vom
Achsschenkel abnehmen.
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Achtung: Hohes Lése- und Anzugsdrehmoment der
Schrauben fiir den Bremssatteltrdger! Wir empfehlen,
vor Lésen und Anziehen der Schrauben den Reifen zu
montieren und das Fahrzeug auf die Rader zu stellen.

Achtung: Bleibt das Fahrzeug zum Herausdrehen der
Schrauben aufgebockt, gewéahrleisten, dass das Fahrzeug
sicher aufgebockt ist und der Schraubenschliissel waage-
recht angesetzt wird.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéuse herausgedriickt.

Achtung: Hohes Anzugsdrehmoment der Schrauben!

® Bremssatteltrager am Achsschenkel ansetzen und mit
neuen selbstsichernden Schrauben anschrauben.
Schrauben in 2 Stufen Uber Kreuz festziehen:
1. Stufe: . . mit Drehmomentschliissel 90 Nm anziehen.

2. Stufe: . . . .
Hinweis: Um die Winkelgrade beim Anziehen einzuhalten,

ist es sinnvoll, aus Pappe eine Winkelscheibe auszuschnei-
den oder die Winkelscheibe HAZET 6690 zu verwenden.

mit starrem Schllssel 90° weiterdrehen.

@ Bremsbelage einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Bremssattel am Bremssatteltrager aufsetzen, mit neuen,
selbstsichernden Schrauben und 35 Nm festschrauben,
dabei am Flhrungsbolzen gegenhalten.

® Handbremszug in die Halterung am Bremssattel ein-
flhren und Halteklammer einsetzen.

® Hebel am Bremssattel nach vorne driicken und Hand-
bremsseil einhéngen.

@ Bremsleitung in Bremsschlauch einschrauben. Hohl-
schraube mit 14 Nm festziehen.

® Bremsanlage entliiften, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

@® FuBbremse im Stand mehrmals betéatigen.
® Handbremse einstellen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Reifen-Laufrichtung beachten, Hinterrad anschrauben.
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben lber Kreuz
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.
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Bremsscheibendicke priifen

Priifen

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben I6sen. Fahrzeug aufbocken und Réder abneh-
men. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel »Rad
aus- und einbauen« beachten.

| SX-4408

@ Bremsscheibendicke immer an der diinnsten Stelle —Pfei-
le— messen. Die Werkstatt benutzt dazu einen speziellen
Messschieber oder eine Mikrometer-Biigelmessschrau-
be, da sich durch die Abnutzung der Bremsscheibe ein
Rand bildet. Man kann die Bremsscheibendicke auch mit
einer normalen Schieblehre messen, allerdings muss
dann auf jeder Seite der Bremsscheibe eine entspre-
chend starke Unterlage zwischengelegt werden (bei-
spielsweise 2 Minzen). Um das exakte Mal3 der Brems-
scheibendicke zu ermitteln, miissen von dem gemesse-
nen Wert die Dicke der Minzen beziehungsweise der
Unterlage abgezogen werden. Achtung: Messung an
mehreren Punkten der Bremsscheibe vornehmen.

® Soll- und VerschleiBwerte fir Bremsscheibe, siehe
»Technische Daten Bremsanlage«.

® Wird die VerschleiBgrenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
erm.

® Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als
0,5 mm sind, Bremsscheibe erneuern, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® Reifen-Laufrichtung beachten, Réder anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben iber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.



Bremsscheibe aus- und einbauen

Bremsscheiben erneuern, wenn sie korrodiert sind oder die
Verschlei3grenze erreicht haben.

Um beidseitig eine gleichméBige Verzdgerung sicherzustel-
len, missen alle Bremsscheiben die gleiche Oberflache be-
zliglich Schliffbild und Rautiefe aufweisen. Deshalb grund-
sétzlich beide Bremsscheiben einer Achse ersetzen, bezie-
hungsweise abdrehen lassen.

Achtung: Wenn die Bremsscheiben ersetzt oder abgedreht
werden, missen gleichzeitig auch neue Bremsbelage einge-
baut werden.

Korrodierte Bremsscheiben erzeugen beim Abbremsen ei-
nen Rubbeleffekt, der sich auch durch langeres Bremsen
nicht beseitigen lasst. In diesem Fall missen die Brems-
scheiben erneuert werden.

Ausbau

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben I6sen. Fahrzeug aufbocken und Réader abneh-
men. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel »Rad
aus- und einbauen« beachten.

® Bremsbeldge und Bremssattel ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® Um ein Herausgleiten des Bremskolbens zu verhindern,

Holzstiick zwischen Bremskolben und Bremssattel klem-
men.

® Bremssattel mit Drahthaken so am Aufbau oder an der
Schraubenfeder aufhéngen, dass der Bremsschlauch
nicht verdreht oder auf Zug beansprucht wird.

® Sicherungsschraube fiir Bremsscheiben-Befestigung he-
rausdrehen, siehe entsprechende Bremsen-Abbildung.

® Bremsscheibe abnehmen.

Achtung: Die Bremsscheibe darf nicht durch Gewaltanwen-
dung (Hammerschlage) von der Radnabe getrennt werden.
Stattdessen handelsublichen Rostléser anwenden, um Sché-
den an der Bremsscheibe zu vermeiden. Falls der Ausbau
nur durch kraftige Hammerschldge madglich ist, aus Sicher-
heitsgriinden Bremsscheibe und Radlager erneuern. Auch
wenn ein Abzieher verwendet wird, Bremsscheibe erneuern.

Einbau

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag priifen. Ma-
- ximaler Scheibenschlag an der Bremsflache gemessen: 0,05
mm. Maximal zulassige Dickentoleranz: 0,01 mm.

® Bremsscheibendicke messen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

® Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Radnabe entfernen.

® Neue Bremsscheibe mit Verdinnung vom Schutzlack rei-
nigen.

® Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen, Sicherungs-
schraube eindrehen und mit 4 Nm festziehen.

® Bremsbeldge einsetzen und Bremssattel anschrauben,
siehe entsprechendes Kapitel.

® Hinterradbremse: Handbremse einstellen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

Achtung: War der Bremsschlauch demontiert, Brems-
schlauch anschrauben und Bremsanlage entliiften, siehe
entsprechendes Kapitel.

@ Reifen-Laufrichtung beachten, Rader anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben Uber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist.

® Bremsflissigkeitsstand im Bremsflissigkeitsbehélter pri-
fen, gegebenenfalls auffillen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

+ Sind die Bremsschlduche festgezogen?

+ Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

+ Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

+ |Ist genigend Bremsfliissigkeit eingefulit?

4 Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal
darf nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit
kontrollieren.

® Neue Bremsscheiben vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkiihlen lassen.
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Handbremsseil aus- und einbauen

Ausbau
@® Handbremse losen.

® Mittelkonsole ausbauen, siehe Seite 244/247.

® Handbremszug —1- aus der vorderen Halterung —4— aus-
hangen und aus der Durchfiihrung —5— herausziehen.

® Handbremszug vom Fahrzeugunterboden abnehmen.

@ Nachstellmutter —-3— am Handbremshebel so weit l6sen, Einbau
bis das Handbremsseil —1— aus dem Ausgleichbligel —2—

ausgehangt werden kann. Handbremsseil aushéangen. ® Handoremszug am Fahrzeugunterboden durch die

Durchfiihrung —5— zum Handbremshebel durchschieben

® Handbremszug am hinteren Bremssattel aushéngen, sie- und an der vorderen Halterung —4— einhangen.

he Kapitel »Bremssattel hinten aus- und einbauen«. . L _
@ Handbremszug am hinteren Bremssattel einhangen, sie-

he Kapitel »Bremssattel hinten aus- und einbauen«.

Hinweis: Der Handbremszug muss zwischen der Halterung
am Bremssattel und dem Halteclip am Langstrager span-
nungsfrei verlegt werden. Daher Einbau-Reihenfolge einhal-
ten.

® Zuletzt Halteclip des Handbremszugs am L&ngstrager
festschrauben.

® Handbremszug am Handbremshebel in den Ausgleichbi-
gel einhangen und mit der Nachstellmutter vorspannen.

@ Handbremse einstellen, siehe entsprechendes Kapitel.
@ Mittelkonsole einbauen, siehe Seite 244/247.

Handbremse einstellen

_ Die Hinterradbremse verfiigt (iber eine automatische Nach-
® Schraube -2- herausﬂdreher.l und Haltechp des Ha”?‘ stellung, so dass die Handbremse im Rahmen der Wartung
bremszugs —1- vom Langstréger —3— der Hinterachse 16- nicht nachgestellt werden muss. Erforderlich ist die Einstel-

sen. lung der Handbremse nach dem Aus- und Einbau von:

W Handbremsseilen.
B Bremssattel/Bremssatteltrager hinten.
M Bremsscheiben hinten.
Einstellen
@ Handbremse losen.
® Mittelkonsole ausbauen, siehe Seite 244/247.
® Bremspedal mindestens 3-mal kraftig betatigen.
Hinweis: Die FuBbremse muss funktionsfahig und entliftet
sein.
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® Handbremse 3-mal kréftig anziehen und wieder l6sen.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug hinten aufbocken, die Hinterrader miissen vom
Boden abheben.

® Handbremshebel in Ruhestellung. Nachstellmutter
—Pfeil- so weit anziehen, bis sich die beiden Hebel fur die
Handbremsbetdtigung an den Bremssatteln vom An-
schlag abheben.

® Die Nachstellmutter muss so verdreht werden, dass bei
geloster Handbremse der Abstand —a— zwischen Hebel
-1- und Anschlag —2— an beiden Bremssatteln zusam-
men 1 bis 3 mm betragt.

® Sicherstellen, dass beide Hinterrader frei drehen. Gege-
benenfalls die Nachstellmutter etwas zurlickdrehen.

@ Fahrzeug ablassen.

Bremsanlage entliiften

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit sind folgende Hinweise
zu beachten:

Sicherheitshinweis

Bremsflussigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit
mit dem Mund (ber einen Schlauch absaugen. Brems-
flissigkeit nur in Behalter flllen, bei denen ein verse-
hentlicher Genuss ausgeschlossen ist.

B Bremsflissigkeit ist atzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Berlhrung kommen, gegebenenfalls
Bremsflissigkeit sofort abwischen und mit viel Wasser
abwaschen.

B Bremsflissigkeit ist hygroskopisch, das heif3t, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsfllssigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behéltern aufbewahren.

B Bremsfliissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue
Bremsfliissigkeit verwenden.

B Bremsflissigkeits-Spezifikation: FMVSS 116 DOT 4.

B Bremsfliissigkeit darf nicht mit Mineraldl in Beriih-
rung kommen. Schon geringe Spuren von Mineralél ma-
chen die Bremsflissigkeit unbrauchbar, beziehungsweise
fihren zum Ausfall des Bremssystems. Stopfen und Man-
schetten der Bremsanlage werden beschadigt, wenn sie
mit mineraldlhaltigen Mitteln zusammenkommen. Zum
Reinigen keine mineralélhaltigen Putzlappen verwenden.

B Bremsflissigkeit alle 2 Jahre wechseln, méglichst nach
der kalten Jahreszeit.

Achtung: Bremsflissigkeit ist ein Problemstoff und darf auf
keinen Fall einfach weggeschiittet oder dem Hausmull mitge-
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie-
ren darlber, wo sich die nachste Problemstoff-Sammelstelle
befindet.

Entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Bremsanla-
ge geoffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen einge-
drungen sein. Dann muss das Bremssystem entllftet wer-
den. Luft ist auch dann in den Leitungen, wenn sich beim
Treten des Bremspedals der Bremsdruck schwammig an-
fahlt. In diesem Fall muss die Undichtigkeit beseitigt und die
Bremsanlage entllftet werden.

In der Werkstatt wird die Bremse in der Regel mit einem
Bremsentliftungsgeréat entliftet. Zwingend vorgeschrieben
ist die Verwendung eines Bremsentliiftungsgerites,
wenn ein Bremsschlauch demontiert wurde, wenn nur
eine Kammer des Bremsfliissigkeitsbehilters leer war
oder wenn die hydraulische Kupplungsbetitigung eben-
falls entliiftet werden muss. Im Normalfall geht es auch
ohne das Bremsentliftungsgerat. Die Bremsanlage wird
dann durch Pumpen mit dem Bremspedal entliftet, dazu ist
eine zweite Person notwendig.
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Muss die ganze Anlage entliftet werden, jede Radbremse
einzeln und den Kupplungsnehmerzylinder entliften. Das ist
immer dann der Fall, wenn Luft in jeden einzelnen Bremszy-
linder gedrungen ist. Dafir immer ein Bremsentlliftungs-
gerédt verwenden. Falls nur ein Bremssattel erneuert bzw.
Uberholt wurde, genigt in der Regel das Entliften des betref-

fenden Bremszylinders.

Sicherheitshinweis :

Ist eine Kammer des Bremsfliissigkeitbehélters
komplett leergelaufen (zum Beispiel bei Undichtigkei-
ten im Bremssystem oder wenn beim Entliften verges-
sen wurde, Bremsfliissigkeit nachzufiillen), wird Luft an-
gesaugt, die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die
Bremsanlage muss dann in der Werkstatt mit dem
Entliftungsgerét entliiftet werden. Bei Ausstattung
mit EDS muss die Bremsanlage zusétzlich vorentliftet
werden und es muss eine Grundeinstellung durch ein
Testgerét eingeleitet werden. Bei Einbau eines neuen
Bremsschlauchs muss die Anlage ebenfalls mit ei-
nem Entliiftungsgerét entliiftet werden.

Die Reihenfolge der Entluftung: 1. Bremssattel vorn links, 2.
Bremssattel vorn rechts, 3. Bremssattel hinten links, 4.

Bremssattel hinten rechts.

@® Fahrzeug aufbocken.

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben l6ésen. Fahrzeug hinten aufbocken und Hin-
terrdder abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im

Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Hinweis: Die Entlifterventile der hinteren Bremsséttel sind

erst nach Abnahme der Hinterrader zuganglich.

® Bremsflussigkeitsbehalter bis MAX-Markierung auffillen.

Achtung: Entlifterventile reinigen und vorsichtig 6ffnen, da-
mit sie nicht abgedreht werden. Es empfiehlt sich, die Ventile
ca. 1 Stunde vor dem Entliften mit Rostléser einzusprihen.
Bei festsitzenden Ventilen das Entliften von einer Werkstatt

durchflihren lassen.

Achtung: Wahrend des Entliftens die Entlifterflasche 30
Zentimeter héher als das Entlifterventil halten und ab und zu
den Bremsflussigkeitsbehélter beobachten. Der Flissigkeits-
spiegel darf nicht zu weit sinken, sonst wird (ber den Brems-
flissigkeitsbehdlter Luft angesaugt. Immer nur neue

Bremsfliissigkeit nachgiefien!
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@ Staubkappe vom Entlifterventil des Bremszylinders ab-

nehmen. Entlifterventil reinigen, sauberen Schlauch auf-
stecken, anderes Schlauchende in eine mit Bremsflissig-
keit halbvoll gefiillte Flasche stecken. Hinweis: Einen ge-
eigneten Schlauch und ein passendes GefaR gibt es im
Autozubehér-Handel.

Von einem Helfer Bremspedal so oft niedertreten lassen,
»pumpen«, bis sich im Bremssystem Druck aufgebaut
hat — zu splren am wachsenden Widerstand beim Betati-
gen des Pedals.

Ist gentigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten und FuB auf dem Bremspedal halten.

SX-6232

@® Entlifterventil am Bremssattel etwa 2 Umdrehung mit

Ringschliissel —1- &ffnen. Zum Offnen der Ventile gibt es
spezielle Entliftungsschlissel, zum Beispiel HAZET
4968/5. AusflieBende Bremsflissigkeit in der Flasche
sammeln. Hinweis: Die Abbildung zeigt nicht den Brems-
sattel des GOLF/TOURAN.

AusflieBende Bremsflissigkeit in der Flasche sammeln.
Darauf achten, dass sich das Schlauchende in der Fla-
sche standig unterhalb des Flissigkeitsspiegels befindet
und dass die Flasche ber dem Bremssattel steht.

Sobald der Fllssigkeitsdruck nachlasst, Entlifterventil bei
weiterhin niedergetretenem Bremspedal schlieBen.



® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal las-
sen, Entlifterventil 6ffnen, bis der Druck nachlésst. Ent-
IGfterventil schlieBen.

® Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremsflissigkeit, die in die
Entlufterflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® Nach dem Entliften Schlauch vom Entliifterventil abzie-
hen, EntlGfterventil mit 10 Nm festziehen und Staubkap-
pe auf Ventil stecken.

® Die Bremszylinder an den anderen Ridern auf die glei-
che Weise entliften, dabei Reihenfolge einhalten.

® Nach dem Entliften den Bremsflissigkeitsbehdlter bis
zur MAX-Markierung auffullen.

Entliften mit Bremsentliiftungsgerit

® Verschlussdeckel vom Bremsfliissigkeitsbehalter ab-
schrauben und EntlGftungsgerat Giber einen Adapter am
Bremsflissigkeitsbehalter anschlieBen.

® Im Bremssystem einen Arbeitsdruck von 2 bar einstellen.

® Fahrzeuge mit EDS: Bremsanlage vorentliiften, wenn
eine Kammer des Bremsfllssigkeitsbehlters leer gelau-
fen ist. Zunachst vordere Bremssattel gleichzeitig entliif-
ten, anschlieBend hintere Bremssattel. Dazu Schlduche
an beide Entlifterventile aufstecken, Ventile 6ffnen und
Flussigkeit ausstrdmen lassen, bis sich keine Luftblasen
mehr zeigen. AnschlieBend Ventile schlieBen. Zuletzt
Grundeinstellung durch ein Testgerat einleiten und
Bremsanlage nochmals entliiften.

® Alle Fahrzeuge: In der angegebenen Reihenfolge jeden
Bremszylinder einzeln entliften. Dazu Schlauch am Ent-
lifterventil aufstecken, Ventil 6ffnen und Flissigkeit aus-
strdmen lassen, bis sich keine Luftblasen mehr zeigen.
AnschlieBend Ventil schlieBen.

® Nach dem Entluften Adapter und Entliftungsgerat abbau-
en, dabei darauf achten, dass der Bremsfliissigkeits-
behélter unter Druck steht.

® Jeden Bremssattel 5-mal nach der konventionellen Me-
thode ohne Entliiftungsgerét nachentliiften.

® Reifen-Laufrichtung beachten, Hinterrader anschrauben.
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben Uber Kreuz
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

# Sind die EntlGftungsschrauben angezogen?

+ Ist genligend Bremsflissigkeit eingefillt?

¢ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal
darf nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit
kontrollieren.

¢ AnschlieBend einige Sicherheitsbremsungen auf einer
StraBe mit geringem Verkehr durchfiihren.

® AnschlieBend auf einer StraBe mit geringem Verkehr
Fahrzeug mehrmals abbremsen. Dabei muss mindestens
eine starke Bremsung mit ABS-Regelung (erkennbar am
pulsierenden Bremspedal) vorgenommen werden. Ach-
tung: Dabei besonders auf nachfolgenden Verkehr
achten.

Achtung: Alte Bremsflussigkeit ist ein Problemstoff und darf
auf keinen Fall einfach weggeschiittet oder dem Hausmdill
mitgegeben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen in-
formieren darlber, wo sich die nachste Problemstoff-Sam-
melstelle befindet.

Bremskraftverstarker priifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu Uberprufen,
wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedal-
kraft auBergewshnlich hoch ist.

@ Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5-mal kraf-
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muss jetzt unter dem Ful3 spir-
bar nachgeben.

® Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
herausziehen, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches priifen, ob Unterdruck
vorhanden ist.

@ |Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

® Dieselmotor: Unterdruckschlauch von der Vakuumpum-
pe abziehen und mit dem Finger priifen, ob Unterdruck
am Schlauchanschluss anliegt.

@ Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremsservo ersetzen (Werkstattarbeit).
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Bremsschlauch aus- und einbauen

Das Bremsleitungssystem stellt die Verbindung vom Haupt-
bremszylinder zu den vier Radbremsen her.

Achtung: Die starren Bremsleitungen aus Metall sollen von
einer Fachwerkstatt verlegt werden, da zur fachgerechten
Montage einige Erfahrung nétig ist.

Als flexible Verbindungen zwischen den starren und bewegli-
chen Fahrzeugteilen, beispielsweise den Bremssétteln, wer-
den druckfeste Bremsschlduche verwendet. Diese mussen
bei erkennbaren Schaden sofort ausgewechselt werden. Al-
tere Bremsschlauche kénnen so aufquellen, dass sich in
ihrem Innern der Durchflussquerschnitt verringert. In einem
solchen Fall kann die Bremsflissigkeit nicht aus dem Rad-
bremszylinder in den Hauptbremszylinder zurlckflieBen; die
Radbremse erhitzt sich. Wird dann das betreffende Entlifter-
ventil am Radbremszylinder gedffnet und das Rad blockiert
nicht mehr, ist das ein Zeichen fir einen defekten Brems-
schlauch.

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS

Ist ein Bremsschlauch montiert worden oder eine
Kammer des Bremsfliissigkeitbehiilters leergelau-
fen, wird Luft angesaugt, die in die ABS-Hydraulikpum-
pe gelangt. Die Bremsanlage muss dann in der Werk-
statt mit dem Entliiftungsgerét entliiftet werden.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in
Berihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz bespriihen.

Achtung: Regeln im Umgang mit Bremsflissigkeit beachten,
siehe Kapitel »Bremsanlage entliften«.

Ausbau

Achtung: Regeln im Umgang mit Bremsflissigkeit beachten,
siehe Kapitel »Bremsanlage entliften«.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbockens
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.
® Bremsschlauch am Halter ausclipsen.

® Bremsschlauch zuerst an der Bremsleitung und dann am
Bremssattel abschrauben, dabei Bremsschlauch nicht
verdrillen. Achtung: Auslaufende Bremsflussigkeit mit
Lappen auffangen. Leitungsanschluss in Richtung Haupt-
bremszylinder mit geeignetem Stopfen verschlieBen.
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Einbau

@® Nur vom Werk freigegebene Bremsschlauche einbauen.
Neuen Bremsschlauch so einbauen, dass er ohne Drall
durchhangt.

® Bremsleitung mit 14 Nm am Bremsschlauch festschrau-
ben.

® Bremsschlauch am Bremssattel mit 35 Nm festziehen.
Achtung: Bremsschlauch, sofern erforderlich, mit neuem
Dichtring anschrauben.

Achtung: Bremsanlage ausschlieBlich mit einem Entlif-
tungsgerit entliiften (Werkstatt).

@® Fahrzeug ablassen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentigend Bremsflissigkeit eingefillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal
darf nicht nachgeben. Sdmtliche Anschliisse auf Dichtheit
kontrollieren.

L 2R 2K 2R 2R 4

@ AnschlieBend einige Bremsungen auf einer Strae mit
geringem Verkehr durchfihren.



Bremslichtschalter
aus- und einbauen

Der Bremslichtschalter sitzt am Pedalbock. Beim Betatigen
des Bremspedals wird tber den Schalter das Bremslicht ein-
geschaltet. AuBBerdem dient der Bremslichtschalter dem
ABS/EDS-Steuergerét als Signalgeber fiir den Beginn eines
Bremsvorganges. Daher ist eine korrekte Funktion und Ein-
stellung &ul3erst wichtig.

Bremslichtschalter priifen

Zindung einschalten.

Stecker vom Bremslichtschalter abziehen und Stecker-
kontakte mit kurzer Hilfsleitung Uberbriicken. Wenn die
Bremslichter jetzt aufleuchten, ist der Bremslichtschalter
defekt.

Ausbau

Achtung: Der Bremslichtschalter kann nur einmal montiert
werden. Nach dem Ausbau muss er grundsatzlich ersetzt
werden.

Untere Verkleidung der Armaturentafel auf der Fahrersei-
te ausbauen, siehe Seite 252.

Stecker zusammendriicken und Stecker vom Bremslicht-
schalter abziehen.

Bremslichtschalter 45° nach links drehen und dadurch
ausrasten.

Bremslichtschalter herausnehmen.

Einbau

Vor der Montage des Bremslichtschalters muss das
Bremspedal mit dem Bremskraftverstarker verclipst wer-
den. Kugelkopf der Druckstange vor die Aufnahme halten
und Bremspedal in Richtung Bremskraftverstarker
driicken, so dass der Kugelkopf hérbar einrastet.

® Beim neuen Bremslichtschalter StoBel ganz herauszie-

hen —Pfeil- und dadurch Bremslichtschalter einstellen.

Achtung: Wéhrend des Einbaus dlrfen die Pedale nicht
betatigt werden.

® Bremslichtschalter mit seinen Rastnasen -1/2— in die

Aussparung des Lagerbockes einfihren.

® Bremslichtschalter durch Drehen um 45° nach rechts ein-

rasten. Der feste Sitz muss gewahrleistet sein. Beim Ein-
fihren des Bremslichtschalters justiert sich der StoRel
automatisch.

Stecker flr Bremslichtschalter einrasten, Schalter auf
Funktion prifen.

Nach der Einstellung des Bremslichtschalters priifen, ob
sich das Bremspedal im Endanschlag (Lésestellung) be-
findet.
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Stérungsdiagnose Bremse

Stérung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
zu grof3.

Ein Bremskreis ausgefallen.

Bremskreise auf Flissigkeitsverlust prifen.

Bremspedal lasst sich weit Luft im Bremssystem. B Bremse entliften.
Und Tecemd A ontrsien. Zu wenig Bremsflissigkeit im W Neue Bremsfliissigkeit nachfillen.
Bremsflissigkeitsbehalter. Bremse entliften.
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker M Bremsflissigkeit wechseln. Bremse entliften.
Beanspruchung auf, z. B. Passabfahrt.
Bremswirkung lasst nach, Undichte Leitung. B Leitungsanschliisse nachziehen oder
und Bremspedal |&sst sich Leitung erneuern.
durchtreten. Beschadigte Manschette im Haupt- B Manschette erneuern. Beim Hauptbremszylin-
oder Radbremszylinder. der Innenteile ersetzen (Werkstatt), gegeben-
enfalls Hauptbremszylinder ersetzen oder
Radbremszylinder (iberholen lassen.
Schlechte Bremswirkung Bremsbelédge verolt. W Bremsbelage erneuern.
trotz hohen FuBdrucks. Ungeeigneter oder verharteter B Beldge erneuern. Nur vom Automobilhersteller
Bremsbelag. freigegebene Bremsbelage verwenden.
Bremsbeldge abgenutzt. B Bremsbeldge erneuern.
Bremskraftverstarker defekt, B Bremskraftverstarker und Unterdruckleitung
Unterdruckleitung ports, defekt. prifen.
Bremse zieht einseitig. UnvorschriftsméaBiger Reifendruck. B Reifendruck priifen und berichtigen.
Bereifung ungleichméafBig abgefahren. B Abgefahrene Reifen ersetzen.
Bremsbelédge verdlt. W Bremsbelage erneuern.
Verschiedene Bremsbelagsorten auf B Beldge erneuern. Nur vom Automobilhersteller
einer Achse. freigegebene Bremsbeldge verwenden.
Schlechtes Tragbild der Bremsbelage. B Bremsbeldge austauschen.
Verschmutzte Bremssattelschéchte. W Sitz- und Fihrungsflachen der Bremsbelage
im Bremssattel reinigen.
Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel erneuern.
Bremsbelag ungleichmaBig ver- B Bremsbeldge erneuern (an beiden Rédern),
schlissen. Bremssattel auf Leichtgangigkeit prifen.
Bremse zieht von selbst an. Hauptbremszylinder defekt. M Hauptbremszylinder ersetzen.
Bremsen erhitzen sich Bremse schwergéangig. B Bewegliche Teile der Bremse schmieren.
wahrend der Fahrt. Bremssattel Uberholen lassen (Werkstattarbeit).
Handbremsseil schwergéngig. B Seil schmieren oder erneuern.
Bremsschlauch innen aufgequollen, dicht. B Bremsschlauch erneuern.
Korrosion in den Bremsattelzylindern. B Bremssattel erneuern.
Bremsen rattern. Ungeeigneter Bremsbelag. B Beldge erneuern. Nur vom Automobilhersteller
freigegebene Bremsbelage verwenden.
Bremsscheibe stellenweise korrodiert. B Scheibe mit Schleifklétzen sorgféltig glatten.
Bremsscheibe hat Seitenschlag. B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen.
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Storung

Ursache

Abhilfe

Rader lassen sich schwer
von Hand drehen.

Bremsbelage I6sen sich nicht von der
Bremsscheibe, Korrosion in den
Bremssattelzylindern.

Bremssattel dberholen, eventuell aus-
tauschen.

UngleichmaBiger Belag- Ungeeigneter Bremsbelag. W Beldge erneuern.
Verachiglf3. Bremssattel verschmutzt. B Bremssattelschachte reinigen.
Bremssattel klemmt. B Fihrungsbuchsen und -stifte gangbar machen.
Kolben nicht leichtgédngig. B Kolben gangbar machen (Werkstattarbeit).
Bremssystem undicht. W Bremssystem auf Dichtigkeit prifen.
Keilférmiger Bremsbelag- Bremsscheibe lauft nicht parallel zum W Anlageflache des Bremssattels prifen.
Verschleil3. Bremssattel.
Korrosion in den Bremssétteln. B Verschmutzung beseitigen oder
Bremssattel erneuern.
Bremsbelage |6sen sich Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel Uberholen, eventuell
nicht von der Bremsscheibe, austauschen.
Rader lassen sich schwer Bremsschlauch innen aufgequollen, dicht. W Bremsschlauch erneuern.
von Hand drehen.
Bremse quietscht. Oft auf atmosphérische Einflisse B Keine Abhilfe erforderlich, wenn Quietschen
(Luftfeuchtigkeit) zurtickzufiihren. nach langerem Stillstand des Wagens bei
hoher Luftfeuchtigkeit auftritt, sich dann aber
nach den ersten Bremsungen nicht wiederholt.
Ungeeigneter Bremsbelag. B Beldge erneuern. Ruckenplatte mit
Anti-Quietsch-Paste bestreichen.
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen.
Bremssattel.
Verschmutzte Schachte im Bremssattel. B Bremssattelschachte reinigen.
Bremse pulsiert. ABS bei Vollbremsung in Funktion. M Normal, keine Abhilfe.
Seitenschlag oder Dickentoleranz der B Schlag und Toleranz pritfen. Scheibe nach-
Bremsscheibe zu grof3. arbeiten oder ersetzen.
Bremsscheibe I4uft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels priifen.
Bremssattel.
ABS-Kontrollleuchte leuchtet  Betriebsspannung zu niedrig B Batteriespannung prifen. Priifen, ob Kontroll-
wahrend der Fahrt. (unter ca. 10 Volt). lampe fur Generator nach dem Motorstart
erlischt, andernfalls Keilrippenriemen und
Generator prifen.
B Hinweise zu ABS/ESP/EDS beachten.
ABS-Anlage defekt. B ABS-Anlage in der Fachwerkstatt prifen las-
sen.
Wirkung der Handbremse Bowdenziige korrodiert. B Neuteile einbauen.

nicht ausreichend.
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Aus dem Inhalt:

B Zylinderkopfausbau B Motor-Schmierung B Kiihimittel wechseln
B Zahnriemen spannen B Das richtige Motordl B Frostschutz priifen
B Keilriemen wechseln B Motor-Kiihlung B Kiihlerausbau

Motorabdeckung oben

Ausbau

1,4-I-Benzinmotor BCA Hinweis: Die obere Motorabdeckung besteht aus Luftfilter-

hause-Oberteil und -Unterteil.
Ausbau gehduse-Ob

Hinweis: Die obere Motorabdeckung besteht aus Luftfilter-

gehéuse-Oberteil und -Unterteil.

@® Schlauch vom Nockenwellengehduse am Luftfiltergehdu-
se-Oberteil abziehen.

® Stecker —1—- vom Ansaugluft-Temperaturgeber ausrasten
und abziehen. Dazu abgewinkelten Schraubendreher,
zum Beispiel HAZET 818-1 oder -2, in den Schlitz hinter
der Rastnase stecken. Rastnase mit Schraubendreher et-
was in Richtung »Fahrerseite« ziehen und Stecker ab-
nehmen, siehe Bildausschnitt —A—.

® Unterdruckschlauch —2— abziehen. Dazu geriffelte Bégen

am Stecker zusammendriicken und Steckverbindun
@ Motorabdeckung an den 4 Halterungen —Pfeile— nach S 9

oben ziehen und von der Drosselklappensteuereinheit femnen.
abnehmen. @ Luftschlauch =3— abziehen. Dazu Federklammer mit ge-
eigneter Zange, zum Beispiel HAZET-798-9, 6ffnen und
Einbau zurtickschieben. Schlauch von der Abdeckung abziehen.

® Motorabdeckung auf die Drosselklappensteuereinheit
und an den Befestigungspunkten aufsetzen, andriicken
und einrasten.

@® Schlauch vom Nockenwellengehduse am Luftfiltergehau-
se-Oberteil aufstecken.
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@® Motorabdeckung an den Befestigungspunkten —2- aus-
clipsen und nach oben abnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

2,0-I-FSI-Direkteinspritzer
Ausbau

® Olmessstab —1— herausziehen.

® Motorabdeckung an den Befestigungspunkten —2— kréftig
nach oben ziehen und ausrasten.

® Motorabdeckung nach oben herausnehmen und umge-
dreht auf eine weiche Unterlage legen. Dabei Gum-
mifuhrung fir Olmessstab nicht verlieren.

® Olmessstab in das Fuhrungsrohr schieben, damit keine
Schmutzteilchen durch das Olmessstab-Fiihrungrohr in
den Motor fallen kénnen.

NEEn)

® Motorabdeckung an den Befestigungspunkten —Pfeile—
Einbau ausclipsen und nach oben abnehmen.

® Olmessstab herausziehen.
Einbau

® Motorabdeckung an den Befestigungspunkten —2— anset- . ) .
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

zen, nach unten dricken und einrasten.

@ Stecker und Schlauchverbindung unterhalb der Motorab- . . .
deckung zusammenstecken. 2,0-I-TFSI-Direkteinspritzer (GTI)

® Olmessstab in das Fihrungsrohr schieben. Ausbau

1,6--Einspritzmotor BGU/BSE/BSF

Ausbau

® Schelle —1— am Lufteinlassstutzen mit der Zange fiir Fe-
derbandschellen, zum Beispiel VAS-5024A oder HAZET-
798-9, offnen und zurlickschieben. Hinweis: Die Abbil-
dung zeigt die baugleiche Abdeckung im AUDI A3.

® Olmessstab —1- herausziehen. ® Gummimanschette in Richtung Turbolader zuriickschie-

ben.
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® Stecker —2— vom Luftmassenmesser abziehen und zur
Seite legen.

® Seitlich unter die Abdeckung greifen und Motorab-
deckung zuerst vorne —Pfeile 3— und danach hinten
—Pfeile 4- abziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Dieselmotor
Ausbau
1,9-/2,0-I-Dieselmotor auBer AZV/BKD

/‘ — TN
[Fre1o00]

—-_—_.,___IN10-0451|;

—

® Motorabdeckung vorn —Pfeile A— ruckartig nach oben zie-
hen und ausrasten. AnschlieBend Abdeckung, in Fahrt-
richtung gesehen, nach vorn ziehen und aus der hinteren
Befestigung aushangen —Pfeil B—.

Einbau

® Motorabdeckung in die hintere Aufnahme einschieben,
an den Befestigungspunkten —A— ansetzen und aufdri-
cken.
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1,4-I-Benzinmotor 55 kW (75 PS)

Beim 1,4-I-Benzinmotor BCA sind Motorblock und Zylinder-
kopf aus Aluminiumguss gefertigt.

Die im Zylinderkopf untergebrachten Nockenwellen betitigen
die 4 Ventile pro Zylinder (iber Rollenschlepphebel. Durch die
nadelgelagerten Rollen in den Schlepphebeln wird der
Nockenhub besonders reibungsarm auf den Ventilschaft
ubertragen. Hydraulische Abstiitzelemente unterhalb der
Schlepphebel gleichen jegliches Ventilspiel aus. Die Einlass-
Nockenwelle wird von der Motor-Kurbelwelle (iber den Haupt-

Zahnriementrieb
1,4-I-Benzinmotor BCA mit 55 kW (75 PS)

trieb-Zahnriemen angetrieben und treibt ihrerseits durch ei-
nen Koppeltrieb-Zahnriemen die Auslass-Nockenwelle an.

Der Alu-Motorblock besitzt eingegossene Zylinderlaufbuch-
sen aus Grauguss. Im unteren Teil des Motorblocks ist die
Kurbelwelle (ber 5 Kurbelwellenlager angeschraubt. Diese
Verschraubungen diirfen nicht geldst werden, sonst
muss der komplette Motorblock mitsamt der Kurbelwelle
ersetzt werden. Die Kihimittelpumpe sitzt vorn im Motor-
block und wird durch den Zahnriemen angetrieben. Die
Zahnrad-Olpumpe wird durch einen Mitnehmerzapfen von
der Kurbelwelle angetrieben.

15

10 - Schraube, 20 Nm
11 — Schraube, 50 Nm

12 — Umlenkrolle fiir Haupttrieb-Zahn-
riemen

13 - Haupttrieb-Spannrolle

14 — Kurbelwellen-Zahnriemenrad
OT-Stellung: Der abgeschragte
Zahn muss mit der Markierung auf
dem Olpumpengehduse (iberein-
stimmen.

15 - Haupttrieb-Zahnriemen
Vor dem Ausbau Laufrichtung auf
dem Riemen kennzeichnen. Auf
Verschleil priifen, nicht knicken.

16 — Schraube, 12 Nm
Immer ersetzen.

17 - Kurbelwellen-Riemenscheibe
Bei der Montage Fixierung beach-
ten.

18 - Schraube
Achtung: Es kénnen 2 unter-
schiedliche Schrauben eingebaut
sein. Schraube nach dem Ausbau
grundsatzlich ersetzen.
Achtung: Die Anpressflichen zwi-
schen Riemenscheibe und Befesti-
gungsschraube muissen 6l- und fett-
frei sein. Schraube mit gedltem Ge-
winde einsetzen.
Anzugsdrehmomente:
Alte Schraube, erkennbar am mas-
siven Schraubenkopf: 80 Nm + 90°
(¥4 Umdr.).
Neue Schraube, erkennbar am an-
gebohrten Schraubenkopf: 150 Nm
+180° (2 Umdr.).
Das Weiterdrehen der Schraube
kann in mehreren Stufen erfolgen.
Der Weiterdrehwinkel kann mit ei-
ner handelsiiblichen Winkelmess-
scheibe, zum Beispiel HAZET

14 [wEmom]

1 -Zahnriemen-Abdeckung oben

2-Schraube, 20 Nm + 90° (¥4 Umdrehung)
Immer ersetzen. Zum L&sen und Anziehen
wird das Absteckwerkzeug VW-T10016
bendtigt. 6 — Halter

3- Nockenwellenrad
Die Fixierbohrungen in den Nockenwellenra-
dern missen mit den Passbohrungen im
Nockenwellengehéuse fluchten.

4 - Koppeltrieb-Spannrolle

5 - Koppeltrieb-Zahnriemen
Vor dem Ausbau Laufrichtung auf dem Rie-
men kennzeichnen. Auf Verschlei3 prifen,
nicht knicken.

7 - Schraube, 10 Nm

8 - Kithimittelpumpe
Bei Beschadigungen und Undichtigkeiten
komplett ersetzen.

9 — Zahnriemen-Abdeckung hinten

6690, gemessen werden.

19 - Keilrippenriemen
Vor dem Ausbau Laufrichtung auf
dem Riemen kennzeichnen. Auf
VerschleiB priifen, nicht knicken.

20 - Zahnriemen-Abdeckung unten
21 — Motorhalter

22 — Schraube, 50 Nm
Immer ersetzen.

23 - Schraube, 25 Nm
24 — Umlenkrolle
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Motor auf Zind-OT fiir Zylinder 1 stellen
1,4--Benzinmotor BCA mit 55 kW (75 PS)

Hinweis: Zylinder 1 befindet sich, in Fahrtrichtung gesehen,
auf der rechen Seite des Motors.

@ Motorabdeckung oben ausbauen, siehe Seite 178.
@ Obere Zahnriemen-Abdeckung abschrauben.

@ Kurbelwelle in Motordrehrichtung drehen, also im Uhrzei-
gersinn, bis die Kerbe auf der Riemenscheibe mit der
Kante der Markierung —O— Ubereinstimmt. Zum Drehen
der Kurbelwelle Getriebe in Leerlaufstellung schalten und
Handbremse anziehen. Kurbelwelle an der Zentral-
schraube der Riemenscheibe mit tiefgekropftem Ring-
schlissel oder Innenvielzahn-Stecknuss SW-19 durch-
drehen.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie-
men Uberbeansprucht.
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® Die Fixierbohrungen in den Nockenwellenradern missen
mit den Passbohrungen im Nockenwellengehduse fluch-
ten —Pfeile—.

Hinweis: Stehen die Fixierbohrungen auf der entgegenge-
setzten Seite der Zahnriemenrider, muss die Kurbelwelle
noch einmal eine Umdrehung weitergedreht werden.
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Hinweise zum Zahnriemeneinbau
1,4-1-Benzinmotor BCA mit 55 kW (75 PS)

Achtung: Der exakte Wechsel des Zahnriemens fur den 1,4-1-
Benzinmotor wird nicht beschrieben. Hier einige wichtige

Zahnriemen-Einbauhinweise.

Nockenwellen-Zahnrider in OT-Stellung fixieren
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® Motor auf Ziind-OT fir Zylinder 1 stellen.
® Arretierwerkzeug, zum Beispiel HAZET-2588-4 oder VW-

T-10016, mit den beiden Arretierstiften durch die Fixier-
bohrungen der Nockenwellenrader bis zum Anschlag in
die Passbohrungen im Nockenwellengehduse einfihren.
Die beiden Arretierstifte sind richtig eingesetzt, wenn die
Endstiicke —D— mit der Linie —A— in einer Flucht liegen.

Halter —B- bis zum Anschlag an das Einlass-Nockenwel-
lenrad —C— schieben.

Koppeltrieb-Spannrolle einbauen

® Koppeltrieb-Spannrolle am Innensechskant —1— im Uhr-

zeigersinn in Richtung des Markierungsfensters drehen
—Pfeil-. Die Spannrolle befindet sich jetzt in entspannter
Stellung. 2 — Nase der Grundplatte.



® Spannrolle ansetzen und mit dem Zahnriemen nach oben
driicken. Befestigungsschraube einschrauben.

® Schraube handfest anziehen. Die Nase der Grundplatte
muss in die Bohrung am Zylinderkopf eingreifen —2—.

@® Zahnriemen spannen. Dazu Spannrolle am Innensechs-
kant —1- gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis der Zeiger
—2— Uber der Nase in der Grundplatte im Markierungsfens-
ter steht —Pfeil-. In dieser Stellung Klemmschraube —-3—
mit 20 Nm festziehen.

Haupttrieb-Zahnriemen spannen

® Falls die Haupttrieb-Spannrolle ausgebaut war, Spannrol-
le am Innensechskant gegen den Uhrzeigersinn drehen
—Pfeil-, bis die in der Abbildung dargestelite Position er-
reicht ist.
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@ Befestigungsschraube —2- handfest anziehen. Die Aus-
sparung der Grundplatte —1—- muss Uber die Befesti-
gungsschraube —2- greifen.

® Spannrolle mit Innensechskantschlitssel in Pfeilrichtung
—linker Pfeil- drehen, bis der Zeiger —3— (ber der Kerbe
in der Grundplatte steht —rechter Pfeil—.

® Klemmschraube der Spannrolle mit 20 Nm festziehen.

® Fixierwerkzeug aus den Nockenwellenradern herausneh-
men.

® Kurbelwelle um 2 Umdrehungen durchdrehen und an-
schlieBend Stellung der Spannrollen prifen.

Zahnriemenverlauf

O
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AN

A — Koppel-Zahnriemen
B — Haupttrieb-Zahnriemen
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Zylinderkopf
1,4-1-Benzinmotor BCA mit 55 kW (75 PS)

21 20 19
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1
1
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Nockenwellengehéduse abdichten

® Dichtmittel auf die saubere Dichtfliche -—gerasterte
(graue) Flache— des Nockenwellengehéduses diinn und
gleichmaBig auftragen. Achtung: Zu dick aufgetragenes
Dichtmittel kann in die Olbohrungen gelangen und da-
durch Motorschaden verursachen.
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1 - Zahnriemen-Abdeckung oben
2 — Haupttrieb-Zahnriemen
3 - Koppeltrieb-Zahnriemen

4 — Schraube, 10 Nm
Immer ersetzen.
Von aufen nach innen anziehen.
5 - Leitungsfiihrung, 8 Nm
6 — Stehbolzen, 6 Nm
Fir Luftfilter.
7 - Kiihimittelrohr
8 - Hallgeber
9 - 0-Ring
Immer ersetzen.
10 — Halter
11 - Rollenschlepphebel
Rollenlager auf leichten Lauf prii-
fen. Lauffliche &len. Zur Montage
mit der Sicherungsklammer auf das
Abstitzelement aufclipsen.
12 — Aufhdngedse
13 - Schrauben, 20 Nm
14 - Passstifte
15 — Abstiitzelement
Beim Einbau nicht vertauschen. Mit

hydraulischem Ventilspielausgleich.
Laufflache 6len.

16 - Zylinderkopfschraube
Immer ersetzen.

0 4 2 6 8
=
9.6 ¢ o o
7 5 1 3 9
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Zylinderkopfschrauben in 3 Stufen
anziehen. In jeder Stufe die Reihen-
folge von 1 bis 10 einhalten.

1. Stufe . . . ... 30 Nm
2.Stufe . . . ... 90° (a Umdr.)
3. Stufe . . . ... 90° (Vs Umdr.)

17 - Oldruckschalter, 25 Nm
0,3 — 0,7 bar. Dichtring bei Undich-
tigkeit aufkneifen und ersetzen.

18 — Zylinderkopfdichtung
Immer ersetzen. Nach dem Erset-
zen das gesamte Kihimittel wech-
sein.

19 - Zylinderkopf

20 - Koppeltrieb-Spannrolle

21 - Schrauben, 20 Nm

22 - Zahnriemen-Abdeckung hinten

23 — Nockenwellengehduse

Alte Dichtmittelreste entfernen. Vor
dem Auflegen mit Dichtmittel VW-
D188003A1 bestreichen, siehe Ab-
bildung N15-0075. Beim Einbau
vorsichtig senkrecht von oben auf
die Stehbolzen und Passstifte auf-
setzen.

24 - Schraube, 10 Nm + 90° (¥4 Umdr.)
Immer ersetzen. Spiralférmig wvon
innen nach auBen anziehen.



1,4-/1,6-I-FSI-Benzinmotor 66/85 kW
BKG/BLN/BAG/BLF/BLP

Beim Benzin-Direkteinspritzmotor werden die Nockenwellen
von einer wartungsfreien Steuerkette angetrieben.

Einlass- und Auslass-Nockenwelle sind in einem separaten
Nockenwellengehduse gelagert, das auf den Zylinderkopf
aufgeschraubt ist.

1 - Leitungsfiihrung, 8 Nm
2 - Schraube, 10 Nm

10 - Zylinderkopfschraube
Immer ersetzen.

3-Schraube, 10 Nm + 90° (V4 Umdr.)

4-Schraube, 8 Nm 10 4 2 6 8
5= Leitung zum Luftfilter & ﬂ “ é &

6 - Hallgeber

' {B)einanegschadigung ersetzen. T’—T_\-"—'T—-’T'—ﬂ?

8 - Halter 7 5 1 3
9- Stehbolzen, 6 Nm :

Fir Luftfiltergehause.

1 bis 10 einhalten.

Zylinderkopfschrauben in 3 Stufen anzie-
hen. In jeder Stufe die Reihenfolge von

1. Stufe . . . ... 30 Nm
2. Stufe . . . ... 90° (¥4 Umdr.)
3. Stufe . . . ... 90° (V4 Umdr.)

11 — Rollenschlepphebel
Rollenlager auf leichten Lauf priifen.
Laufflache &len. Beim Einbau mit
der Sicherungsklammer auf das
Abstitzelement aufclipsen.
12 - Abstiitzelement
Nicht vertauschen. Laufflache dlen.
13 - Passstifte
14 - Oldruckschalter, 25 Nm
0,3 = 0,7 bar. Dichtring bei Undich-
tigkeit aufkneifen und ersetzen.
15 - Zylinderkopf
Maximaler Verzug = 0,05 mm. Nach

dem Ersetzen das gesamte Kihl-
mittel erneuern.

16 — Zylinderkopfdichtung
Immer ersetzen, anschlieBend das
gesamte Kihimittel erneuern.

17 - Fiihrungsbolzen, 20 Nm
18 - Aufhéangedse
19 — Schraube, 20 Nm

20 - Nockenwellengehduse
Alte Dichtmittelreste entfernen.

Vor dem Auflegen Dichtmittel VW-
D188003A1 auf die saubere Dicht-
flache —gerasterte (graue) Flache—
diinn und gleichmé&Big auftragen.
Beim Einbau vorsichtig senkrecht
von oben auf die Stehbolzen und
Passstifte aufsetzen. T10171 = VW-
Arretierwerkzeug fir Nockenwellen-
fixierung.

21 - TassenstoBel
Laufflache dlen.

22 - O-Ring
Immer ersetzen. Vor dem Einsetzen
mit Ol benetzen.

23 - Hochdruckpumpe
Fir Kraftstoffversorgung. Mit inte-
griertem Regelventil fir Kraftstoff-
druck.
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1,6-I-Benzinmotor 75 kW (102 PS)

Beim 1,6-1-Benzinmotor BGU/BSE/BSF wird die Nocken-
welle von der Kurbelwelle Gber einen Zahnriemen angetrie-
ben. Die Nockenwelle betatigt Gber hydraulische Tas-
senstdBel die senkrecht hdngenden Ein- und Auslassventile.

Zahnriementrieb
1,6-1-Benzinmotor BGU/BSE/BSF mit 75 kW (102 PS)

6 78 9 10 11

1 —Schraube, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

2 - Zahnriemen-Abdeckung Mitte
3 - Motorhalter
4 — Schraube, 45 Nm
5 - Zahnriemen-Abdeckung oben
6 — Mutter, 23 Nm
7 - Scheibe
8 - Halbautomatische Spannrolle
9 — Schraube, 100 Nm

10 — Nockenwellenrad

Einbaulage wird durch die Schei-

benfeder —14— fixiert.

11 - Schraube, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

12 — Schraube, 23 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

13 — Zahnriemen-Abdeckung hinten
14 - Scheibenfeder

Auf festen Sitz im Flansch der

MNockenwelle achten.

15 — O-Ring
Immer ersetzen.

16 - Kithimittelpumpe
17 — Schraube, 15 Nm
18 - Kurbelwellen-Zahnriemenrad

An der Anlageflaiche zwischen
Zahnriemenrad und Kurbelwelle

darf sich kein Ol befinden.

19 — Schraube, 90 Nm + 80° (%4 Umdr.)

Immer ersetzen. Nicht dlen.
20 - Zahnriemen
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Bei Wiederverwendung vor dem
Ausbau Laufrichtung mit Kreide
oder Filzstift kennzeichnen.

Auf Verschleil prifen, siehe Seite
32.

21 - Zahnriemen-Abdeckung unten
22 — Schraube, 10 Nm

Mit Sicherungsmittel einsetzen.



Motor auf Ziind-OT fir Zylinder 1 stellen
1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF mit 75 kW (102 PS)

Achtung: Einbaulage der oberen Zahnriemen-Abdeckung
besonders am Ubergang zur mittleren Zahnriemen-Ab-
deckung notieren.

@ Drehverschluss gegen den Uhrzeigersinn verdrehen,
—Pfeil A—, so dass der Schraubenschlitz in senkrechter
Position steht.

® Obere Zahnriemen-Abdeckung ausclipsen. Dazu Rastna-
sen vom Clipverschluss nach oben abdriicken —Pfeil B—.

® Obere Zahnriemen-Abdeckung abnehmen.

® Handbremse anziehen, Getriebe in Leerlaufstellung brin-
gen. Kurbelwelle an der Zentralschraube des Zahnrie-
menrades in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn,
drehen, bis die Markierungen am Nockenwellenrad —Pfei-
le— und an der Kurbelwelle (bereinstimmen.

Hinweise zum Zahnriemeneinbau
1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF mit 75 kW (102 PS)

Achtung: Der exakte Wechsel des Zahnriemens fir den 1,6-I-
Benzinmotor wird nicht beschrieben. Hier einige wichtige
Zahnriemen-Einbauhinweise.

Hinweis zum Ausbau: Motor mit Motorheber oder Werk-
stattkran abstitzen und rechtes Motorlager ausbauen.

Einbau (Steuerzeiten einstellen)

Achtung: Auch wenn bei Reparaturen der Zahnriemen nur
vom Nockenwellenrad abgenommen wurde, ist das Einstel-
len der Steuerzeiten erforderlich.

@® OT-Stellung des Motors prifen, gegebenenfalls Kurbel-
und/oder Nockenwelle entsprechend verdrehen. Ach-
tung: Beim Drehen der Nockenwelle ohne Zahnriemen
darf die Kurbelwelle mit keinem Zylinder auf OT stehen.
Beschédigungsgefahr fiir Ventile und/oder Kolbenbéden.

@® Zahnriemen auf Kurbelwellenrad und Kuhimittelpumpe
auflegen. Achtung: Laufrichtung beachten.

® Mittlere und untere Zahnriemen-Abdeckung einsetzen
und anschrauben.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe so aufsetzen, dass die
Bohrung auf der Riemenscheibe mit der Erhebung am
Zahnriemenrad der Kurbelwelle Ubereinstimmt. In dieser
Stellung Kurbelwellen-Riemenscheibe mit neuen Schrau-
ben und 10 Nm + 90° anschrauben.

® Zahnriemen auf Spannrolle und Nockenwellenrad aufle-
gen.

Zahnriemen spannen
Achtung: Der Motor darf maximal handwarm sein.

@® Prifen, ob die Markierungen am Nockenwellenrad und
der hinteren Zahnriemen-Abdeckung sowie an der Kur-
belwellen-Riemenscheibe und der unteren Zahnriemen-
Abdeckung Ubereinstimmen.

® Einbaulage der Spannrolle (berprifen: Die Haltekralle
—Pfeil- muss in die Aussparung am Zylinderkopf eingrei-
fen, andernfalls Halterung entsprechend verdrehen.
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@ Bevor der Zahnriemen gespannt wird, Spannrolle am Ex-
zenter mit dem Zweiloch-Mutterndreher VW-T10020 oder
HAZET 2587 fiinfmal in beide Richtungen bis zum An-
schlag drehen.

@ Exzenter mit dem Mutterndreher im Gegenuhrzeigersinn
—Pfeilrichtung- bis zum Anschlag drehen.

® AnschlieBend Zahnriemen langsam entspannen, bis sich
die Kerbe —1— und der Zeiger —2— gegenuberstehen. Zur
Kontrolle gegebenenfalls einen Spiegel verwenden. In
dieser Stellung Befestigungsmutter —3— mit 23 Nm fest-
ziehen.

® Kurbelwelle zwei Umdrehungen in Motordrehrichtung
weiterdrehen, bis der Motor wieder auf OT fur Zylinder 1
steht. Dabei ist es wichtig, dass die letzten 45° /8 Um-
drehung) ohne Unterbrechung gedreht werden. Samtli-
che Markierungen miissen bei gespanntem Zahnrie-
men gleichzeitig {bereinstimmen, gegebenenfalls
Zahnriemen wieder abnehmen und Einstellung wiederho-
len.

® Zahnriemenspannung nochmals prifen: Der Zeiger und
die Kerbe missen einander gegeniber stehen. Andern-
falls Einstellung der Steuerzeiten und Spannen des
Zahnriemens wiederholen.

@® Zahnriemen-Spannrolle prifen. Dazu Zahnriemen mit
kraftigem Daumendruck belasten. Der Zeiger —2— muss
sich verschieben. Zahnriemen entlasten. Kurbelwelle 2
Umdrehungen durchdrehen und wieder auf OT stellen.
Dabei die letzten 45° (14 Umdrehung) ohne Unterbre-
chung drehen. Kerbe und Zeiger der Spannrolle miissen
sich jetzt wieder gegeniberstehen, andernfalls ist die
Spannrolle defekt.

Weiterer Einbau

® Motorhalter von oben am Motorblock anbauen und die
beiden oberen Schrauben mit 45 Nm anziehen.

® Motor mit dem Motorheber bis auf Einbaulage absenken.
Untere Schraube flir Motorhalter einsetzen und mit 45
Nm anziehen.

® Motorlager einbauen, siehe Seite 198.
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Motorlager am Motorhalter anschrauben —Pfeile—. Dazu
die Anlageflachen zur Auflage bringen und die Schrau-
ben mit 60 Nm + 90° festziehen.

Motor-Abfangvorrichtung (Motorheber) abbauen.

Obere Zahnriemen-Abdeckung einclipsen. Drehver-
schluss im Uhrzeigersinn verdrehen, so dass der Schrau-
benschlitz in waagerechter Position steht.

Keilrippenriemen einbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

Motorabdeckung oben einbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.



Zylinderkopf-Montageiibersicht
1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF mit 75 kW (102 PS)

10

1-Schraube, 23 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

2 - Nockenwellenrad
3~ Schraube, 100 Nm

4 - Schraube, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

5 - Zahnriemen-Abdeckung hinten
6 - Passfeder

7 - Dichtring
Immer ersetzen.

8 — Schraube, 10 Nm
9 - Entliiftungsanschluss
10 - Spezialschraube, 9 Nm
Mit Abstandshiilse. Zur Befestigung des Zy-

linderkopfdeckels. Bei Beschadigung oder
Undichtigkeit ersetzen.

11 - Dichtung
Bei Beschadigung oder Undichtigkeit erset-
zen.

12 - Verschlussdeckel

13 - Zylinderkopfdeckel
Zum Ausbau Schrauben spiralfér-
mig von auflen nach innen lésen,
zum Einbau spiralférmig von innen
nach auBen festziehen.

14 - Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel
In die Abstandshillsen -10- ein-
knopfen. Dichtung bei Beschadi-
gung oder Undichtigkeit ersetzen.

15 - Zylinderkopfschraube
Immer ersetzen.

0 4 2 6 8
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Zylinderkopfschrauben in 3 Stufen
anziehen. In jeder Stufe die Reihen-
folge von 1 bis 10 einhalten.
1. Stufe . . . ... 40 Nm
2.Stufe . . . ... 90° (¥4 Umdr.)
3.Stufe . ... .. 90° (%4 Umdr.)

16 — Schraube, 10 Nm

17 — Hallgeber

18 - O-Ring
Immer ersetzen.

19 - Zylinderkopf
Maximaler Verzug = 0,1 mm. Nach
dem Ersetzen das gesamte Kiihl-
mittel erneuern.
Minimale Zylinderkopfhéhe: 132,9
mm.

20 - Anschlussstutzen

21 - Schraube, 10 Nm

22 - O-Ring
Immer ersetzen,

23 - Zylinderkopfdichtung
Immer ersetzen. Nach dem Erset-
zen das gesamte Kihimittel wech-
seln. Einbaulage: Die Teile-Nr. zeigt
zum Zylinderkopf und muss von der
Einlassseite her lesbar sein.
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2,0-I-FSI-Benzinmotor 110 kW (150 PS)

Beim 2,0-l-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY wird die Aus-
lass-Nockenwelle von der Kurbelwelle Uber einen Zahnrie-
men angetrieben. Auslass- und Einlass-Nockenwelle sind
tber eine Einfachrollenkette miteinander verbunden. Uber

Zahnriementrieb

2,0-1-Benzinmotor AXW mit 110 kW (150 PS)

das Motorsteuergerat kénnen die Steuerzeiten der Einlass-

Nockenwelle mithilfe eines hydraulischen Fllgelzellenver-

8 9 10

1 = Schrauben, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

2 - Zahnriemen-Abdeckung oben

# Schrauben —Pfeile— herausdrehen.

# Obere Abdeckung aus der mittleren Abde-

ckung aushangen und nach oben abnehmen.
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# Beim Einbau obere Abdeckung sorgfaltig in
die mittlere Abdeckung einhéngen und oben
anschrauben.

3 — Schraube, 45 Nm
4 — Motorhalter
5 — Zahnriemen-Abdeckung Mitte

6 — Schrauben, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

7 = Zahnriemen-Abdeckung unten

8 — Zahnriemen
Bei Wiederverwendung vor dem Ausbau
Laufrichtung mit Kreide oder Filzstift mar-
kieren. Auf Verschlei3 prifen.

9 — Mutter, 23 Nm
10 — Scheibe
11 — Halbautomatische Spannrolle
12 — Schraube, 65 Nm

stellers entsprechend den Betriebsbedingungen des Motors
kontinuierlich verstellt werden. Die Ventilbetatigung durch die
beiden Nockenwellen erfolgt Uber Rollenschlepphebel mit
hydraulischen Abstiitzelementen.

13 — Nockenwellenrad
Die Einbaulage wird durch die
Scheibenfeder —15- fixiert.

14 — Schraube, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.

15 - Scheibenfeder
Auf festen Sitz prifen.

16 — Nockenwelle
17 - Zahnriemen-Abdeckung hinten
18 — Halteplatte fiir Spannrolle
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Schrauben in der Reihenfolge von
—1- bis =5— mit 10 Nm festziehen.

19 — Schraube, 40 Nm
20 - Umlenkrolle
21 - Schraube, 10 Nm
22 - Kihimittelpumpe
23 - O-Ring

Immer ersetzen.
24 — Schraube, 15 Nm

25 — Halteplatte

(o] f

Zuerst die Schrauben —1-— mit 40
Nm, dann die Schraube —2— mit 15
Nm festziehen.

26 — Kurbelwellen-Zahnriemenrad
Montage nur in einer Stellung még-
lich. Anlageflache von Zahnriemen-
rad und Kurbelwelle muss &l- und
fettfrei sein.

27 - Schraube, 90 Nm + 90° (%4 Umdr.)
Immer ersetzen. Gewinde nicht
dlen.

28 — Beruhigungsrolle
29 — Schraube, 25 Nm



2,0-I-Benzinmotor BLR/BLX/BLY mit 110 kW (150 PS)

1 - Schraube, 10 Nm
2 — Zahnriemen-Abdeckung oben
3 - Schraube, 65 Nm

4 — Nockenwellenrad
Die Einbaulage wird durch die
Scheibenfeder —7— fixiert.

5 — Schraube, 10 Nm
Mit Sicherungsmittel einsetzen.
6 — Zahnriemen-Abdeckung hinten
7 — Scheibenfeder
Auf festen Sitz prifen.
8 — Mutter, 25 Nm
9 - Halbautomatische Spannrolle
10 - Kihimittelpumpe
11 - O-Ring
Immer ersetzen.
12 = Schraube, 25 Nm
13 — Beruhigungsrolle
14 — Schraube, 15 Nm
15 = Schraube, 35 Nm
16 — Beruhigungsrolle
17 - Dichtflansch
18 — Kurbelwellen-Zahnriemenrad
Montage nur in einer Stellung mog-
lich. Anlageflache von Zahnriemen-

rad und Kurbelwelle muss 6l- und
fettfrei sein.

19 - Schraube, 90 Nm + 90° (4 Umdr.)
Immer ersetzen. Gewinde nicht
dlen.

20 - Zahnriemen
Bei Wiederverwendung wvor dem
Ausbau Laufrichtung mit Kreide
oder Filzstift markieren. Auf Ver-
schleil priifen.

21 - Zahnriemen-Abdeckung unten

22 - Motorhalter

23 — Schraube, 45 Nm

24 — Deckel fir obere Zahnriemen-Ab-
deckung
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Zylinderkopf-Montageubersicht
2,0-I-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY mit 110 kW (150 PS)

5 — Oleinfillideckel
6 — Dichtung
Bei Beschéadigung oder Undichtig-
keit ersetzen.
7 - Schraube, 10 Nm
8 - Halter
9 — Kabelhalter
10 - Schraube, 10 Nm
11 — Schraube, 10 Nm

12 - Gehéuse
Fiur Ventil 1 der Nockenwellenver-
stellung.

13 - Dichtung
Immer ersetzen.
14 — Transportlasche
15 - Schraube, 25 Nm
16 - Stiftschraube, 10 Nm
Fiir Saugrohr.
17 - Trennplatte
18 - Zylinderkopf
Maximal zuldssiger Verzug: 0,1 mm.

Nach dem Ersetzen das gesamte
Kihimittel erneuern.

19 - Zylinderkopfdichtung
Immer ersetzen. Nach dem Erset-
zen das gesamte Kihimittel wech-
seln. Einbaulage: Die Teile-Nr. zeigt
zum Zylinderkopf.

20 - Schraube, 10 Nm

21 — Hallgeber

22 - Dichtring

23 - Stiftschraube, 10 Nm
Fir Spannrolle.

24 - Stiftschraube, 20 Nm
Fir Abgaskrimmer.

25 - Halter

26 - Schraube, 10 Nm

1 - Zylinderkopfschraube 2 - Schraube, 10 Nm
Immer ersetzen.

127 1041 2 6 14

13 5 3 [wsiooe]

9
7 5 1 3 [ssow]

Zylinderkopfschrauben in 3 Stufen anziehen.
In jeder Stufe die Reihenfolge von 1 bis 10

3 - Zylinderkopfdeckel
Schrauben fur Zylinderkopfdeckel in der Rei-
henfolge von 1 bis 14 mit 10 Nm anziehen.

einhalten.

1.Stufe. . ... .. 40 Nm 4-Dichtung R

2. Stufe. .. .... 90° (V4 Umdr.) Bei Beschadigung oder Undichtigkeit erset-
3.Stufe. . ... .. 90° (Vs Umdr.) zen.
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1,9-/2,0-I1-Dieselmotor mit 55-77 kW stéBel. Die hydraulischen TassenstdBel gleichen automa-
tisch jegliches Ventilspiel aus. Die Nockenwelle wird Uber ei-

Die im Zylinderkopf eingesetzte Nockenwelle betatigt die 8 nen Zahnriemen von der Motor-Kurbelwelle angetrieben.
senkrecht hangenden Ventile (ber hydraulische Tassen-

Zahnriementrieb
1,9-/2,0-I-Dieselmotor AVQ/BRU/BJB/BKC/BLS/BDK mit 55/66/74/77 kW (75/90/100/105 PS)

1 -Zahnriemen-Abdeckung oben
2 - Schraube, 100 Nm

3 — Schraube, 25 Nm

4 - Nockenwellenrad

5 — Nabe
Mit Geberrad.

6 — Schraube, 10 Nm
Immer ersetzen.

7 - Zahnriemen-Abdeckung hinten
8 — Schraube, 25 Nm

9 — Dichttiille
Bei Beschadigung ersetzen.

10 — Mutter, 20 Nm + 45° (Y& Umdr.)

11 — Spannrolle

12 = Mutter, 20 Nm

13 = Umlenkrolle

14 - Kiihimittelpumpe

15 - Kurbelwellen-Zahnriemenrad

16 — Schraube, 120 Nm + 90° (%4 Umdr.)
Immer ersetzen. Gewinde nicht zu-
satzlich dlen oder fetten.

17 - Schraube, 15 Nm

18 — Zahnriemen-Abdeckung unten

19 — Kurbelwellen-Riemenscheibe
Montage nur in einer Stellung mog-
lich, da die Bohrungen versetzt sind.

20 - Schraube, 10 Nm + 90° (%4 Umdr.)

21 - Abdeckung

22 - Zahnriemen
Vor dem Ausbau Laufrichtung auf
dem Riemen kennzeichnen. Auf
Verschileid prifen, nicht knicken.

23 - Schraube, 45 Nm

24 - Zahnriemen-Abdeckung Mitte

N13-10000 25 - Motorhalter

Motor auf Zind-OT fir Zylinder 1 stellen @ Das Durchdrehen der Kurbelwelle kann auf mehrere Ar-

ten erfolgen:
1,9-/2,0-1-Dieselmotor AVQ/BRU/BJB/BKC/BLS/BDK - . :
5/9 1. Fah ) .
mit 55/66/74/77 kW (75/90/100/105 PS) ahrzeug seitlich vorn aufbocken. Flnften Gang einle

gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
von Hand durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die
Motor-Kurbelwelle. Zum Drehen des Rades wird ein
Helfer bendtigt.

Hinweis: Zylinder 1 befindet sich, in Fahrtrichtung gesehen,
auf der rechen Seite des Motors.

® Rechten Innenkotfliigel, Keilrippenriemen, Kurbelwellen- 2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen. Fiinften Gang ein-
Riemenscheibe und Zahnriemen-Abdeckungen ausbauen. legen. Fahrzeug vor- oder zurlickschieben.

® Kurbelwelle an der Befestigungsschraube fiir das Zahn- 3. Getriebe in Leerlaufstellung schalten, Handbremse an-
riemenrad —1— (Abbildung V-10111) so weit drehen, dass ziehen. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Rie-
die Markierung auf dem Zahnriemenrad der Kurbelwelle menscheibe im Uhrzeigersinn durchdrehen.
oben steht und gleichzeitig die Markierung am Nocken- Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
wellen-Geberrad mit der Markierung an der hinteren Nockenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie-
Zahnriemen-Abdeckung Ubereinstimmt —Pfeil-. men (berbeansprucht.
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® Nabe des Nockenwellen-Zahnriemenrades mit Absteck-
stift HAZET-2588-3 arretieren. Dazu den Absteckstift
durch das linksseitige freie Langloch in den Zylinderkopf
stecken. Hinweis: Anstelle des HAZET-Werkzeuges
kann auch ein Dorn mit 6 mm & genommen werden.

@ Zahnriemenrad der Kurbelwelle mit Spezialwerkzeug HA-
ZET-2588-1 (Kurbelwellenstop) arretieren. Dazu »Kurbel-
wellenstop« von der Stirnseite des Zahnriemenrades her
so in dessen Verzahnung schieben, dass der Zapfen des
Werkzeuges in den Dichtflansch eingreift.

Achtung: Die Markierungen auf dem Kurbelwellen-Zahnrie-
menrad und dem Arretierwerkzeug missen sich gegentber-
stehen. Dabei muss der Zapfen des Werkzeuges in die Boh-
rung des Dichtflansches eingreifen. Steht das Werkzeug
nicht zur Verfigung, OT-Markierung auf dem Dichtflansch
anbringen.

Hinweise zum Zahnriemeneinbau

1,9-/2,0-I-Dieselmotor AVQ/BRU/BJB/BKC/BLS/BDK
mit 55/66/74/77 kW (75/90/100/105 PS)

Achtung: Der exakte Wechsel des Zahnriemens fiir den 1,9-I-
Dieselmotor wird nicht beschrieben. Hier einige wichtige
Zahnriemen-Einbauhinweise.

Ausbauhinweise
® Motor auf OT stellen.
® Laufrichtung des Zahnriemens kennzeichnen.
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@ Schrauben —1- fir Nockenwellenrad so weit lockern, bis
sich das Nockenwellenrad in den Langléchern verdrehen
lasst.

o]

|

@ Mutter der Zahnriemen-Spannrolle lockern.

® Spannrolle mit Mutterndreher HAZET-2587-1 im Gegen-
uhrzeigersinn —Pfeil- drehen, bis sie mit einem geeigne-
ten Absteckstift, zum Beispiel VW-T10115, arretiert wer-
den kann.

® Bei eingestecktem Absteckstift Mutterndreher im Uhrzei-
gersinn bis zum Anschlag drehen und Mutter handfest
anziehen. Achtung: Beim 2,0--Motor die Zahnriemen-
Spannrolle mit einem Innensechskantschllssel drehen.
Nur wenn die Innensechskantbohrung nicht vorhanden
ist, den Mutterndreher verwenden.

® Zahnriemen abnehmen, zuerst von der Kiihimittelpumpe.

Einbau

@ Nockenwellenrad in den Langléchern auf Mittelstellung
drehen.

@® Zahnriemen auf Kurbelwellenrad, Spannrolle, Nocken-
wellenrad, Umlenkrolle und zuletzt auf das Kihimittel-
pumpen-Zahnrad auflegen.

® Priifen, ob die Lasche der Spannrolle in die hintere Zahn-
riemen-Abdeckung eingreift.




® Klemmmutter Idsen und Absteckstift herausziehen.

_—2587-1
‘l

® Spannrolle mit Mutterndreher im Uhrzeigersinn drehen,

bis der Zeiger mittig in der Licke der Grundplatte steht
—Pfeil-. Dabei darauf achten, dass sich die Befestigungs-
mutter nicht mitdreht.

Spannrolle in dieser Position festhalten und Befesti-
gungsmutter mit 20 Nm festziehen und danach um 45°
(6 Umdrehung) weiterdrehen.

A

Ap— N

Nockenwellenrad mit Gegenhalter -B—, zum Beispiel HA-
ZET 2540-1 oder VW-T10172, in Pfeilrichtung drehen
und unter Vorspannung halten.

In dieser Stellung die Schrauben des Nockenwellenrades
mit 256 Nm festziehen.

Absteckstift und Kurbelwellen-Arretierwerkzeug abnehmen.,

Kurbelwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung (Uhr-
zeigersinn) weiterdrehen und wieder auf OT fiir Zylinder
1 stellen. Kurz bevor die OT-Stellung nach der zweiten
Umdrehung erreicht wird, aus der Drehbewegung heraus
den Absteckstift HAZET 2588-3 einstecken.

Kontrollieren, ob sich die Kurbelwelle mit dem »Kurbel-
wellen-Stop« arretieren lasst.

Léasst sich der Absteckstift nicht einstecken, ist folgen-
dermaBen zu verfahren:

»Kurbelwellenstopp« herausnehmen und Kurbelwelle
verdrehen, bis sich die Nabe des Nockenwellenrades mit
dem Absteckstift arretieren lasst.

Schrauben fir Nockenwellenrad l6sen.

—_— 2588-1
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® Kurbelwelle etwas entgegen der Motordrehrichtung dre-
hen, bis der Zapfen des »Kurbelwellenstop« 2588-1 kurz
vor der Bohrung des Dichtflansches steht —Pfeil—.

® Kurbelwelle jetzt in Motordrehrichtung drehen, bis der
»Kurbelwellenstop« aus der Drehbewegung heraus in
den Dichtflansch eingeschoben werden kann.

® Nockenwellenrad mit Gegenhalter auf Vorspannung hal-
ten, siehe Abbildung V-10113 und Schrauben fir
Nockenwellenrad mit 26 Nm festziehen.

@ Absteckstift und Kurbelwellen-Arretierwerkzeug abnehmen.

® Kurbelwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung weiter-
drehen und wieder auf OT flr Zylinder 1 stellen.

® Absteckstift und Kurbelwellen-Arretierwerkzeug abnehmen.

® Motorhalter am Motorblock ansetzen und mit 45 Nm fest-
schrauben.

® Motorlager ansetzen und mit neuen Schrauben an der
Karosserie anschrauben. Anzugsdrehmoment M8-
Schrauben: 20 Nm + 90° (4 Umdrehung), M10-Schrau-
ben: 40 Nm + 90° (V4 Umdrehung).

@® Motorlager am Motorhalter mit 60 Nm + 90° ("4 Umdre-
hung) anschrauben.

® Mittlere und untere Zahnriemen-Abdeckung einbauen.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 10 Nm + 90° (V4 Um-
drehung) anschrauben.

® Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 199.

@ Obere Zahnriemen-Abdeckung einbauen.

@® Verbindungsrohre Ladeluftkiihler/Abgasturbolader und
Ladeluftkihler/Saugstutzen einbauen.

@ Innenkotfliigel vorn rechts einbauen.

® Motorabdeckung unten und oben einbauen.

® Kihimittel-Ausgleichbehélter einbauen.
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Zylinderko pfdeckel [Zy'inderkopf Zylinderkopfschrauben festziehen:

1,9-/2,0-1-Dieselmotor AVQ/BRU/BJB/BKC/BLS/BDK
mit 55/66/74/77 kW (75/90/100/105 PS) 10 4 2 6

Achtung: Der exakte Wechsel von Zylinderkopf/Zylinderkopf- |\ — 1 —
deckel wird nicht beschrieben. Hier einige wichtige Einbau- & @ é

hinweise. O

Zylinderkopfdeckel

€e—-—©o

C)

11
AN
7 5 1 3

® Beim Ausbau Schrauben fir Zylinderkopf in der Reihen-
folge von 10 bis 1 I&sen.

@® Beim Einbau Zylinderkopfschrauben in der Anzugsrei-
henfolge von 1 bis 10 in 4 Stufen anziehen:

1.Stufe:. . . . .. .. ... 35 Nm
2.Stufe:. . . . ... 60 Nm
3. Stufe:. . . mit starrem Schltssel 90° (4 Umdrehung)
4. Stufe:. . . mit starrem Schliissel 90° (4 Umdrehung)

@ Vor Einbau des Zylinderkopfdeckels die beiden Kanten
an den Dichtflachen Nockenwellenlagerdeckel/Zylinder-
kopf vorn —Pfeile— und hinten jeweils mit einem Tropfen
Dichtmittel versehen, zum Beispiel VW-AMV 174 004 01
(Tropfen-& ca. 5 mm).

7p/q 6y 11 /7
)

® Beim Ausbau Schrauben fir Zylinderkopfdeckel in der
Reihenfolge von 13 bis 1 l6sen.

@® Beim Einbau Schrauben in der Reihenfolge von 1 bis 13
handfest anziehen und anschlieBend in der gleichen Rei-
henfolge mit 10 Nm festziehen.
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2,0-I-Dieselmotor 100/103 kW

Der Dieselmotor mit 100/103 kW (136/140 PS) hat einen
Querstrom-Aluminium-Zylinderkopf mit 2 Auslass- und 2 Ein-
lassventilen je Zylinder. Die Ventile sind senkrecht stehend
angeordnet und werden von 2 obenliegenden Nockenwellen
uber Rollenschlepphebel betatigt. Die Schlepphebel stiitzen
sich auf hydraulische Ausgleichselemente, die jegliches Ven-
tilspiel ausgleichen.

Beide Nockenwellen werden von der Motor-Kurbelwelle (iber
einen Zahnriemen angetrieben. Dabei (bernimmt die Aus-

Zahnriementrieb
2,0-I-Dieselmotor AZV/BKD mit 100/103 kW (136/140 PS)

lass-Nockenwelle neben der Steuerung der Auslassventile
auch den Antrieb der Pumpe-Diise-Einheiten, die mittig zwi-
schen den 4 Ventilen jedes Zylinders angeordnet sind.

Die Einlass-Nockenwelle bernimmt neben der Steuerung
der Einlassventile den Antrieb der Tandempumpe, die auf
der einen Seite den Kraftstoff fiir die Pumpe-Diise-Einheiten
fordert und auf der anderen Seite Unterdruck fiir den Brems-
kraftverstarker erzeugt.

27 26 10 25 24 23 22

10 21

1 - Zahnriemen-Abdeckung oben

2 - Zahnriemen
Vor dem Ausbau Laufrichtung auf
dem Riemen kennzeichnen. Auf
Verschleil priifen, nicht knicken.

3 = Umlenkrolle
4 - Schraube, 100 Nm
5 — Schraube, 25 Nm
6 — Auslass-Nockenwellenrad
7 — Nabe
8 - Einlass-Nockenwellenrad
9 - Nabe
10 — Schraube, 10 Nm
11 = Zahnriemen-Abdeckung hinten
12 - Spannrolle
13 — Mutter, 20 Nm + 45° (15 Umdr.)
14 -~ Umienkrolle
15 — Schraube, 20 Nm
16 — Kilhimittelpumpe
17 — Schraube, 15 Nm
18 — Kurbelwellen-Zahnriemenrad

19 - Schraube, 120 Nm + 90° (4 Umdr.)
Immer ersetzen. Gewinde oder
Bund nicht zusétzlich tlen oder fet-
ten. Das Weiterdrehen kann in
mehreren Stufen erfolgen.

20 - Schraube, 40 Nm + 90° (4 Umdr.)
Immer ersetzen.

21 - Zahnriemen-Abdeckung unten

22 - Kurbelwellen-Riemenscheibe
Montage nur in einer Stellung még-
lich, da die Bohrungen versetzt
sind.

23 - Schraube, 10 Nm + 90° (14 Umdr.)
Immer ersetzen,

24 - Abdeckung

25 - Zahnriemen-Abdeckung Mitte
26 — Motorhalter
27 - Schraube, 45 Nm
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OT-Stellung des Motors/
Zahnriemen-Einbauhinweise

2,0-I-Dieselmotor AZV/BKD mit 100/103 kW (136/140 PS)

Achtung: Hier werden nur die Abweichungen zum 1,9-/2,0-I-
2-Ventil-Dieselmotor beschrieben.

Ziind-OT-Stellung

Hinweis: Zylinder 1 befindet sich, in Fahrtrichtung gesehen,
auf der rechen Seite des Motors.

2588-3 AACCOU0TR Il ov 2588-3
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® Fir die OT-Stellung der Nockenwellenrader muss die
Markierung auf der hinteren Zahnriemen-Abdeckung mit
dem Nockenwellen-Geberrad Ubereinstimmen. Die weite-
re Einstellung erfolgt wie bei den 2-Ventil-Dieselmotoren,
siehe Seite 194.

Anzugsdrehmomente fur
Aggregatelagerung

Alle Motoren

Achtung: Bei den Befestigungsschrauben fir die Aggregate-

lagerung handelt es sich um Dehnschrauben, die nach je-
dem Ldsen grundsatzlich ersetzt werden missen.
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A =20 Nm + 90° (Va Umdr.)
B = 40 Nm + 90° (Ya Umdr.)
C = 60 Nm + 90° (¥4 Umdr.)
*) Stiftschraube beim 1,4-I-Benzinmotor BCA mit 55 kW.

A =40 Nm + 90° (Ya Umdr.)
B =60 Nm + 90° (4 Umdr.)

A B

N10-0449

A = 40 Nm + 90° (a Umdr.)
B = 100 Nm + 90° (Ya Umdr.)



Keilrippenriemen aus- und einbauen

10

Dieselmotor

1 - Kurbelwellen-Riemenscheibe
Montage ist nur in einer Stellung
mdglich, da die Schraubbohrungen
versetzt sind.

2 - Schraube, 25 Nm
3 - Drehstrom-Generator

4 - Halter
Far Generator und Klimakompres-
SOr.

5 - Spannelement fiir Keilrippenrie-
men
Zum Entspannen des Keilrippenrie-
mens Spannelement an der MNase
-a- mit einem Gabelschliissel
schwenken.

6 — Schraube, 25 Nm
7 = Klimakompressor
8 — Schraube, 25 Nm
9 — Passhiilsen
10 - Keilrippenriemen
Vor dem Ausbau Laufrichtung
durch einen Pfeil mit Kreide oder

Filzstift kennzeichnen. Auf Ver-
schleid prifen. Nicht knicken.

Hinweis: Die Anordnung der Bauteile ist
beim 1,6--Benzinmotor BGU/BSE/BSF
und beim 20-4-(T)FSI-Benzinmotor sehr
ahnlich.

Der Keilrippenriemen treibt samtliche Nebenaggregate an.
Das sind je nach Ausstattung und Motor: Generator (Licht-
maschine), Kihimittelpumpe und Klimakompressor. Der Keil-
rippenriemen wird durch eine Spannrolle gespannt. Die
Spannung muss im Rahmen der Wartung nicht geprift wer-
den

Achtung: Wird der alte, gelaufene Keilrippenriemen wieder
eingebaut, vor dem Ausbau Laufrichtung des Keilrippenrie-
mens kennzeichnen, Dazu mit Filz- oder Fettstift auf dem
Riemen einen Pfeil in Laufrichtung anbringen. Der Motor
dreht, von der Keilrippenriemenseite aus gesehen,
rechtsherum, also im Uhrzeigersinn. Ein Einbau entgegen
der bisherigen Laufrichtung erhéht den Verschlei3 des Rie-
mens beziehungsweise kann diesen zerstéren.

Dieselmotor
1,6-1-Benzinmotor BGU/BSE/BSF
2,0-(T)FSI-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY/AXX

Ausbau
® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

@ Dieselmotor: Kraftstofffiter aus der Halterung ziehen
und mit angeschlossenen Schlauchen zur Seite legen.

® Laufrichtung des Keilrippenriemens kennzeichnen.

® Keilrippenriemen entspannen. Dazu Maulschliissel an
der oberen Nase des Spannelements ansetzen und in
Pfeilrichtung schwenken.
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Riemenverlauf ohne Klimakompressor:

® Dieselmotor: Spannelement so weit drehen, bis sich der
Dorn VW-T10060 —A— oder ein Bohrer mit 5 mm & bezie-
hungsweise ein Innensechskantschlissel SW-4 einset-
zen lasst. Spannelement dadurch arretieren. Riemenverlauf mit Klimakompressor:

® 1,6-/2,0--Benzinmotor: Spannelement so weit drehen,
bis sich der Dorn VW-T10060A —B— oder ein geeigneter
Bohrer einsetzen lasst. Spannelement dadurch arretieren.

Einbau

Achtung: Wurden bei ausgebautem Keilrippenriemen Ne-
benaggregate abgebaut, vor dem Auflegen den festen Sitz
der Nebenaggregate priifen.

® Keilrippenriemen abnehmen.

Hinweis: Wird der bisherige Riemen wieder eingebaut, Mar-
kierung der Laufrichtung beachten.

® Keilrippenriemen auflegen. Dabei an der Kurbelwellen-
Riemenscheibe beginnen und zuletzt am Generator auf-
legen.

® Spannelement etwas im Uhrzeigersinn drehen, Arretier-
stift herausnehmen und Spannelement zurlickdrehen.

@ Priifen, ob der Keilrippenriemen in samtlichen Riemen-
scheiben bindig sitzt.

® Dieselmotor: Kraftstofffilter in die Halterung einsetzen.
® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.
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1,4-11,6-1-FSI-Benzinmotor
BKG/BLN/BAG/BLF/BLP

Ausbau

@ Abdeckung fur Keilrippenriemen ausbauen.

— 1

Spannrolle mit Schraubenschlissel SW-16 an der Befes-
tigungsschraube im Gegenuhrzeigersinn —Pfeilrichtung—
schwenken und mit Innensechskantschlissel SW-4 —1-
arretieren.

® Keilrippenriemen abnehmen.

Ein beschadigter Keilrippenriemen muss umgehend er-
setzt werden.

Riemenverlauf mit Klimakompressor:

5

1 = Kidhimittelpumpen-Riemenscheibe

2 — Umlenkrolle

3 — Generator-/Lichtmaschinen-Riemenscheibe
4 — Spannrolle

5 - Klimakompressor-Riemenscheibe

6 — Kurbelwellen-Riemenscheibe

Riemenverlauf ohne Klimakompressor:

5

1 — Kihimittelpumpen-Riemenscheibe

2 — Spannrolle

3 — Generator-/Lichtmaschinen-Riemenscheibe
4 — Keilrippenriemen

5 — Kurbelwellen-Riemenscheibe

Einbau

Achtung: Wird der bisherige Riemen wieder eingebaut, Mar-

kierung der Laufrichtung beachten.

® Keilrippenriemen auflegen, dabei an der Kurbelwellen-
Riemenscheibe beginnen.

® Spannrolle mit Schraubenschlissel etwas im Gegenuhr-
zeigersinn schwenken, Arretierstift herausnehmen und
Spanner langsam zurlickschwenken, siehe Abbildung
N13-0835.

® Priufen, ob der Keilrippenriemen in samtlichen Riemen-
scheiben blndig sitzt.

® Abdeckung fiur Keilrippenriemen einbauen.
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1,4-1-Benzinmotor BCA

Ausbau
® Abdeckung fir Keilrippenriemen ausbauen.
@ Rechten Innenkotfligel ausbauen, siehe Seite 281.

@ Spannrolle mit Schraubenschliissel an der Befestigungs-
schraube im Uhrzeigersinn —Pfeilrichtung— schwenken
und mit Dorn —A- arretieren, zum Beispiel mit VW-
T10060A. Hinweis: In der Abbildung ist nicht der Dorn
VW-T10060A dargestelit.

® Laufrichtung auf dem Keilrippenriemen markieren und
Riemen abnehmen.

® Ein beschadigter Keilrippenriemen muss umgehend er-
setzt werden.

Riemenverlauf mit Klimakompressor:

1 2 3

\_

i

N13-10093

1 — Kihimittelpumpen-Riemenscheibe

2 — Spannrolle

3 — Generator-/Lichtmaschinen-Riemenscheibe
4 — Keilrippenriemen

5 — Klimakompressor-Riemenscheibe
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Einbau

Achtung: Wird der bisherige Riemen wieder eingebaut, Mar-
kierung der Laufrichtung beachten.

Keilrippenriemen auflegen, dabei an der Kurbelwellen-
Riemenscheibe beginnen und Riemen zuletzt an der
Spannrolle auflegen.

Spannrolle mit Schraubenschlissel an der Befestigungs-
schraube etwas im Uhrzeigersinn schwenken, Arretierstift
herausnehmen und Spanner langsam zuriickschwenken.

Prifen, ob der Keilrippenriemen in samtlichen Riemen-
scheiben bindig sitzt.

Abdeckung flr Keilrippenriemen einbauen.
Rechten Innenkotfligel einbauen, siehe Seite 281.







Fiir die Motor-Schmierung sind Mehrbereichsdle vorge-
schrieben, so dass ein jahreszeitbedingter Olwechsel (Som-
mer/Winter) nicht erforderlich ist. Mehrbereichsdle bauen auf
einem dinnflissigen Einbereichsél auf (zum Beispiel: 10 W)
und werden durch so genannte »Viskositatsindexverbesse-
rer« im heiBen Zustand stabilisiert. Dadurch ist sowohl fir
den kalten wie auch fir den heiBen Motor die richtige
Schmierfahigkeit gegeben.

Die SAE-Bezeichnung gibt die Viskositat des Motordls an.
SAE = Society of Automotive Engineers.

Beispiel: SAE 10 W 40:

10 — Viskositat des Ols in kaltem Zustand. Je kleiner die Zahl,
desto dinnflissiger ist das kalte Motordl.

W — Das Motordl ist wintertauglich.

40 - Viskositat des Ols in heiBem Zustand. Je groBer die
Zahl, desto dickflissiger ist das hei3e Motordl.

Longlife-Motorél

Die GOLF/TOURAN-Motoren sind werksseitig mit einem
Longlife-Motoré! befullt. Das Longlife-Motorél ist ein Mehrbe-
reichsél, das durch spezielle Zusatze auf hohe Alterungsbe-
standigkeit und daher fir lange Motordl-Wechselintervalle
ausgelegt ist. Beim Nachfillen von Motordl und beim Ol-
wechsel darf nur Longlife-Motordl nach VW-Norm verwendet
werden, damit die 2-Jahres-Wartungsintervalle eingehalten
werden kénnen.

Es kann auch handelsibliches Motorél nach VW-Norm ver-
wendet werden. Allerdings missen dann die Wartungsinter-
valle auf 12 Monate/15.000 km umgestellt werden (Werk-
stattarbeit).

Zuordnung der VW-Longlife-Motordl-Normen:

VW-Norm. ........ Motor

50300. .. ........ Benzinmotor

50601, . ... ...... Dieselmotor
°c
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w
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——20
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A — Mehrbereichs-Longlifedle gemaB VW 503 00 bezie-
hungsweise VW 506 01.
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Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Longlife-Service empfiehit es
sich, fir langere Fahrten oder Fahrten ins Ausland eine Ol-
dose mit dem richtigen Motordl im Kofferraum mitzufGhren.
Falls zum Nachfillen kein Longlife-Ol verfigbar ist, kann bis
zu 0,5 | Motordl der VW-Norm 502 00 (Benziner) bezie-
hungsweise 505 00/505 01 (Diesel/Diesel-PD) nachgefiilit
werden, ohne dass die Service-Intervallanzeige auf »nicht
flexibel« umgestellt werden muss.

Handelsiibliches Mehrbereichs-Motorol

Dieses Ol ist nur zulassig, wenn auf »feste« Wartungsinter-
valle von 12 Monaten oder 15.000 km umgestellt wurde
(Werkstattarbeit).

Zuordnung der VW-Motordl-Normen fiir handelslbliches
Mehrbereichsdl:

VW-Norm. ........ Motor
500 00, 501 01, 502 00 . . Benzinmotor
50501. .. ........ Pumpe-Diise-Dieselmotor
°c
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Benzinmotoren:

A — Mehrbereichs-Leichtlauféle, der Spezifikation VW 500 00.
A — Mehrbereichs-Leichtlaufole, Spezifikation VW 502 00.

B — Mehrbereichsdle, Spezifikation VW 501 01.

B — Mehrbereichsole, Spezifikation API-SF oder API-SG.
Diese Ole diirfen nur verwendet werden, wenn kein von
VW freigegebenes Motordl zur Verfligung steht.

Dieselmotoren:

A — Mehrbereichs-Leichtlaufole, Spezifikation VW 500 00 zu-
sammen mit VW 505 00.

B — Mehrbereichséle, Spezifikation VW 505 00, VW 505 01.

B — Mehrbereichsdle, Spezifikation VW 501 01 zusammen
mit VW 505 00.

B — Mehrbereichséle, Spezifikation API-CD. Diese Ole durfen
nur notfalls zum Nachfillen verwendet werden.



Olpumpe/Olwanne
1,4-11,6-I-FSI-Benzinmotor

1 2 34 5

6 57289106

28 27 26 25 24 23 22 21 20

1 - Olmessstab
Olstand darf die MAX-Markierung nicht
uberschreiten.

2 - Dichtung "?

3 - Olkiihler?

4 - Kiihimittelrohr ? fiir Olkiihler

5 - Schrauben, 8 Nm

6- 0-Ring "

7 - Kettenrad fiir den Olpumpen-Antrieb.

8 - Steuergehéuse
Beim Einbau zur besseren Flhrung 2 Steh-
bolzen MExB0 in MNockenwellengehiuse

15 - Schraube, 90 Nm + 90° (Vs Umdr.) "

Mit gedltem Gewinde einsetzen. Anlage-
flache muss &él- und fettfrei sein. Zum Losen
und Festziehen Riemenscheibe mit han-
delsiiblichem Gegenhalter festhalten.
Achtung: Die bisherige Schraube wird
durch eine Ausfihrung mit angebohrtem
Schraubenkopf ersetzt. Dadurch &ndert
sich die Anzugsmethode auf: 150 Nm +
180° (%2 Umdr.). Beim Anziehen der
Schraube darf sich auf keinen Fall die Kur-
belwellen-Riemenscheibe mitdrehen. Nach
dem Anziehen OT-Stellung von Kurbelwelle
und Auslass-Nockenwelle priifen.

und Motorblock einschrauben sowie die OI-
wanne mit 2 Schrauben bereits ansetzen.

9 - Dichtring

16 — Kurbelwellen-Riemenscheibe
17 - Dichtring "
18 - Lagerbuchse

Bei Beschadigung ersetzen.
10 - Verschlussdeckel

Anpressflachen der Lagerbuchse missen

Dichtung bei Beschadigung ersetzen.

11 - Olfilterdeckel, 25 Nm

Enthélt ein Kurzschlussventil und Ricklauf-
sperrventil. Der Offnungsdruck des Kurz-
schlussventils betragt 2,5 bar.

12 = Ventil
13/14 = Schraube, 10 Nm

&l- und fettfrei sein.

19 - Druckregelventil
Mit Entliftungsschlauch.

20 - Schraube, 10 Nm
21 - Schraube, 20 Nm + 90° (%a Umdr.)

22 - Kettenrad
Fir Olpumpe.

23 - Antriebskette
Fir Olpumpe. Vor dem Ausbau
Laufrichtung kennzeichnen.

24 — Schraube, 25 Nm
25 — Olpumpe

Kann nur komplett ersetzt werden.
26 — Schrauben, 10 Nm

27 - Olstand- und Oltemperaturgeber
Bei Beschadigung ersetzen.

28 - Olwanne

Dichtflachen griindlich 6l- und fettfrei rei-
nigen. Dichtmittelreste mit einer rotieren-
den Kunststoffbiirste entfernen.

Olwanne mit Silikon-Dichtmittel VW-
D 176 404 A2 einbauen.

Dichtmittelraupe von 2 bis 3 mm. Ach-
tung: Die Dichtmittelraupe darf nicht
dicker sein, sonst kann (berschissiges
Dichtmitte! in die Olwanne geraten und
das Sieb im Olansaugrohr verstopfen.
Dichtmittelraupe im Bereich der Schrau-
benbohrungen an der Innenseite vor-
beifihren —Pfeile—.
Nach Dichtmittelauftrag innerhalb von 5
Minuten einbauen. Nach der Montage
Dichtmittel ca. 30 Minuten ausharten las-
sen, bevor Motordl eingefillt wird.
Die Olwanne ldsst sich leichter anset-
zen, wenn zur Flhrung am Motorblock 2
MeE-Gewindestifte eingesetzt werden.
29 - Olablassschraube, 30 Nm "
Mit unverlierbarem Dichtring.
30 — Schraube, 13 Nm
Zum Lésen und Anziehen der
Schrauben an der Schwungradseite
wird ein spezieller Steckschlissel-
einsatz bendtigt, zum Beispiel VW-
T10058.

31 - Schraube, 45 Nm

'} Immer ersetzen.
) Nur 1,6--FSI-Motor BAG/BLF/BLP.
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Kuhlmittelkreislauf

Zur Kiihlung des Motors wird das Kuhimittel von der Kiihimit-
telpumpe sténdig in Bewegung gehalten. Solange der Motor
kalt ist, zirkuliert das Kuhlmittel nur im Zylinderkopf, im Mo-
torblock und im Warmetauscher der Innenraumheizung. Mit
zunehmender Erwdrmung o6ffnet ein Thermostat (Kihimittel-
regler) den groBBen Kuhimittelkreislauf. Die Kuhlflissigkeit
durchstromt dann den Kihler und wird dabei durch die an
den Kihlrippen vorbeistreichende Luft abgekuhit.

Der Kinhlluftstrom wird durch einen hinter dem Kihler ange-
brachten Liiter verstarkt. Der Lifter wird durch einen Elek-
tromotor angetrieben. Entsprechend der Kihimitteltempera-
tur wird der ElektrolGfter zu- oder abgeschaltet.

Sicherheitshinweis

Der Elektroliifter kann sich auch bei ausgeschalteter
Ziindung einschalten. Durch Stauwérme im Motorraum
ist auch mehrmaliges Einschalten mdéglich. Abhilfe:
Stecker fiir Kiihlerliifter abziehen.

Achtung: Bei Arbeiten am Kihlsystem unbedingt darauf
achten, dass kein Kihimittel auf den Zahnriemen gelangt.
Der Glykolanteil des Kihimittels kann das Gewebe des

Zahnriemens so schadigen, dass der Riemen nach einiger
Betriebszeit reiBt, wodurch schwer wiegende Motorschaden
auftreten konnen.

Hinweis: Kihimittelschlauche beim Einbau spannungsfrei
verlegen, ohne dass diese mit anderen Bauteilen in Berth-
rung kommen. Falls an den Kihimittelrohren und Kihimittel-
schlauchenden Markierungen oder Pfeile angebracht sind,
so miissen sich diese beim Einbau gegeniberstehen.

Zweikreis-Kiihisystem im 1,4-/1,6-1-FSI-Benzinmotor

Der FSI-Motor hat ein Zweikreis-Kihlsystem. Dabei erfolgt
eine getrennte Kihimittelfihrung mit unterschiedlichen Tem-
peraturen durch den Motorblock und den Zylinderkopf. Ge-
steuert wird die KohimittelfUhrung durch 2 Thermostate
(Kihimittelregler) im Kuhimittelregler-Gehduse. Ein Ther-
mostat ist fir den Motorblock, der andere fiir den Zylinder-
kopf zustandig.

Das Zweikreis-Kihlsystem hat folgende Vorteile:

B Der Motorblock wird schneller aufgeheizt, weil das Kuhl-
mittel bis zum Erreichen von +105° C im Motorblock bleibt.

B Durch das héhere Temperaturniveau im Motorblock ver-
mindert sich die Reibung im Kurbeltrieb.

B Eine bessere Kihlung der Brennrdume durch das gerin-
gere Temperaturniveau im Zylinderkopf.

1 2

Anschlussplan fiir

5 Kiihimittelschlduche

Die Abbildung zeigt den 1,4-11,6-I-FSI-

Benzinmotor mit 66/85 kW (90/115 PS).
1 - Ausgleichbehdlter

2 - Kiihimittelschlauch
Vom Abgasrickfihrventil.

3 - Abgasriickfiihrventil
4 — Warmetauscher fir Heizung

5 — Getriebedlkiihler
MNur bei automatischem Getriebe.

6 — Kiihimittelschlauch

e
A
? ?
17

Zum Abgasrickfihrventil.

7 - Kiihimittelschlauch oben
8 — Kiihimittelschlauch unten
9 — Kihler

7 10 - Olkiihler
L Nur 1,6-1-Motor.

15—
14—4
V4

11 - KiihIimittelregler-Gehduse
* Thermostatgehause.

12 — Zylinderkopf/Zylinderblock (Mo-
torblock)

13 - Kihimittelrohr

(=

8 14 - Kilhimittelpumpe
15 — Ansaugrohr

13 12 11 10 9
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® Ablassschraube —2— 6ffnen und Kuihimittel vollstéandig ab-
laufen lassen. AnschlieBend Ablassschraube schlieBen.

Achtung: Bei Fahrzeugen ohne Ablassschraube Halteklam-
mer —3— seitlich herausziehen, Kihimittelschlauch vom Kihler
abziehen und Kihimittel ablaufen lassen. Anschlieend Kihl-
mittelschlauch wieder aufstecken und mit Halteklammer si-
chern.

® 1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF (Abbildung), Diesel-
motor: Kihimittel aus dem Motorblock ablassen. Dazu Fe-
derbandschelle &ffnen, Kiihimittelschlauch —Pfeil- am OI-
kihler abziehen und restliches Kihimittel in die Auffang-
wanne ablaufen lassen. AnschlieBend Kihlmittelschlauch
sofort wieder aufschieben und mit Federbandschelle si-
chern.

® 2,0--Benzinmotor: Kiihimittel aus dem Motorblock ablas-
sen. Dazu Kihimittelschlauch —1— unten am Kihimittelrohr
abziehen. Dabei Federklammer 6ffnen und ganz zurlck-
schieben. Restliches Kiihimittel ablaufen lassen. Anschlie-
Bend Kihimittelschlauch sofort wieder aufschieben und mit
Schelle sichern.
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Kiihimittel einfiillen

® Kihimittel aus 50% Trinkwasser und 50% VW-Kulhler-
frost- und Korrosions-Schutzmittel mischen.

® Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 272.

® Fahrzeug ablassen.

@ Kihimittelmischung Uber die Offnung am Ausgleichbehal-
ter langsam bis zur oberen Markierung des gerasterten
Feldes (MAX-Markierung) auffullen.

Kiihlsystem entliiften

® Ausgleichbehalter verschlieBen.
@ Heizungsbetatigung im Innenraum auf »kalt« stellen.

® Motor starten und Drehzahl fir etwa 3 Minuten auf
2.000/min halten.

® AnschlieBend den Motor im Leerlauf so lange weiter lau-
fen lassen, bis der KuhlerlUfter anlauft.

Sicherheitshinweis

Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Ausgleichbehél-
ters einen dicken Lappen auflegen, um Verbriihungen
durch heiBe Kuhlfiissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Klhimitteltemperaturen unter +90° C ab-
nehmen. ]

@ Kihimittelstand priifen und gegebenenfalls bis an die
obere Markierung ergénzen.

® Bei betriebswarmem Motor muss der Kuhimittelstand an
der oberen Markierung (MAX-Markierung), bei kaltem
Motor in der Mitte des gerasterten Feldes liegen (zwi-
schen der MAX- und der MIN-Markierung).

® Motor abstellen.




Kiihimittelregler (Thermostat)
aus- und einbauen

1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF

Dieselmotor

Ausbau

@ Kihimittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Dieselmotor: Generator ausbauen, siehe Seite 75.

<
|

— |

-t f
Coles e

® Kihimittelschlauch vom Anschlussstutzen —2— am Motor-
block abziehen, vorher Federbandschelle éffnen und
zurlickschieben. Hinweis: Die Abbildung zeigt den 1,9-1-
Dieselmotor/2,0-I-Dieselmotor BDK.

® Anschlussstutzen —2— vom Motorblock mit 2 Schrauben
-1-abschrauben und mit Kihimittelregler abnehmen.

® Kihimittelregler —4— 90° (%4 Umdrehung) nach links dre-
hen und aus dem Anschlussstutzen herausnehmen.

® O-Ring —3- abnehmen und ersetzen.

Einbau

® Neuen O-Ring —3— mit Kihlmittel benetzen und in den
Anschlussstutzen —2— einsetzen.

® Kihimittelregler —4— in den Anschlussstutzen einsetzen
und 90° (a4 Umdrehung) nach rechts drehen. Hinweis:
Die Bugel des Kihimittelreglers muss nahezu senkrecht
stehen.

® Anschlussstutzen mit Kihimittelregler ansetzen und mit
15 Nm anschrauben.

® Kihlmittelschlauch aufschieben und mit Schelle sichern.

® Dieselmotor: Generator einbauen, siehe Seite 75.

Kihlflissigkeit auffallen.

Motor laufen lassen, bis der Thermostat &ffnet — der unte-
re Kihimittelschlauch wird dann warm. Dichtung fir An-
schlussstutzen und Kihimittelschlauch auf Dichtheit
Uberpriifen.

KihlImittelregler 2,0-I-FSI-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY

1-0-Ring 7 - Dichtring

Immer ersetzen. Immer ersetzen.

2 - KiihImittel- 8 - Anschluss Heizwider-
Verteilergehduse stand
3 - O-Ring 9 - Anschlussstecker

Immer ersetzen. 10 - Kiihimittelregler (Ther-

4 - Kiihlmittelrohr unten mostat)
5 — Schraube, 10 Nm Far kennfeldgesteuerte
6 — Schraube, 15 Nm

Motorkihlung. Offnungsbe-
ginn bei ca. + 105° C.
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Kiihimittelregler/Kihimittelrohr

210

1,4--Benzinmotor BCA

1 - Anschlussstutzen
2 - Schneidschraube, 7 Nm

3 - 0-Ring
Immer ersetzen.

4 - Kiihimittelregler (Thermostat)
5 — Zum Warmetauscher

6 — Kiihimittelreglergehduse

7 - Vom Wiérmetauscher

8 — Kiihimittelrohr

9 - Dichtring
Immer ersetzen.

10 - Kiihimittelpumpengehéuse
Am Motorblock.

11 - Halteklammer
Auf festen Sitz profen.

12 - Schraube, 10 Nm
13 - Verschlussstopfen
14 — Geber fiir Kiihimitteltemperatur

15 — Halteklammer
Auf festen Sitz prifen.

16 - Schneidschraube, 7 Nm

17 - Verbindungsrohr
Fur Abgasrickfuhrung.

18 — Zum Kihler unten
19 — Vom Kiihler oben

1,4-/1,6-1-FSI-Benzinmotor

1 - Anschlussstutzen
2 - O-Ring
Immer ersetzen.
3 - Druckfeder
4 - Geber fir Kilhimitteltemperatur
5 — StoBel

6 — Halteklammer
Auf festen Sitz prifen.

7 - Schraube, 10 Nm
8 — Kihimittelreglergehéuse

9 - Dichtring
Immer ersetzen.

10 — Zum Wirmetauscher
11 - Vom Wiarmetauscher

12 - Kithimittelpumpengehéuse
Am Motorblock.

13 - Anschlussstutzen

14 — Zum Ausgleichbehilter

15 — Kiihimittelrohr

16 — KiihImittelregler (Thermostat)
Offnungsbeginn bis Offnungsende:
Langes Thermo-Element: +87° bis +102°
Kurzes Thermo-Element: +103° bis +120°

17 - Schraube, 5 Nm

18 — Zum Kiihler unten

19 — Vom Kiihler oben




Kihimittelregler priifen
Alle, auBer 1,4-/1,6-I-FSI-Motor

Priifen
@ Kuhlmittelregler ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® MaB -a— am Regler messen und notieren, siehe Abbil-
dung SX-1802.

s sso0 000

® oo 000D

Qoo ooea =
Qoo oo

SX-1801

® Regler im Wasserbad erwarmen. Dabei darf der Ther-
mostat nicht die Wande des Behalters berthren.

® Temperatur mit einem Thermometer kontrollieren und
Offnungsbeginn und -ende des Reglers priifen.

Kiihimittelregler-Offnung
Motor

Beginn Ende
1,41 BCA ca. +84°C ca. +98°C
1,6 | BGU/BSE/BSF ca. +87°C ca. +102° C
2,0-1-FSI-Benziner ca.+105° C -
2,0--TFSI-Benziner ca. +87°C -
Diesel ca. +85°C ca. +105° C

A | A

SX-1802

® Nach Erhitzen des Reglers auf ca. +100° C muss MaB
-b— gegeniber Mal3 —a— um ca. 7 mm gréBer sein. Der
Offnungshub muss also mindestens 7 mm betragen.

Hinweis: Beim 2,0-I-FSI-Motor muss der Offnungshub von 7
mm nach mindestens 10 Minuten in kochender Kihlfllssig-
keit und bei angelegter Batteriespannung erreicht werden.

® Kihimittelregler einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Kihimittelpumpe aus- und einbauen
1,4-M1,6-I-FSI-Benzinmotor BKG/BLN/BAG/BLF/BLP

Hinweis: Da bei den anderen Motoren zunédchst der Zahn-
riemen ausgebaut werden muss, bevor die Kihimittelpumpe
zugénglich ist, werden Aus- und Einbau hier nicht beschrie-
ben.

Ausbau
@ Kihlmittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Rechten Innenkotfligel ausbauen, siehe Seite 281.

® Befestigungsschrauben der Kihimittelpumpen-Riemen-
scheibe bei eingebautem Keilrippenriemen lockern. Ge-
gebenenfalls Riemenscheibe mit Wasserpumpenzange
an 2 Schraubenképfen gegenhalten.

® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 199.

® Riemenscheibe —4— der Kuhimittelpumpe abschrauben
-3-.

® Kuihimittelpumpe —1- abschrauben —2— und aus dem Mo-
torblock —5— herausnehmen.

Achtung: Die integrierte Dichtung der Kihimittelpumpe darf
nicht von der Pumpe getrennt werden. Bei Beschadigung
oder Undichtigkeit Kihimittelpumpe komplett mit Dichtung
ersetzen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Beim Einbau der Riemenscheibe Fixierung beachten. An-
zugsdrehmomente fiir KGhimittelpumpe: 9 Nm, Riemen-
scheibe: 20 Nm.
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Kiihler aus- und einbauen

Hinweis: Die Abbildung zeigt den Kihler,
wie er im Benzinmotor und im 2,0-I-Die-
selmotor BDK eingebaut ist.

1 = Kiihimittelschlauch oben
Mit Halteklammer am Kihiler gesi-
chert. Auf festen Sitz prifen.

2 - O-Ring
Bei Beschadigung ersetzen.
3 - Kiihler
4 - Dichtung
Nicht bei allen Modellen vorhanden.

5 - Verschlussdeckel
Profdruck: 1,4 — 1,6 bar.

6 — Anschlussstecker
7 — Schraube, 5 Nm
8 - Ausgleichbehalter

9 - Halter
Fir Kihler.

10 - Schraube, 5 Nm

11 - Aufnahme

12 — Mutter, 10 Nm

13 - Luftfiihrungshutze
14 - Schraube, 5 Nm
15 - Kihler-Liifter 2

16 — Anschlussstecker

17 - Kiihler-Liifter 1
Mit Steuergerat fur Kihler-Lifter.

18 — Kiihimittelschlauch unten
Zum Anschlussstutzen des Kihlmit-
telreglers (Thermostats). Mit Halte-
klammer am Kiihler gesichert. Auf
festen Sitz prifen.

19 — Halteklammer
Auf festen Sitz prifen.

20 — Geber fiir Kiihimitteltemperatur
Am Kihlerausgang.

21 - O-Ring
Immer ersetzen.

Ausbau

Hinweis: Die Beschreibung bezieht sich auf die Motoren 1,4-|
BCA, 2,0-1 AXW/BLR/BLX/BLY, 2,0--Diesel BDK. Hinweise
zu den anderen Motoren stehen am Ende des Kapitels.
AuBerdem Hinweise zur Klimaanlage beachten.

® Schlosstrager in Servicestellung bringen, siehe Seite
274.

@ Kihimittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel.

Lufter ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Kihimittelschlauche vom Kihler abziehen. Vorher Schel-
len offnen und ganz zurlickschieben beziehungsweise
Halteklammern seitlich herausziehen.

® Befestigungsschrauben rechts und links am Kihlerlager
herausdrehen.

@ Kihler etwas nach hinten schwenken und nach oben he-
rausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Kiihlerlager mit 5 Nm am Schlosstrager anschrauben.
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Speziell 1,4-/1,6-1-FSI-Benzinmotor/1,9-I-Dieselmotor
® Stecker vom Thermoschalter und Liifter abziehen.

® Kihler zusammen mit Lifter nach unten herausnehmen.

Speziell 1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF

@ Anstatt den Schlosstrager in Servicestellung zu bringen,
muss hier die Stof3fangerabdeckung vorn ausgebaut wer-
den, siehe Seite 276.

@® Durch die Bohrungen im StoBfanger die Befestigungs-
schrauben rechts und links fur die Kihlerlager herausdre-
hen und Kuhler nach oben herausnehmen.

Speziell 2,0-1-Dieselmotor AZV/BKD
@ Stecker vom Lifter abziehen.
® Kdihler zusammen mit Lufter nach oben herausnehmen.

Speziell 2,0-I-TFSI-Benzinmotor AXX
@® Ladeluftschlauche unten abbauen.

® Kihler nach unten herausnehmen.




Hinweise zur Klimaanlage:

Sicherheitshinweis

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
gedffnet werden, da das Kaltemittel bei Hautberlihrung
Erfrierungen hervorrufen kann.

Bei versehentlichem Hautkontakt sofort mindestens 15
Minuten lang mit kaltem Wasser spilen. Kaltemittel ist
farb- und geruchlos sowie schwerer als Luft. Bei austre-
tendem Kaltemittel besteht am Boden beziehungsweise
in unteren Rdumen Erstickungsgefahr (nicht wahrnehm-
bar).

B Um Beschadigungen am Kondensator sowie an den Kal-
temittelleitungen/-schlduchen zu vermeiden, unbedingt
darauf achten, dass die Leitungen und Schlduche nicht
Uberdehnt, geknickt oder verbogen werden.

B Halteschellen der Kéaltemittelleitungen abschrauben.

B Kondensator vom Kihler abschrauben und am Schloss-
trager mit Draht befestigen.

Kuhler-Lifter aus- und einbauen

Hinweis: Die Beschreibung bezieht sich auf die Motoren 1,4-|
BCA, 1,4-1,6--FSI BKG/BLN/BAG/BSE/BSF, 1,9--Diesel.
Der Ausbau des Llftergehduses bei den anderen Motoren
steht am Ende des Kapitels. Der Abbau des Liifters vom Lif-
tergehéuse erfolgt bei allen Motoren auf die gleiche Weise.

Ausbau
® Falls vorhanden, Motor-Spritzschutz unten ausbauen.

® Schlosstrager in Servicestellung bringen, siehe Seite
274.

1

@ Steckverbindung —1- trennen.
® Schrauben —Pfeile- herausdrehen.

® Liftergehduse (Luftfihrungshutze) mit den beiden Lif-
tern nach oben herausnehmen.

Steckverbindung —2— trennen.
Anschlussstecker —1— ausclipsen.
Samtliche Leitungen freilegen.

Muttern —Pfeile— herausdrehen und Lufter vom Lufter-
gehéduse abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Lifter an Liftergehduse mit 10 Nm, Liftergehduse an
Kuhler mit 5 Nm anschrauben.

Speziell 1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF

Luftschlauch vom Schlosstrager und Luftfilter abbauen.
Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

Schelle l6sen und Luftfihrungsschlauch unten vom Vor-
volumenbehélter abziehen, siehe Abbildung V-2031, Sei-
te 231.

Unteren Kiihimittelschlauch vom Kiihler I6sen.
Stecker vom Liifter abziehen.

Schrauben fur Luftergehduse herausdrehen und Lifter-
gehause nach oben herausnehmen.

Lifter vom Luftergehause abbauen.

Speziell 2,0-1-FSI-Benzinmotor AXW/BLR/BLX/BLY

Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.
Luftschlauch vom Schlosstrager und Luftfilter abbauen.
Obere Schrauben fir Liftergehduse herausdrehen.
Kihlflissigkeit ablassen, siehe entsprechendes Kapitel.

Unteren Kihlmittelschlauch vom Kihler abziehen und
ausclipsen.

Schelle 16sen und Luftfihrungsschlauch unten vom Vor-
volumenbehélter abziehen, siehe Abbildung V-2031, Sei-
te 231.

Stecker vom Liifter abziehen.

Untere Schrauben fir Liftergehduse herausdrehen und
Luftergehdause nach unten herausnehmen.

Lufter vom Liftergehduse abbauen.
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Speziell 2,0-1-Dieselmotor BDK
® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.
® Ansaugluftfiihrung vom Luftfilter abbauen.

® Stecker vom Lifter abziehen, Liftergehduse abschrau-
ben und mit Liftern nach unten herausnehmen.

® Lifter vom Liftergehduse abbauen.

Speziell 2,0-1-TFSI-Benzinmotor AXX

@ Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

@® Obere Schrauben fur Luftergehduse herausdrehen.

® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.
[

Stecker vom Liifter abziehen, untere Schrauben fur L0f-
tergehduse herausdrehen und Liftergehéduse nach unten
herausnehmen.

® Lufter vom Luftergehduse abbauen.

Stérungsdiagnose Motor-Kihlung

Stérung: Die Kihimitteltemperatur ist zu hoch, die Warnleuchte im Kombiinstrument leuchtet wahrend der Fahrt.

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Khlflissigkeit im Kreislauf.

Der Kihimittelstand soll bei kaltem Motor (KihImitteltempera-
tur ca. +20° C) zwischen der MAX- und der MIN-Markierung,

also im gerasterten Bereich der Anzeige am Ausgleichbehal-

ter liegen. Bei warmem Motor darf der Kiihimittelstand etwas

iiber der MAX-Markierung stehen.

Gegebenenfalls Kuhimittel nachfillen. Kihisystem auf Dicht-

heit priifen.

Kihimittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht, Kahlflissigkeit
zirkuliert nur im kleinen Kreislauf.

Priifen, ob der obere Kihimittelschlauch warm wird. Wenn
nicht, Kihimittelregler (Thermostat) ausbauen und prifen, ge-
gebenenfalls ersetzen. Unterwegs (nicht beim FSI-Motor):
Thermostat ausbauen. Ohne Thermostat erreicht der Motor
seine normale Betriebstemperatur spater oder gar nicht, des-
halb defekten Thermostat alsbald ersetzen.

Kiihlerlamellen verschmutzt.

B Kihler von der Motorseite her mit Pressluft durchblasen.

Kihler innen durch Kalkablagerungen zugesetzt,
unterer Kuhlerschlauch wird nicht warm.

W Kihler erneuern.

Elektrolfter lauft nicht.

Stecker am Liftermotor auf festen Sitz und guten Kontakt pri-
fen.

Sicherung fur Kuhlerlifter prifen.

Ausgleichbehdlter-Verschlussdeckel defekt.

B Druckpriifung durchfiihren, ggf. Verschlussdeckel ersetzen.

Kihimitteltemperaturanzeige defekt.

Anzeigegerat/Geber (berprifen lassen.
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Aus dem Inhalt:

B Benzin-Einspritzanlage

B Diesel-Einspritzanlage B Luftfilter

B Diesel-Vorgliihanlage

Benzin-Einspritz- und Ziindanlage

Das elektronische Motor-Management regelt die Kraftstoffzu-
teilung und das Ziandsystem. Die Vorteile des elektronischen
Motormanagements:

B Genau dosierte Kraftstoffmenge in jedem Betriebszu-
stand des Motors, dadurch geringer Verbrauch bei guten
Fahrleistungen.

B Reduzierung der Abgas-Schadstoffe durch exakte Kraft-
stoffzumessung und den Einsatz eines geregelten Kataly-
sators.

B Die Eigendiagnose des Motor-Managements ermdglicht
ein schnelleres Auffinden von Defekten. Das System ist
mit einem Fehlerspeicher ausgestattet. Treten wahrend
des Betriebs Defekte auf, werden diese im Speicher ab-
gelegt. Sollte der Motor nicht einwandfrei arbeiten, kann
die Fachwerkstatt gegen Kostenerstattung eine Fehler-
liste ausdrucken, damit gegebenenfalls der Defekt dann
selbst behoben werden kann.

Das Steuergerat entspricht einem kleinen, sehr schnell arbei-
tenden Computer. Es bestimmt den optimalen Zindzeit-
punkt, den Einspritzzeitpunkt und die Kraftstoff-Einspritzmen-
ge. Dabei erfolgt eine Abstimmung des Steuergerats mit an-
deren Fahrzeugsystemen, beispielsweise der Getriebesteue-
rung oder der Wegfahrsperre.

Die Bauteile des Ziind- und Einspritzsystems sind lang-
zeitstabil und praktisch wartungsfrei. Nur der Luftfilter-
einsatz sowie die Ziindkerzen miissen im Rahmen der
Wartung gewechselt werden. Wesentliche Einstell- und
Reparaturarbeiten kénnen nur mit Hilfe von teuren Prif-
gerdten durchgefiihrt werden, so dass diese Arbeiten
nur noch von entsprechend ausgeriisteten Fachwerk-
stitten ausgefiihrt werden kénnen.

B Kraftstoffanlage

SicherheitsmaBnahmen bei Arbeiten
am Benzin-Einspritzsystem

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor dem L&-
sen der Schlauchverbindungen einen dicken Putzlappen
um die Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichti-
ges Abziehen des Schlauches den Druck abbauen.
Achtung: Beim Direkteinspritz-Motor kann auf diese
Weise nur der Druck im Niederdruckteil (bis ca. 5
bar) abgebaut werden. Zum Druckabbau im Hoch-
druckteil (bis ca. 100 bar) werden spezielle Werk-
stattgerdte bendtigt. Der Hochdruckteil reicht von der
hinten am Zylinderkopf angeflanschten Hochdruckpum-
pe bis zu den Einspritzventilen.

B Kein offenes Feuer, nicht rauchen, keine gliihen-
den oder sehr heiBen Teile in die Nahe des Ar-
beitsplatzes bringen. Unfallgefahr! Feuerléscher
bereitstellen.

B Unbedingt fir gute Beliiftung des Arbeitsplatzes
sorgen. Kraftstoffdampfe sind giftig.

Achtung: Bei Arbeiten am Einspritzteil des Systems sind
auch die allgemeinen Sicherheits- und Sauberkeitsregeln zu
befolgen, siehe Kapitel »Kraftstoffanlage«.

Diesel-Einspritzanlage
Die Dieseleinspritzung wird vollelektronisch durch das Motor-
Management geregelt. Die Vorteile sind:

B Die Eigendiagnose des Motor-Managements ermdglicht
ein schnelleres Auffinden von Defekten.

B Genau dosierte Kraftstoffmenge. Dadurch Reduzierung
der Abgas-Schadstoffe und geringer Verbrauch.

B Das Einstellen von Leerlaufdrehzahl und Abregeldrehzahl
ist nicht erforderlich.

Die Bauteile des Diesel-Einspritzsystems sind langzeit-
stabil und praktisch wartungsfrei. Nur der Motor-Luftfil-
tereinsatz und der Kraftstofffilter missen im Rahmen
der Wartung gewechselt werden.
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Funktion des Motormanagements
beim Benzinmotor

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffvorratsbehélter (Tank)
von der elektrischen Kraftstoffpumpe angesaugt und Uber
den vor dem Tank angebrachten Kraftstofffilter zum Kraft-
stoffverteiler gefordert. Ein Druckregler im Kraftstoffsystem
sorgt je nach Motor flir einen konstanten Druck von 4,0 bar.

Uber elektrisch angesteuerte Einspritzventile wird der Kraft-
stoff stoBweise in das Ansaugrohr direkt vor die Einlassventile
des Motors gespritzt. Das Motor-Steuergerat steuert die Ein-
spritzventile sequentiell, also in Zundreihenfolge, an und re-
gelt die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge. Hinwei-
se zum Direkteinspritzer (FSI) stehen am Ende des Kapitels.

Die Verbrennungsluft wird vom Motor Uber den Luftfilter an-
gesaugt und gelangt durch das Drosselklappenteil sowie das
Ansaugrohr bis zu den Einlassventilen. Geregelt wird die
Luftmenge durch die Drosselklappe, die Uber einen Schritt-
motor vom Motor-Steuergerat betatigt wird.

Das Motor-Steuergerét befindet sich im Motorraum links
hinten an der Spritzwand. Es handelt sich dabei um einen
kleinen, sehr schnell arbeitender Computer, der den optima-
len Zundzeitpunkt, den Einspritzzeitpunkt und die Einspritz-
menge bestimmt.

Informationen von weiteren Sensoren (Flhlern und Gebern)
und Befehle an Aktoren (Stellglieder) sorgen in jeder Fahrsi-
tuation fir einen optimalen Motorbetrieb. Fallen wichtige
Sensoren aus, schaltet das Steuergerat auf ein Notlaufpro-
gramm um, damit Motorschaden vermieden werden und wei-
tergefahren werden kann. In diesem Fall ruckelt der Motor
und neigt beim Gas geben zum Absterben.

Sensoren und Aktoren der Einspritzanlage

B Die Tankentliftung besteht aus dem Aktivkohlebehélter
und einem Magnetventil (Regenerierventil). Im Aktiv-
kohlebehalter werden Kraftstoffddmpfe gespeichert, die
sich durch Erwarmung des Kraftstoffs im Tank bilden. Bei
laufendem Motor werden die Kraftstoffdampfe aus dem
Aktivkohlebehélter abgesaugt und dem Motor zur Ver-
brennung zugefihrt.

B Die Geber fir Saugrohrdruck und Ansauglufttempera-
tur befinden sich im selben Gehéuse, welches am An-
saugrohr angeschraubt ist. Beide Geber Gbermitteln dem
Motor-Steuergerat den aktuellen Lastzustand des Motors.
Aufgrund dieser Informationen erfolgt die Berechnung der
Kraftstoff-Einspritzmenge. Beim 1,4-/1,6-1-FSI-Motor sitzt
der Geber fur Ansauglufttemperatur im Ansaugluftkanal
der oberen Motorabdeckung.

B Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) dient zur Rege-
lung des Katalysators. Sie misst den Sauerstoffgehalt im
Abgasstrom und schickt entsprechende Spannungssig-
nale an das Motor-Steuergerat. In der Regel sind 2
Lambdasonden eingebaut. Uber die Signale der 2. Lamb-
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dasonde, die nach dem Katalysator eingeschraubt ist,
wird die Funktionsféhigkeit des Katalysators gepruft.

B Der Klopfsensor ist seitlich in den Motorblock einge-
schraubt. Er verhindert, dass schadliche, klopfende Ver-
brennungen auftreten kénnen. Dadurch kann der Zind-
zeitpunkt an der Klopfgrenze gehalten werden, wodurch
die Energie des Kraftstoffes besser ausgenutzt und somit
der Kraftstoffverbrauch reduziert wird.

Elektrisches Gaspedal

Anstelle eines herkdmmlichen Gaszuges befindet sich am
Gaspedal ein Pedalwertgeber, der dem Motor-Steuergerét
die aktuelle Gaspedalstellung Ubermittelt. Aufgrund dieser
Signale regelt das Steuergerat iiber einen elektrischen Stell-
motor die Stellung der Drosselklappe.

Im Gehause des Pedalwertgebers sitzen 2 Schieifpotentio-
meter, die auf einer gemeinsamen Welle befestigt sind. Mit
jeder Anderung der Gaspedalstellung &ndern sich auch die
Widerstande der Schleifpotentiometer und die Spannungen,
die an das Motor-Steuergerét gesendet werden.

1 — Gaspedal, 2 - Schieiferbahn, 3 — Geber 1 + 2

Bei Ausfall eines Gebers leuchtet die Fehlerlampe fir elektri-
sche Gasbetatigung und es wird ein Fehler im Fehlerspei-
cher des Motor-Steuergerates abgelegt. Fallen beide Geber
aus, lauft der Motor mit erhéhter Leerlaufdrehzahl und rea-
giert nicht mehr auf das Gaspedal.

Drosselklappen-Steuereinheit

Die Drosselklappe sitzt in einer zentralen Steuereinheit, in
der verschiedene Funktionen integriert sind. Vornehmliche
Aufgabe der Steuereinheit ist es, unter allen Betriebsbedin-
gungen und Motorbelastungen durch Zusatzgerate, wie bei-
spielsweise Servolenkung oder Klimakompressor, die Leer-
laufdrehzahl des Motors zu stabilisieren.




1 - Drosselklappengehéuse

2 — Drosselklappenantrieb (Stellglied der Drosselklappe)

3 — Gehausedeckel mit integrierter Elektronik

4 — Drosselklappe

5 — Drosselklappenpotentiometer (Winkelgeber 1+2 flir Dros-
selklappenantrieb)

6 — Zahnrad mit Feder-Rlckstellsystem

Das Stellglied Drosselklappe besteht aus einem elektri-
schen Stellmotor und einem Zahnradsystem mit Rickstellfe-
der. Es reguliert die Stellung der Drosselklappe. Dadurch wird
gine gleich bleibende Leerlaufdrehzahl erreicht, unabhéngig
davon, ob gerade Zusatzverbraucher, wie beispielsweise die
Servolenkung oder der Klimakompressor, eingeschaltet sind.

Das Drosselklappenpotentiometer befindet sich an der
Drosselklappenwelle und Ubermittelt dem Steuergeréat die
momentane Winkelstellung der Drosselklappe. Ein zweites
Potentiometer (ibermittelt einen Referenzwert an das Steuer-
gerat und sorgt fir ein Ersatzsignal beim Ausfall des Dros-
selklappenpotentiometers.

Speziell FSI-Motor (Benzin-Direkteinspritzer)

Beim FSI-Motor (FSI = Fuel Stratified Injection = geschichte-
te Kraftstoffeinspritzung) wird der Kraftstoff nicht in das An-
saugrohr, sondern direkt in den Zylinder eingespritzt.

Wahrend konventionelle Ottomotoren auf ein homogenes
Kraftstoff-/Luft-Gemisch angewiesen sind, kénnen Motoren
mit Benzin-Direkteinspritzung im Teillastbereich durch geziel-
te Ladungsschichtung mit hohem Luftiberschuss betrieben
werden. Dadurch verringert sich im Teillastbereich (bis etwa
70 km/h) der Benzinverbrauch. Das Fuel-Stratified-Injection-
Verfahren, kurz FSI genannt, realisiert also zwei wesentliche
Betriebsarten: Den Schichtladungsbetrieb im Teillastbereich
und den Homogen-Betrieb im Volllastbereich. Um die FSI-
Technik realisieren zu kdnnen, ist ein aufwéandiges elektroni-
sches Motormanagement erforderlich. Aul3erdem ist der Auf-
wand bei der Motormechanik gegentber dem konventionel-
len Ottomotor wesentlich héher.

So ist beispielsweise der Ansaugkanal zweiflutig. Im Schicht-
ladungsbetrieb schlieBt die Saugrohrklappe den unteren An-
saugkanal, damit die angesaugte Luftmasse Uber den obe-
ren Ansaugkanal beschleunigt wird und walzenférmig in den
Zylinder einstrémen kann. Zusétzlich wird die Strdmung
durch eine Mulde im Kolben verstérkt. Kurz vor dem Zund-
zeitpunkt wird im Verdichtungstakt unter hohem Druck (40 —
120 bar) der Kraftstoff direkt in den Brennraum eingespritzt.

Das Kraftstoffsystem besteht aus einem Niederdruck- und ei-
nem Hochdruckteil. Im Niederdrucksystem wird der Kraftstoff
von einer elektrischen Kraftstoffpumpe mit circa 4 bar (max.
6 bar bei Hei3- und Kaltstart) (ber den Kraftstofffilter zur
Hochdruckpumpe geférdert. Im Hochdrucksystem stromt der
Kraftstoff mit 40 =120 bar aus der Hochdruckpumpe in das
Kraftstoffverteilerrohr (Common-Rail) und wird dort auf die
vier Hochdruck-Magnet-Einspritzventile verteilt.

Da im Schichtladebetrieb bei der Verbrennung durch den
Luftiiberschuss die Stickoxide (NO,) kréaftig ansteigen, ist ne-
ben dem 3-Wege-Katalysator ein zusétzlicher NO,-Speicher-
katalysator erforderlich. Der NO,-Katalysator entspricht vom
Aufbau her dem Drei-Wege-Katalysator. Die Oberflache ist
jedoch zusatzlich mit Bariumoxid versehen, so dass Stickoxi-
de bei Temperaturen zwischen 250° und 500° C durch Nitrat-
bildung zwischen gespeichert werden kénnen. Die Speicher-
kapazitat ist jedoch begrenzt, so dass kurz vor der Satti-
gungsgrenze vom Schichtladebetrieb auf Homogenbetrieb
umgeschaltet wird, um den Katalysator frei zu brennen.

Leerlaufdrehzahl/Ziindzeitpunkt/
CO-Gehalt prifen und einstellen

Im Rahmen der Wartung ist es nicht erforderlich, Leerlauf-
drehzahl, Zindzeitpunkt und CO-Gehalt einzustellen, da die
Werte permanent elektronisch nachgeregelt werden.

Falls die tatsichlichen Betriebswerte von den Sollwerten ab-
weichen, liegt die Ursache in defekten Bauteilen, die ersetzt
werden missen. Eine fachgerechte Priiffung des Motormana-
gements ist nur mit speziellen Diagnosegeréten moglich.

Allgemeine Priifung der
Benzin-Einspritzanlage

Fir eine systematische Fehlersuche beziehungsweise Feh-
lerbehebung sind markenspezifische Messgerate erforder-
lich. Diese Messgerate sind sehr teuer und in der Regel nur
in der Fachwerkstatt vorhanden. Deshalb wird hier nur eine
Grundprifung beschrieben:

@ Batterie priifen, siehe Seite 70.

@ Alle Sicherungen prifen, siehe Seite 66.

® Samtliche Stecker und Steckverbindungen des betroffe-
nen elektronischen Systems abziehen und aufstecken.

Festen Sitz der Steckverbindungen und Fixierung der Ka-
bel im Motorraum prifen.

® Alle Masseverbindungen auf festen Sitz und einwandfrei-
en Kontakt prafen.

@ Schlauche und Leitungen auf Undichtigkeiten priifen. Da-
bei auf Porositat und Risse achten. Lockere Anschllsse
befestigen.

Achtung: Keine silikonhaltigen Dichtmittel verwenden. Vom
Motor angesaugte Silikonspuren werden nicht verbrannt und
schéadigen die Lambdasonde.
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Saugrohr/Kraftstoffverteiler/Einspritzventile

12 3
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1,4-1-Benzinmotor BCA

1 — Olmessstab
2 —Schraube, 20 Nm
3 - Kraftstoffverteiler mit Einspritz-
ventilen
4 - Drosselklappen-Steuereinheit
5 - Schraube, 7 Nm
6 — Dichtring
Bei Beschédigung ersetzen.
7 - Verbindungsschlauch
Fir Abgasrickfihrung.
8 — Schraube, 7 Nm
9 — Verbindungsrohr
Fiir Abgasriickfuhrung.
10 - Dichtring
Immer ersetzen.
11 - Saugrohr
12 - Dichtring
Immer ersetzen.
13 - O-Ring
Bei Beschadigung ersetzen.

14 - Geber fiir Saugrohrdruck mit
Geber fiir Ansauglufttemperatur

1,4-1-Benzinmotor BCA

1 - Vorlaufleitung
Vom Kraftstofffilter. Auf festen Sitz
achten. Mit Federbandschellen
sichern.

2 - Schraube, 7 Nm

3 - Befestigungsclip
Auf unterschiedliche Ausflihrung
achten.

4 - Leitungsfiihrung
Auf Kraftstoffverteiler aufgeclipst.

5 — Kraftstoffverteiler

6 - Entliiftungsventil
Fiir Kraftstoffanlage.

7 - Schutzkappe
Fir Entliftungsventil.

8 — Halteklammer
Auf richtigen Sitz am Einspritzventil
achten.

9 - O-Ring
Immer ersetzen. Vor dem Einbau
leicht mit sauberem Motorél benet-
zen.

10 - Einspritzventil




Schaltsaugrohr-Unterteil
aus- und einbauen

1,6-1-Benzinmotor BGU/BSE/BSF

Ausbau

® Obere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 178.

® Stecker —1— vom Motor flr Sekundéarluftpumpe abziehen.

® Druckschlauche —2— und -3- vom Motor fiir Sekundar-
luftpumpe abbauen.

® Motor BGU: Motor flr Sekundéarluftpumpe abschrauben.

® Olmessstab mit Einfihrtrichter vom Fuhrungsrohr und
vom Halter flr Sekundarluftpumpe abziehen.

® Halter fir Sekundarluftpumpe abschrauben —1/2/3—. Hin-
weis: Beim Motor BSE/BSF Halter mit Motor abnehmen.

® Motor BGU: Keilrippenriemen entspannen und Spannrol-
le mit Absteckdorn arretieren, siehe Seite 199.

® Motor BGU: Abweisblech abschrauben —Pfeile—.

Motor BGU: Spreiznieten —1— herausziehen.

2 Schrauben —2- herausdrehen.

Saugrohr-Unterteil am Zylinderkopf abschrauben, dazu
Schrauben und Muttern —3/5— herausdrehen. Hinweis: In
der Abbildung ist der Motor BGU dargestelit.

Schrauben —4- vom Kraftstoffverteiler herausdrehen und
Spreiznieten der Kabelfuhrung auf dem Kraftstoffverteiler
herausziehen.

Vorsichtig beide Laschen am Saugrohr-Oberteil ausein-
ander dricken und Saugrohr-Unterteil nach vorn abzie-
hen. Dabei den Kraftstoffverteiler mit den Einspritzventi-
len aus dem Saugrohr-Unterteil I6sen.

® Kraftstoffverteiler zusammen mit den Einspritzventilen
vom Saugrohr-Unterteil gleichmaBig abziehen —Pfeile—
und auf einem sauberen Lappen ablegen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. Dabei
ist folgendes zu beachten:

® Dichtringe zwischen Saugrohr und Zylinderkopf ersetzen.

® Dichtringe zwischen Einspritzventil und Saugrohr erset-
zen und leicht mit sauberem Motordl benetzen.

® Kraftstoffverteiler mit Einspritzventilen am Saugrohr-Un-
terteil ansetzen und gleichmaBig eindriicken.

Anzugsdrehmomente:
Saugrohr an Zylinderkopf. . . . . .. ... ... .. 25 Nm
Verbindungsschrauben fir Saugrohr-Oberteil

an Saugrohr-Unterteil . . . . . . .. ... ... .. 3 Nm
Kraftstoffverteiler an Saugrohr. . . . . .. ... ... 8 Nm






Diesel-Einspritzverfahren

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt
und dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur
in den Zylindern Uber die Zindtemperatur des Diesel6ls an.
Wenn der Kolben kurz vor dem Oberen Totpunkt steht, wird
in die hoch verdichtete und Gber +600° C heie Luft Dieseldl
eingespritzt. Das Diesell zindet von selbst, Zindkerzen
sind also nicht erforderlich.

Bei sehr kaltem Motor kann es vorkommen, dass allein durch
die Verdichtung die Zlndtemperatur nicht erreicht wird. In die-
sem Fall muss vorgegliht werden. Dazu befindet sich in je-
dem Brennraum eine Glihkerze, die den Brennraum aufheizt.
Die Dauer des Vorglithens ist abhangig von der Umgebungs-
temperatur und wird durch das Motor-Steuergerat geregelt.
Hinweis: Aufgrund der guten Kaltstarteigenschaften des Die-
sel-Direkteinspritzmotors ist ein Vorglihen (berwiegend erst
bei Temperaturen unter ca. 0° C erforderlich.

Beim GOLF/TOURAN wird der Kraftstoff direkt in den Brenn-
raum eingespritzt. Dabei erfolgt die Diesel-Direkteinspritzung
durch ein »Pumpe-Diise-System«. Im Gegensatz zu den
bisherigen Diesel-Einspritzsystemen, bei denen eine Ein-
spritzpumpe den Kraftstoffdruck fir alle Einspritzdiisen auf-
baut, hat das Pumpe-Diise-System fiir jeden Zylinder eine
eigene Einspritzpumpe. Einspritzpumpe, Steuerventil und
Einspritzdise sind wiederum zu einem Bauteil, der so ge-
nannten »Pumpe-Diise-Einheit«, zusammengefasst.

Der Dieselkraftstoff wird durch eine elektrische Kraftstoff-
pumpe im Tank sowie eine mechanische Kraftstoffpumpe zu
den Pumpe-Dise-Einheiten gefoérdert. Die mechanische
Kraftstoffpumpe ist zusammen mit der Vakuumpumpe am
Zylinderkopf angeflanscht und wird direkt von der Nocken-
welle angetrieben. Die 4 Einspritzpumpen der Pumpe-Dise-

Einheiten werden durch zusatzliche Nocken an der Nocken-
welle Uber Rollenkipphebel betatigt. Aufgrund des hohen
Einspritzdrucks von ca. 2.000 bar wird der Kraftstoff sehr fein
zerstdubt. Die Kraftstoff-Einspritzmenge wird vom Motor-
Steuergerat Uber Magnetventile den Pumpe-Diise-Einheiten
exakt zugeteilt.

Durch den hohen Druck in den Pumpe-Duse-Einheiten er-
warmt sich der Kraftstoff sehr stark, was sich auf die Funkti-
on des Tankgebers negativ auswirkt. Um den Kraftstoff zu
kihlen, befindet sich ein Kraftstoffkiihler im Kraftstoff-Rick-
lauf am Unterboden des Fahrzeuges.

Bevor der Kraftstoff zu den Pumpe-Dise-Einheiten gelangt,
durchflieBt er den Kraftstoftfilter. Dort werden Verunreinigun-
gen und Wasser zuriickgehalten. Es ist deshalb &uBerst
wichtig, den Kraftstofffilter entsprechend der Wartungsvor-
schrift zu entwéssern beziehungsweise auszuwechseln.

Achtung: Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage Sicher-
heits- und Sauberkeitsregeln befolgen, siehe Seite 223.

Gliihkerzen aus- und einbauen

Ausbau
@ Gluhkerzenstecker von den Gllihkerzen abziehen.

@® Gluhkerzen mit Gelenkschlissel HAZET 2530 oder
VW/AUDI-3220 herausschrauben.

Einbau

® Gluhkerzen mit Gelenkschllssel einschrauben und mit 15
Nm festziehen.

® Gluhkerzenstecker an den Gluhkerzen aufstecken.

Pumpe-Diise-Einheit

1 - Einspritzdiise
2 - Druckerzeugende Pumpe
3 - Steuereinheit (Magnetventil)
4 - Rollenkipphebel
5 — Einspritznocken
6 — Hochdruckraum
7 - Kolbenfeder
8 — Pumpenkolben
9 - Kraftstoff-Ricklauf
10 - Kraftstoff-Vorlauf
11 - Gliihkerze
12 — Disennadel
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Zur Kraftstoffanlage zahlen der Kraftstoffvorratsbehdlter
(Kraftstofftank), die Kraftstoffpumpe und die Kraftstoffleitun-
gen sowie Kraftstoff- und Luitfilter. Hinweise zum Diesel-
Kraftstofffilter befinden sich im Kapitel »Wartungsarbeiten-«.

Der Kraftstoffvorratsbehdlter hat beim GOLF einen Inhalt von
ca. 55 Litern (TOURAN: ca. 60 Liter) und ist vor der Hinter-
achse angeordnet. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem
Fahrer im Kombiinstrument angezeigt. Uber ein Entliftungs-
system wird der Tank beliftet. Die schadlichen Benzindamp-
fe der Tankentliiftung werden in einem Aktivkohlespeicher
aufgefangen und dem Motor kontrolliert zur Verbrennung zu-
gefihrt.

Kraftstoff sparen beim Fahren

Wesentlichen Einfluss auf den Kraftstoffverbrauch hat die
Fahrweise des Fahrzeuglenkers. Hier einige Tipps fir den in-
telligenten Umgang mit dem Gaspedal:

B Nach dem Motorstart gleich losfahren, auch bei Frost.

B Motor abschalten bei voraussichtlichen Stopps iiber 40
Sekunden Dauer.

B Im héchstmdglichen Gang fahren.
B Maglichst gleichméaBige Geschwindigkeiten {ber langere

Strecken fahren, hohe Geschwindigkeiten meiden. Vo-
rausschauend fahren. Nicht unnétig bremsen.

B Keine unndtige Zuladung mitfiihren, Aufbauten am Fahr-
zeug, beispielsweise Dachgepécktrager, moglichst ab-
bauen.

B Immer mit richtigem, nie mit zu niedrigem Reifendruck
fahren.

Sicherheits- und Sauberkeitsregeln bei
Arbeiten an der Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden
Regeln zur Sicherheit und Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grandlich reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folie oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

SicherheitsmaBnahmen bei Arbeiten
am Kraftstoffsystem

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor dem L&-
sen der Schlauchverbindungen den Druck abbauen.
Dazu Tankdeckel kurz &ffnen und wieder schlieBen. Ei-
nen dicken Putzlappen um die Verbindungsstelle legen.
Schutzbrille aufsetzen und dann durch vorsichtiges Lo-
sen der Verbindungsstelle den Druck abbauen. Ach-
tung: Beim Benzin-Direkteinspritz-Motor kann auf die-
se Weise nur der Druck im Niederdruckteil (bis ca. 4
— 6 bar) abgebaut werden. Zum Druckabbau im Hoch-
druckteil (bis ca. 120 bar) werden spezielle Werkstatt-
geréte bendtigt. Der Hochdruckteil reicht von der hinten
am Zylinderkopf angeflanschten Hochdruckpumpe bis zu
den Einspritzventilen. Beim Dieselmotor kann die Tem-
peratur der Kraftstoffleitungen beziehungsweise des
Kraftstoffes im Extremfall bis zu +100° C betragen. Vor
dem Offnen von Leitungsverbindungen Kraftstoff ab-
kihlen lassen, da akute Verbriihungsgefahr besteht.

B Kein offenes Feuer, nicht rauchen, keine glithen-
den oder sehr heifien Teile in die Ndhe des Ar-
beitsplatzes bringen. Unfallgefahr! Feuerldscher
bereitstellen.

B Unbedingt fiir gute Beliiftung des Arbeitsplatzes
sorgen. Kraftstoffdampfe sind giftig.

Schutzhandschuhe tragen.

B Schutzbrille tragen.

Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken beziehungsweise
verschlie3en, wenn die Reparatur nicht umgehend aus-
gefihrt wird.

Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ver-
packung nehmen. Nur saubere Teile einbauen.

Bei gedffneter Kraftstoffanlage méglichst nicht mit Druck-
luft arbeiten. Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.

Keine silikonhaltigen Dichtmittel verwenden. Vom Motor
angesaugte Spuren von Silikonbestandteilen werden im
Motor nicht verbrannt und schadigen die Lambdasonden.

Kraftstoffschlauche am Motor nur mit Federbandschel-
len sichern. Klemm- oder Schraubschellen sind nicht
zulassig.

Darauf achten, dass kein Dieselkraftstoff auf die Kiihimit-
telschlduche lauft. Gegebenenfalls Schlauche sofort reini-
gen. Angegriffene Schlauche umgehend ersetzen.
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Kraftstoffbehalter/Kraftstoffpumpe/Kraftstofffilter

Hinweis: Die Abbildung zeigt den Kraftstoff-
behélter (Tank) im GOLF mit Benzinmotor und

Frontantrieb.

1-

2-
3-

4 -
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Verschlussdeckel
Dichtung bei Beschadigung ersetzen.

Schraube, 1,5 Nm

Masseverbindung
Auf festen Sitz prifen.

Schraube, 10 Nm

5 — Leitungsfiihrung

6 — Kraftstoffbehélter (Tank)
Beim Ausbau mit Getriebeheber abfangen.
Wurde der Tank ersetzt, Kraftstoffanlage
entliften.

7 — Schraube, 25 Nm
Anzugsdrehmoment Dieselmotor im TOU-
RAN: 20 Nm + 90° (4 Umdr.)

8 - Klemmscheibe

9 - Spannband
Einbaulage beachten.

10 — Abschirmblech

11 - Kraftstofffilter
Einbaulage: Der Pfeil auf dem Fil-
ter zeigt in Durchflussrichtung, also
vom Tank zum Motor.
Wurde der Kraftstofffilter ersetzt,
Kraftstoffanlage entliften.

12 — Vorlaufleitung
Zum Kraftstoffverteiler im Motor-
raum. Auf festen Sitz achten.

13 - Entliftungsleitung
Seitlich am Kraftstoffbehélter einge-
clipst. Auf festen Sitz achten.

14 - Dichtring
Bei Beschadigung ersetzen. Beim
Einbau trocken in die Offnung des
Kraftstoffbehédlters einsetzen. Nur
zur Montage des Flansches mit
Kraftstoff benetzen.

15 — Kraftstoff-Fordereinheit
Besteht aus Kraftstoffpumpe und
Tankgeber. Sieb bei Verschmut-
zung reinigen. Einbaulage (einge-
pragte Pfeile) am Kraftstoffbehélter

beachten.

16 — Uberwurfmutter
Anzugsdrehmomente:
GOLF:.. .. ........ 110 Nm
TOURAN: . .. ... ... 80 Nm

17 — Vorlaufleitung
Schwarz. Seitlich am Kraftstoff-
behélter eingeclipst. Auf festen Sitz
achten.

18 - Riicklaufleitung
Blau. Seitlich am Kraftstoffbehélter
eingeclipst. Auf festen Sitz achten.

19 — Tankklappen-Einheit
Mit Gummitopf.




Kraftstoffpumpe/Tankgeber
aus- und einbauen

Die Kraftstoffpumpe befindet sich zusammen mit dem Tank-
geber im Kraftstofftank.

Der Tankgeber besteht aus einem Schwimmer und einem
Potentiometer. Mit sinkendem Kraftstoffspiegel sinkt auch
der Schwimmer des Tankgebers ab. Ein mit dem Schwim-
mer verbundenes Potentiometer erhéht dabei den elektri-
schen Widerstand des Gebers. Dadurch sinkt die Spannung
am Anzeigeinstrument, und der Zeiger der Kraftstoff-Vorrats-
anzeige geht in Richtung »leer« zuriick.

Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Direkteinspritz-Benzinmotor
sitzt das Steuergerdt fur die Kraftstoffpumpe direkt auf der
Kraftstoff-Fordereinheit.

Sicherheitshinweis

Beim Ausbau der Kraftstoffpumpe kann etwas Kraft-
stoff austreten. Kraftstoffddmpfe sind giftig und feu-
ergeféhrlich, deshalb auf besonders gute Beliiftung
des Arbeitsplatzes achten. Hautkontakt mit Kraft-
stoff vermeiden. Kraftstoffbesténdige Handschuhe
tragen. Kein offenes Feuer, Brandgefahr! Feuerld-
scher bereitstellen.

Vor Ausbau von Kraftstoffpumpe und Tankgeber, Tank még-
lichst leer fahren. Der Tank darf beim Benziner maximal zu
V2 voll sein, beim Dieselmotor maximal 3. Zur Beliiftung des
Arbeitsplatzes kann auch ein Radiallifter verwendet werden,
dessen Motor auBerhalb des Luftstromes liegt und der
iiber ein Mindest-Férdervolumen von 15 m%h verfiigt.

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

® Ricksitzbank beziehungsweise Riicksitze nach vorne
klappen. Oder, je nach Modell, Riicksitzbank oder rech-
ten Rucksitz (GOLF PLUS) ausbauen, siehe Seite 267.

® Gegebenenfalls Bodenteppich unter Riicksitzbank/Riick-
sitzen lésen und nach hinten klappen.

® Wenn eingebaut, Abdeckblech —1— lber der Kraftstoff-
Férdereinheit abschrauben —Pfeile— und herausnehmen.

® Abdeckung —1- fir Kraftstoff-Férdereinheit abhebeln und
abnehmen.

Hinweis: Beim Benzin-Direkteinspritzer (FSI) sitzt das Kraft-
stoffpumpen-Steuergerat -2- auf der Abdeckung. Der
Stecker muss nicht abgezogen werden.

® Elektrischen Anschlussstecker fiir Tankgeber und Kraft-
stoffpumpe vorsichtig von Hand oder mithilfe eines klei-
nen Schraubendrehers entriegeln und abziehen.

Sicherheitshinweis
Die Krafistoffvorlaufleitung steht unter Druck! Vor
dem Lésen der Schlauchverbindungen dicken Putzlap-
pen um die Verbindungsstelle legen. Dann durch vor-
sichtiges Abziehen des Schlauches den Druck abbauen.
Schutzbrille tragen.

@ Kraftstoffleitungen —1/2— vor dem Abziehen mit Filzstift
kennzeichnen. Hinweis: Die Abbildung zeigt den 1,4-I-
Motor BCA.

® Vorlaufleitung —2— und Ricklaufleitung —1— abziehen, da-
bei Entriegelungstasten an den Schnellkupplungen zu-
sammendrlcken. Leitungen mit geeigneten Stopfen ver-
schlieBen oder Klebeband um das Ende wickeln.
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N20-10047

® GOLF: Uberwurfmutter mit VW-Spezialwerkzeug l6sen
und abschrauben. Hinweis: Beim 1,4-I- und 1,4-/1,6-I-
FSI-Benzinmotor wird das Spezialwerkzeug VW-3087
verwendet, bei den (brigen Motoren VW-T10202.

2,0-I-FSI-Motor mit Allradantrieb: Kupplung —-A- zur
Saugstrahlpumpe trennen. Verriegelung —B- eindriicken
und den Anschluss nach oben von der Fordereinheit ab-
ziehen.

Kraftstoff-Fordereinheit/Tankgeber und Dichtring vorsich-
tig aus der Offnung des Kraftstoffbehélters herausziehen.

Kraftstoff aus der Férdereinheit in den Tank oder in einen
geeigneten Behalter entleeren.

Dichtring auf Beschédigung oder Porositét prifen, gege-
benenfalls ersetzen.

Einbau
® Dichtring fiir Verschlussflansch trocken in die Offnung

des Kraftstoffbehélters einsetzen und nur zur Montage
der Kraftstoff-Fordereinheit mit Kraftstoff benetzen.

® Kraftstoff-Fordereinheit in den Kraftstoffbehalter einset-

zen, dabei darauf achten, dass der Arm des Tankgebers
nicht verbogen wird.

TOURAN: Uberwurfmutter l6sen. Dazu VW-Spezial-
schliissel 3217 auf die 3 abgerundeten Zapfen der Uber-

Achtung: Einbaulage der Kraftstoff-Férdereinheit beachten.
Je nach Modell sind unterschiedliche Markierungen am
Flansch der Férdereinheit angebracht.

@® GOLF - Benzinmotor/2,0-I-Dieselmotor BDK: Die Mar-

wurfmutter aufsetzen. Achtung: Beim Drehen den
Schlissel fest auf die Uberwurimutter driicken —Pfeil—.

Hinweis: Falls das VW-Werkzeug nicht zur Verfligung steht,
Uberwurfmutter mit Holzstange und leichten Hammerschla-
gen lésen. Achtung: Auf jeden Fall Funkenschlag vermei-
den.
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kierung auf dem Verschlussflansch —3— (siehe Abbildung
N20-10044) muss — in Fahrtrichtung gesehen — nach hin-
ten zeigen. Der Flansch kann nur in dieser Stellung ein-
gebaut werden. Gegebenenfalls Fordereinheit vorsichtig
drehen.




1

GOLF - 1,9-/2,0-I-Dieselmotor AVZ/BKD und TOURAN:
Die Markierung auf dem Verschlussflansch —Pfeil- muss
der Markierung auf dem Kraftstoffbehalter gegentiberste-
hen. Gegebenenfalls Fordereinheit vorsichtig drehen. Die
Markierung ist teilweise schlecht zu erkennen.

Uberwurtmutter fiir Verschlussflansch mit Spezialwerk-
zeug festziehen. Anzugsdrehmoment:

Hinweis: Falls das Spezialwerkzeug nicht zur Verfiigung
steht, Uberwurfmutter mit Holzstange und leichten Hammer-
schlagen festschrauben. Dabei Funkenbildung unbedingt
vermeiden! AnschlieBend festen Sitz der Uberwurfmutter
priifen.

Ricklaufleitung —1- und Vorlaufleitung —2- entsprechend
den angebrachten Markierungen aufstecken, dabei ras-
ten die Schnellkupplungen ein. Die Pfeile auf dem
Flansch zeigen jeweils in Durchflussrichtung, siehe Abbil-
dung N20-10044/A20-0096.

Achtung: Riick- und Vorlaufleitung nicht vertauschen. Die
Leitungen sind farblich markiert: Riicklaufleitung — blau; Vor-
laufleitung — schwarz.

Mehrfachstecker aufschieben und einrasten.

Prafen, ob die Kraftstoff- und Entliftungsleitungen noch
am Kraftstoffbehélter angeclipst sind, gegebenfalls an-
clipsen.

Abdeckung filr Kraftstoff-Férdereinheit einclipsen.
Falls vorhanden, Abdeckblech anschrauben.

Gegebenenfalls Bodenteppich unter Riicksitzbank/Riick-
sitzen zurlickklappen.

Rucksitzbank oder Riicksitze zuriickklappen beziehungs-
weise einbauen, siehe Seite 267.

Batterie anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

Achtung: Falls der Motor nach dem Wechseln der Kraftstoff-
Fordereinheit nicht anspringt, muss das Kraftstoffsystem
beim Benzinmotor an der Entliftungsschraube des Kraftstoff-
verteilerrohres entliftet werden.

Tankgeber aus- und einbauen

Ausbau

Kraftstoff-Férdereinheit ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Steckerzungen der Leitungen —3- und —4— entriegeln und
Leitungen abziehen.

Haltelaschen —1- und —2— mit Schraubendreher anheben
und Tankgeber nach unten abziehen —Pfeilrichtung-.

Einbau

Tankgeber in die Fihrungen an der Kraftstoff-Férderein-
heit einsetzen und bis zum Einrasten nach oben driicken.

Leitungen aufschieben und einrasten.

Kraftstoff-Férdereinheit einbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.
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Kraftstofffilter aus- und einbauen

Benzinmotor

Sicherheitshinweis
- Die Kraftstoffvorlaufleitung steht unter Druck! Vor
dem Losen der Schlauchverbindungen dicken Putzlap-
pen um die Verbindungsstelle legen. Dann durch vor-
sichtiges Abziehen des Schlauches den Druck abbauen.

—
8
1 - Kraftstofffilter 7 - O-Ring*
2 - Halteklammer 8 — Vorlaufleitung
Fur Kraftstoff-Druckregler. Zum Motor.
Auf festen Sitz achten. 9 - Schraube, 3 Nm
3 - Vorlaufleitung 10 — Halter
4 - Riicklaufleitung Am Kraftstoffbehélter be-
5 — Kraftstoff-Druckregler festigt.
4 bar. *) Immer ersetzen,
6 - Dichtung*
Ausbau

@ SicherheitsmaBnahmen und Sauberkeitsregeln befolgen,
siehe entsprechendes Kapitel.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbockens«
durchlesen. : ;

® Fahrzeug aufbocken.

ﬁ| [vzcea].

[

® Auffangbehalter unter den Kraftstofffilter —1— stellen. Der
Kraftstofffilter befindet sich am Unterboden neben dem
Tank.
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- Schutzbrille tragen.

Kraftstoffleitungen —2—, —3— und —4- abziehen, dazu je-
weilige Entriegelungstaste drlicken. Hinweis: Beim 1,4-/
1,6-1-FSI-Motor ist am Kraftstofffilter keine Rucklauflei-
tung und kein Druckregler vorhanden. Die Riicklauflei-
tung fuhrt hier von der Hochdruckpumpe zum Tank.

Schraube —5- flr Halteschelle lockern, nicht herausdre-
hen.

Kraftstofffilter aus dem Filterhalter herausziehen und in
den Auffangbehalter entleeren.

Kraftstofffilter so in den Halter einsetzen, dass der Pfeil
auf dem Filter in Durchflussrichtung zeigt, vom Tank zum
Motor. AuBerdem muss der Stift —-2— am Filtergehause in
die Aussparung der Flhrung —1— am Filterhalter eingrei-
fen.

Halteschelle flr Kraftstofffilter mit 3 Nm anziehen.

Kraftstoffschlauche aufschieben und einrasten. Dabei
schwarze Vorlaufleitung —4— nicht mit blauer Ricklauflei-
tung —3— verwechseln. Hinweis: Die Ricklaufleitung wird
am Druckregler angeschlossen, siehe Abbildung V-2029.

Fahrzeug ablassen.

Achtung: Falls der Motor nach dem Wechseln des Kraft-
stofffiiters nicht anspringt, muss das Kraftstoffsystem an der
Entliiftungsschraube des Kraftstoffverteilerrohres entliftet
werden.




Kraftstofffilter Dieselmotor

11

1,9-I-Dieselmotor

1 - Vorlaufleitung
Vom Kraftstoffvorratsbehalter. Wei3
bzw. weile Markierung.

2 - Schraube, 8 Nm

3 — Riicklaufleitung ?
Zum Kraftstoffkiihler. Blau bzw.
blaue Markierung.

4 - Verschlussschraube
Fir Wasserabsaugung. Zum Ent-
wéssern herausdrehen und ca. 100
ml Flissigkeit mit Handvakuum-
pumpe absaugen.

5 - Dichtring"

6 - Riicklaufleitung
Von der Tandempumpe. Blau be-
ziehungsweise blaue Markierung.

7 - Kraftstofffilter-Oberteil
8 - Geber fir Kraftstofftemperatur
9 - Dichtring"

10 - Filtereinsatz

11 - Dichtring"

12 - Kraftstofffilter-Unterteil

13 - Schraube, 8 Nm

14 — Halter

15 - Dichtring"

16 — Halteklammer ?

17 - Vorlaufieitung
Mit Anschlussstutzen fir —8—,

18 — Zur Tandempumpe

2,0-I-Dieselmotor

1 - Vorlaufleitung #
Vom Kraftstoffvorratsbehalter. Weil3
bzw. weilBe Markierung.

2 = Schraube, 5 Nm

3 - Riicklaufleitung ¥
Zum Kraftstoffkiihler. Blau bzw.
blaue Markierung.

4 - Verschlussschraube
Fir Wasserabsaugung.

5 - Dichtring"
6 - Vorlaufleitung
Zur Tandempumpe.

7 - Riicklaufleitung ?
Von der Tandempumpe. Blau be-
ziehungsweise blaue Markierung.

8 - Kraftstofffilter-Oberteil
9 - Geber fiir Kraftstofftemperatur
10 - Dichtring"
11 - Filtereinsatz
12 - Dichtring"
13 - Kraftstofffilter-Unterteil
14 — Schraube, 8 Nm
15 - Halter
16 - Dichtring"
17 — Halteklammer
18 — Anschlussstutzen
19 — Von der Tandempumpe

2)

Y Immer ersetzen.

2) Auf festen Sitz achten.
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Luftfilter aus- und einbauen/zerlegen
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1,4-I-Benzinmotor BCA
1 - Luftfiltergehduse-Oberteil

Hinweis: Luftfiltergehéuse-Oberteil
und -Unterteil bilden die obere Mo-
torabdeckung.

Ausbau: Schlauch vom Olabschei-
der bzw. Rickschlagventil abziehen.
Obere Motorabdeckung von den Hal-
terungen und von der Drossselklap-
pen-Steuereinheit nach oben abzie-
hen.

2 - Dichtung

Einbaulage beachten. Bei Beschédi-
gung ersetzen.

3 - Filtereinsatz

4 - Luftfiltergehéuse-Unterteil
5 — Gummieinlage

6 — Schraube, 3 Nm

Achtung: Die selbstschneidenden
Schrauben dirfen nicht mit einem
Akku-Schrauber geldst oder angezo-
gen werden, sonst kann das Gewin-
de im Saugrohr oder im Luftfilter-
geh&use-Unterteil beschédigt wer-
den.

7 - Dichtring

Auf festen Sitz achten. Bei Beschadi-
gung ersetzen.

8 — Ansaugstutzen mit Regelklappe
9 - Abdeckung

1,4-1,6-I-FSI-Motor

1 - Luftfiltergehduse-Unterteil

2 - Gummibuchse

3 - Filtereinsatz

4 — Schraube, 3 Nm

5 — Geber fiir Ansauglufttemperatur
6 - O-Ring

Immer ersetzen.

7 - Luftfiltergehduse-Oberteil

Hinweis: Luftfiltergeh&use-Oberteil
und -Unterteil bilden die obere Mo-
torabdeckung.

Ausbau: Obere Motorabdeckung an
den 4 Ecken von den Halterungen
und wvon der Drossselklappen-
Steuereinheit nach oben abziehen.

8 - Beluftungsschlauch

Vom Nockenwellengehéuse.

9 — Schrauben, 3 Nm

Achtung: Die selbstschneidenden
Schrauben dirfen nicht mit einem
Akku-Schrauber gelost oder angezo-
gen werden, sonst kann das Gewin-
de im Saugrohr oder im Luftfilter-
gehduse-Unterteil beschadigt wer-
den.




1,6-I-Benzinmotor 75 kW
2,0-I-FSI-Benzinmotor
2,0-I-Dieselmotor (2-Vent.)
Hinweis: A - Luftfilter-Ausgang.

Position —=5— bis —7- nur 2,0--Benzinmotor.
Position —=31- bis —37- nur Dieselmotor
(1,6--Benziner &hnlich, ohne Pos. —34/35-).

1 - Schraube, 5 Nm

2 - Luftkanal
Zum StoBfanger.

3 - Lufttrichter
4 - Schieber
5 - Federbandschelle
6 — Ansaugschlauch
7 = Anschluss fiir Saugstrahlpumpe
8 — Halter
9 - Schraube, 2 Nm
10 - Schraube, 8 Nm
11 - Schraube, 3 Nm
12 - Luftfilterdeckel
13 - Filtereinsatz
14 - Luftfiltergehduse
15 - Dichtring
16 — Geber 2 fiir Ansauglufttemperatur
17 — Schraube, 2 Nm
18 — Vorvolumen
19 = Mutter, 20 Nm
20 - Federbandschelle
21 - Ansaugluftfilhrung
22 — Schraube, 2 Nm
23 - Schnappmutter

31 - Federbandschellen
32 - Ansaugschlauch
33 - Schraube, 3 Nm

34 - Luftmassenmesser
35 - O-Ring

36 — Luftfihrung

37 - Unterdruckschlauch
Zum Ventil fir Abgasriickfihrung.

1,9-/2,0-I-Dieselmotor (4-Vent.)
Abbildung N23-10000
1 - Ansaugschlauch
Zum Abgas-Turbolader.
2 - Luftmassenmesser

3 - 0-Ring
Bei Beschéadigung ersetzen.

4 = Schraube, 8 Nm
5 - Luftfilterdeckel
6 — Schraube, 8 Nm

7 — Unterdruckschlauch
Zum Magnetventilblock.

B - Filtereinsatz

9 - Luftfiihrung
Zum Schlosstrager.

10 - Luftfiltergehause
11 — Mutter, 10 Nm
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Aus dem Inhalt:
W Abgasanlagen-Ubersicht

B Abgasanlage demontieren

B Abgasanlage priifen

Die Abgasanlage besteht beim Benziner hauptsachlich aus
dem Abgaskrimmer, dem vorderem Abgasrohr mit Vorkata-
lysator, dem mittlerem Abgasrohr mit Hauptkatalysator, dem
Vorschalldampfer und dem Nachschalldampfer. Der Benzin-
motor besitzt zwei Lambdasonden zur Abgasregelung, die
direkt vor und hinter dem Vorkatalysator eingeschraubt sind.
Die Abgasanlage des Dieselmotors enthalt ebenfalls einen
Katalysator.

Bei einer Reparatur lassen sich samtliche Teile der Abgas-
anlage einzeln auswechseln.

Katalysatorschaden vermeiden

Um Beschéadigungen am Katalysator zu vermeiden, sind fol-
gende Hinweise unbedingt zu beachten:

Benzinmotor
B Grundsatzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder An-
schleppen darf nur in einem Versuch (ber eine Strecke
von etwa 50 Metern erfolgen. Besser: Starthilfekabel ver-
wenden. Unverbrannter Kraftstoff kdnnte bei einer Zin-
dung zur -Uberhitzung des Katalysators und zu seiner
Zerstorung fuhren. Ist der Motor betriebswarm, darf er
nicht angeschoben oder angeschleppt werden.

B Treten Zindaussetzer auf, hohe Motordrehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

B Nur die vorgeschriebenen Zindkerzen verwenden.

B Keine Funkenpriufung ohne ausreichende Masseverbin-
dung durchfthren.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zind-
abschaltung eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei
Zundabschaltung der einzelnen Zylinder — auch Gber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.

Benzin- und Dieselmotor

W Fahrzeug nicht Uber trockenem Laub oder Gras bezie-
hungsweise auf einem Stoppelfeld abstellen. Die Abgasan-
lage wird im Bereich des Katalysators sehr heil3 und strahit
die Warme auch nach Abstellen des Motors noch ab.
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B Keinen Unterbodenschutz auf Abgasrohre auftragen.
W Die Hitzeschilde der Abgasanlage nicht verandern.

M Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

W Kraftstofftank nie ganz leer fahren.

B Beim Ein- oder Nachfilllen von Motorél besonders darauf
achten, dass auf keinen Fall die Maximum-Markierung
am Olmessstab (obere Markierung) uberschritten wird.
Das Uberschiissige Ol gelangt sonst aufgrund unvollstan-
diger Verbrennung in den Katalysator und kann das Edel-
metall beschédigen oder den Katalysator vollstandig zer-
stéren.

Aufbau des Katalysators

SX-2604

Der Katalysator dient zur Abgasumwandlung. Er besteht aus
einem Keramik-Wabenkérper —2—, der mit einer Tréger-
schicht Gberzogen ist. Auf der Tragerschicht befinden sich
Edelmetallsalze, die den Umwandlungsprozess bewirken. Im
Gehduse —1- wird der Katalysator durch eine Isolations-
Stutzmatte —3— fixiert, die auBerdem Warmeausdehnungen
ausgleicht.




Abgasanlagen-Ubersicht

6 5 4

1,4-1-Benzinmotor BCA

1 - Warmluftfangblech
2 — Schrauben, 10 Nm
3 - Abgaskrimmer
4 - Dichtung”
5 — Mutter", 25 Nm
6 — Mutter”, 40 Nm
7 — Klemmbhiilse vorn, 25 Nm
Vor dem Anziehen Abgasanlage in
kaltem Zustand spannungsfrei aus-
richten. GleichméBig anziehen.
B — Zum Vorschalldampfer
9 — Tunnelbriicke vorn
10 - Hauptkatalysator
11 = Mutter, 23 Nm
12 — Lambdasonde 22, 55 Nm
MNach Katalysator.

13 - Anschlussstecker
Fir Lambdasonde 2. Befindet sich
unter der rechten Wagenbodenver-
kleidung.

14 — Mutter, 25 Nm

15 — Anschlussstecker
Fdr Lambdasonde 1.

16 - Lambdasonde 12, 55 Nm
Vor Katalysator.

17 — Vorkatalysator mit Abgasrohr
Je nach Modell durch zusatzlichen
Haltebiigel abgestdtzt (40 Nm).

18 — Leitungsfiihrung

19 — Schraube, 25 Nm

20 - Aufhdangung

') Immer ersetzen.

?) Nur Gewinde mit »G052112A3« fetten.
Fett darf nicht auf Schlitze kemmen.

1,4-1-Benzinmotor BCA

1 - Schraube, 25 Nm

2 — Halteschlaufe
Bei Beschadigung ersetzen.

3 - Trennstelle

Ist durch Eindrickungen auf dem
Verbindungsrohr gekennzeichnet.
Hinweis: SerienmaBig werden Vor-
und MNachschalldampfer als ein Teil
eingebaut. Die Schallddmpfer kon-
nen aber einzeln ersetzt werden. In
diesem Fall Verbindungsrohr an der
Trennstelle mit einer Metallsage
rechtwinklig trennen. Beim Einbau
Abgasrohre mit einer Reparatur-Dop-
pelschelle verbinden. Schrauben fir
Klemmhiilse mit 25 Nm festziehen.

4 — Nachschalldampfer

5 — Aufhéngung
Bei Beschédigung ersetzen.

6 — Schraube/Mutter, 23 Nm
7 — Tunnelbriicke
8 — Vorschalldampfer

9 — Halter
Einbaulage beachten.

233




234

1,4-1,6-1-FSI-Benzinmotor

1 - Warmluftfangblech
2 — Schrauben, 10 Nm
3 - Abgaskriimmer
4 - Dichtung"
5 — Mutter”, 25 Nm
6 — Mutter”, 40 Nm
7 = Scheibe
8 - Halter
9 — Mutter, 60 Nm
10 — Schraube, 25 Nm
11 - Aufhdngung
12 - Schraube, 25 Nm
13 - Doppelschelle
14 = Zum Vorschalldémpfer
15 — Hauptkatalysator mit Abgasrohr

16 — Motor BKG/BLN/BAG/BLP:
Steuergerit mit NOx-Sensor und
Lambdasonde 2%
Anzugsdrehmoment: 50 Nm.

Motor BLF:
Lambdasonde 2 2, 50 Nm

17 = Mutter
18 — Mutter, 25 Nm

19 - Anschlussstecker
Fir Lambdasonde 1.

20 — Lambdasonde 12, 50 Nm
Vor Katalysator.

21 - Anschlussstecker
Fur Abgastemperaturgeber.

22 - Abgastemperaturgeber, 45 Nm
Nicht bei Motor BLF.
Motor BLN/BLP: Nicht am Vorkataly-
sator eingeschraubt, sondern vor
dem Hauptkatalysator —15—.

23 - Vorkatalysator mit Abgasrohr
Motor BLN/BLF/BLP: Durch zusatzli-
chen Haltebiigel abgestitzt (40 Nm).

24 - Leitungsfiihrung
Fir Generator-Zuleitung.

25 - Faltenbalg

'} Immer ersetzen.

2) Nur Gewinde mit »G052112A3« fetten.
Fett darf nicht auf Schlitze kommen.

1,4-1,6-I-FSI-Benzinmotor
1 - Halteschlaufen

Bei Beschadigung ersetzen.
2 — Schrauben, 25 Nm

3 - Halter
Einbaulage beachten.

4 - Vorschalldampfer
5 — Schraube, 25 Nm

6 — Halter
Einbaulage beachten.

7 - Aufhdngung
Bei Beschadigung ersetzen.
8 — Nachschalldampfer

9 - Halteschlaufen
Bei Beschadigung ersetzen.




2,0-I-FSI-Benzinmotor

1 - Mutter”, 25 Nm
Stiftschrauben des Abgaskrimmers
mit HeiBschraubenpaste fetten.

2 — Motor AXW/BLR/BLX:
Lambdasonde 2 ?, 55 Nm
Nach Katalysator. Stecker schwarz.

3 — Motor AXW/BLR/BLX:
Lambdasonde 2 ?, 55 Nm
Nach Katalysator. Stecker braun.

4 — Motor AXW/BLX:
Abgastemperaturgeber ¥, 45 Nm
Motor BLY:

Lambdasonde ?, 55 Nm
Stecker braun.

5 — Motor AXW/BLX:
NOx-Speicherkatalysator
Motor BLR/BLY:

Katalysator

Mit Abgasvorrohr und Abkoppelele-
ment. Achtung: Abkoppelelement
nicht mehr als 10° knicken, da es
sonst beschéadigt wird.

6 — Motor AXW/BLX:

NOx-Geber 2, 60 Nm

Motor BLR/BLY:
Lambdasonde (3) %, 55 Nm
Nach Katalysator.

7 — Halteschlaufe

8 — Mutter, 25 Nm

9 - Halteschlaufe"

10 - Nachschallddmpfer
Hinweis: SerienmaBig werden Mit-
tel- und Nachschallddmpfer als ein
Teil eingebaut. Die Schalldampfer
kénnen aber einzeln ersetzt wer-
den.

11 - Aufhéingung"

12 - Schraube, 25 Nm

13 = Klemmhiilse hinten
Wird bendtigt, wenn Mittel- oder
Nachschallddmpfer einzeln ersetzt
werden. Verschraubungen gleich-
maBig festziehen.

14 — Mittelschallddmpfer
Serienméafig ein Bauteil mit Nach-
schalldampfer.

15 — Halteschlaufe"

16 — Schrauben, 25 Nm

17 = Klemmbhiilse vorn
Vor dem Anziehen Abgasanlage in
kaltem Zustand spannungsfrei aus-
richten. Gleichmé&Big anziehen.

18 — Mutter, 25 Nm

19 — Aufhdngung

20 - Schraube, 25 Nm

21 - Aufhdngung"

22 - Dichtung
Immer ersetzen.

') Bei Beschadigung ersetzen.

%) Nur Gewinde mit »G052112A3« fetten.
Fett darf nicht auf Schlitze kommen.

%) Gewinde mit HeiBschraubenpaste fet-
ten.
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1,9-/2,0-1-Dieselmotor (4-Ventiler)

1 — Abgasrohr vorn mit Katalysator
2 - Aufhéngung”

3 - Schraube, 25 Nm

4 - Doppelschelle

5 — Mutter, 25 Nm

6 — Haltering fiir Vorschalldampfer”
7 - Haltering fiir Nachschalldampfer”

8 — Vor- und Nachschallddmpfer
Im Reparaturfall einzeln ersetzbar.

9 - Aufhangung”
Mit Haltering.

10 - Trennstelle

Ist durch Eindriickungen auf dem
Verbindungsrohr gekennzeichnet.
Hinweis: Serienmafig werden Vor-
und Nachschalldampfer als ein Teil
eingebaut. Die Schallddmpfer kon-
nen aber einzeln ersetzt werden. In
diesem Fall Verbindungsrohr an der
Trennstelle mit einer Metallsdge
rechtwinklig trennen. Beim Einbau
Abgasrohre mit einer Reparatur-
Doppelschelle verbinden.

11 - Schraube, 25 Nm
12 - Haltering"

13 - Authdngung

14 — Schraube, 40 Nm
15 — Schraube, 40 Nm
16 — Abstiitzung

17 — Dichtung
Immer ersetzen. Einbaulage beach-
ten.

18 - Schelle
19 — Schraube, 7 Nm

') Bei Beschadigung ersetzen.




Abgasanlage aus- und einbauen

Hinweis: Die Teile der Abgasanlage kénnen auch einzeln
ausgebaut werden. Falls der Vor- oder Nachschalldampfer
bei der serienméBigen Anlage ersetzt werden soll, muss das
Verbindungsrohr an der markierten Stelle durchgesagt wer-
den, siehe auch Kapitel »Vorschallddmpfer/Nachschalldamp-
fer ersetzen«.

Ausbau

[

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

Fahrzeug aufbocken.
Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 272.

Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit
Rost l6sendem Mittel einspriihen. Rostloser einige Zeit
einwirken lassen.

Benzinmotor: Steckverbindungen fir Lambdasonden
trennen. Stecker aus den Halterungen herausziehen.

FSlI-Benzinmotor: Wenn vorhanden, Stecker fir Abgas-
temperaturgeber und NOx-Geber trennen und Steuer-
gerat flr NOx-Geber abschrauben.

1,6-1-Benzinmotor BGU/BSE/BSF: Warmeschutzblech
fir rechte Gelenkwelle abschrauben.

Wo vorhanden, Tunnelbriicke (Quertrager) abschrauben.

Je nach Motor vorderes Abgasrohr am Katalysator, Ab-
gaskrimmer oder Turbolader von unten abschrauben.

Abgasanlage abstltzen oder mit Draht am Unterboden
aufhéngen, damit sie nicht nach unten fallt.

Achtung: Das flexible Abkoppelelement im vorderen Abgas-
rohr darf nicht Gber ca. 10° abgewinkelt werden, sonst wird
es beschadigt.

[ ]

Samtliche Halterungen abschrauben und Abgasanlage
aus den Halteschlaufen aushéangen.

Abgasanlage mit Helfer abnehmen.

Hinweis: Die Teile der Abgasanlage kénnen auch einzeln

ausgebaut werden.

Falls sich Verbindungsstiicke oder

Schrauben nicht I6sen lassen, Abgasrohr an der Verbin-
dungsstelle mit SchweiBbrenner erhitzen. Aluminiumplatte
zwischenlegen! Achtung: Brandgefahr!

Einbau

Achtung: Dichtungen, Muttern und Schrauben grundsatzlich
erneuern. Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage
spéter leichter l6sen zu kénnen, empfiehlt es sich, diese mit
einer Hochtemperaturpaste (Kupferpaste), zum Beispiel Liqui
Moly-3080, einzustreichen. Gummi-Halteschlaufen auf Be-
schadigungen sichtprifen, gegebenenfalls erneuern.

Werden Abgasrohre nicht erneuert, Dicht- und Klemm-
flachen vor dem Zusammenfligen mit Schmirgelleinen
von RuB3 und Dichtungsresten reinigen.

® o 00

Abgasanlage zusammensetzen,
handfest anziehen.

Verbindungsschellen

Ausrichtung der Verbindungsschellen: Verschraubun-
gen zeigen nach hinten oder, in Fahrtrichtung gesehen,
nach rechts.

Abgasanlage mit Helfer einsetzen und abstitzen.
Abgasanlage in die Halteschlaufen einhdngen.
Samtliche Halterungen der Abgasanlage anschrauben.

Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung am Katalysator,
Abgaskriimmer oder Turbolader handfest anschrauben.
1,6--Benzinmotor BGU/BSE/BSF: Hinweise am Ende
des Kapitels beachten.

Falls ausgebaut, Tunnelbriicke mit 23 Nm anschrauben.

1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF: Warmeschutzblech
fur Gelenkwelle mit 35 Nm anschrauben.

Schrauben der Verbindungsschelle(n) lockern und Schel-
le(n), wie in der Abbildung gezeigt, ausrichten. Dabei darf
das Schraubenende nicht (iber die Unterkante der Schel-
le hinausragen —Pfeil-.

Abgasanlage so ausrichten, dass sie spannungsfrei in
den Aufhangungen sitzt. Dabei auf ausreichenden Ab-
stand von mindestens 25 mm zum Aufbau achten. Gege-
benenfalls Anlage verdrehen oder in Langsrichtung ver-
schieben. Die Halterungen missen gleichmafBig belastet
werden. Darauf achten, dass die Rohre weit genug in die
Schellen geschoben werden. Dafur sind als Markierun-
gen in den Rohren Eindriickungen angebracht. Achtung:
Ausrichthinweise fir einzelne Motoren stehen am Ende
des Kapitels.

Schrauben und Muttern festziehen. Die Anzugsdrehmo-
mente stehen in den Legenden zu den Ubersichtsabbil-
dungen. An den Klemmschellen die M8-Schrauben mit
25 Nm, die M10-Schrauben mit 40 Nm festziehen.

Benzinmotor: Stecker fir Lambdasonden in die Halte-
rungen setzen und verbinden.

FSI-Benzinmotor: Wenn vorhanden, Steuergerat fir
NOx-Geber anschrauben, Stecker fir NOx-Geber und
Abgastemperaturgeber verbinden.

Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 272.
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® Fahrzeug ablassen.

@ Abgasanlage auf Dichtheit prifen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Speziell 1,6-1-Benzinmotor BGU/BSE/BSF

sioe

@® Abgasvorrohr in der Reihenfolge, wie in der Abbildung
gezeigt, mit neuen, selbstsichernden Muttern und 25 Nm
anschrauben.

Speziell 2,0-1-(T)FSI-Motor
1,6-I-Benzinmotor BGU/BSE/BSF

® Abgasanlage beim Ausrichten so weit nach vorn schie-
ben, bis die Vorspannung an der Halteschlaufe am Nach-
schalldampfer a = 5 bis 11 mm betragt.
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Speziell Dieselmotor
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® Doppelschelle so ausrichten, dass der Abstand zur Mar-
kierung am Katalysatorrohr a = 5 mm betragt.

-

@ Schallddmpfer so weit nach vorn in die Doppelschelle
schieben, bis das Mal a = 15 bis 17 mm betragt.

® Nachschalldampfer waagerecht ausrichten.




Vorschalldampfer/Nachschalldampfer
ersetzen

Ab Werk sind Vor- und Nachschalldampfer als eine Einheit
eingebaut; die Schallddmpfer kénnen jedoch einzeln erneu-
ert werden. Zum Trennen wird ein handelsiblicher Ketten-
Abgasrohrschneider bendtigt, zum Beispiel HAZET 4682.
Steht das Werkzeug nicht zur Verfigung, Abgasanlage mit
einer Eisensage durchséagen.

Hinweis: Wenn sich ein Schalldampfer nicht aus der Klemm-
schelle ziehen l&sst, gibt es zum Ldsen zwei Méglichkeiten:
1. Mdoglichkeit: Abgasrohr etwa 5 cm hinter der Schelle
durchsédgen. AnschlieBend das Restrohr langs aufségen und
mit Hammer und MeiBel abschlagen. 2. Mdglichkeit: Steht
ein Autogen-Schweil3geréat zur Verfigung, die Klemmschelle
erwarmen, dadurch dehnt sie sich aus, und das Rohr lasst
sich abziehen.

Sicherheitshinweis

Vor Einsatz des SchweiBgerates den Fahrzeugunterbo-
den mit einer Aluminiumplatte schitzen, Brandgefahr.
Feuerldscher bereitstellen.

Ausbau bei einteiliger Vor-/Nachschalldampfer-Anlage

Sicherheitshinweis
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

® Die Trennstelle ist durch Eindrickungen gekennzeichnet.
An den mittleren Eindriickungen —Pfeil 2— wird das Ab-
gasrohr getrennt. Die seitlichen Markierungen -Pfeile
1/3— dienen als Markierung, damit die Abgasrohre gleich
weit in die Klemmschelle —4— hineingeschoben werden.

Kette des Abgasrchrschneiders an den mittleren Ein-
drickungen —Pfeil 2— um das Rohr herumlegen und
spannen. Kette hin- und herrollen und dabei nachspan-
nen, jedoch nicht zu stark, damit das Rohr beim Schnei-
den nicht verformt wird.

Schallddmpfer aus den Gummihalterungen aushangen
und herausnehmen.

Einbau

[ ]

Schalldampfer in die Gummihalterungen einhéngen.

Zum Verbinden der Abgasrohre wird eine Ersatzteil-
Klemmschelle verwendet. Achtung: Bereits montierte
Klemmschellen immer erneuern, nicht wieder verwenden.
Da je nach Fahrzeugmodell unterschiedliche Rohrdurch-
messer verwendet werden, auf richtige Ersatzteilzuord-
nung achten. Klemmschelle wie in der Abbildung gezeigt
ausrichten. Dabei darf das Schraubenende nicht Uber die
Unterkante der Schelle hinausragen —Pfeil—.

Ausrichtung der Klemmschelle: Verschraubung zeigt
nach hinten. 2,0-I-Dieselmotor BDK: Verschraubung zeigt,
in Fahrtrichtung gesehen, nach links.

Abgasanlage ausrichten, siehe Kapitel »Abgasanlage
einbauen«,

Klemmschelle festziehen. Anzugsdrehmomente:

Benzinmotor: . . .. .. ... .. ....... 25 Nm
Dieselmotor, M8-Schrauben: . . . . . . .. .. 25 Nm
Dieselmotor, M10-Schrauben: . . . . . . . .. . 40 Nm

Abgasanlage auf Dichtigkeit priifen

Priifen

Motor starten und bei laufendem Motor Abgasanlage mit
einem Lappen oder Stépsel verschlieBen.

Abgasanlage auf Undichtigkeit abhéren. Gegebenenfalls
Verbindungsstellen Zylinderkopf/Krimmer und Krimmer/
Abgasrohr vorn mit handelsiblichem »Lecksuch-Spray«
einsprithen und auf Blasenbildung untersuchen.

Undichtigkeit beseitigen.
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Innenspiegel aus- und einbauen

Spiegel ohne Regensensor/GOLF
Ausbau

® Innenspiegel —1— um 90° gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen —Pfeil- und von der Halteplatte —2— abnehmen.

Einbau
@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Spiegel mit Regensensor/GOLF
Ausbau

® Zindung ausschalten und Zindschllissel abziehen.

«

® Mit einem Kunststoffkeil -5— Lasche —1- an der rechten
Abdeckkappe —2- ausrasten.

® Abdeckkappen -2/3— auseinander driicken und vom
Spiegelfu3 abnehmen.

® Steckverbindung —4— aus dem Spiegelfu3 herausziehen
und trennen.

@® Spiegelful3 mit Spiegel entlang der Frontscheibe nach un-
ten aus der Halteplatte herausziehen —Pfeil-.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Spiegel mit und ohne Regensensor/TOURAN
Ausbau

@ Spiegel mit Regensensor: Ziindung ausschalten und
Zindschlissel abziehen.

@® Mit einem Kunststoffkeil Abdeckung am Spiegelfu3 aus
dem Dachhimmel heraushebeln. Keil dabei an den Seiten
der Abdeckung ansetzen.

1

® Spiegel —1/2— mit SpiegelfuB kraftig nach unten ziehen
—Pfeil- und aus der Halterung im Dachhimmel ausrasten.
2 - Spiegel ohne Regensensor, 4 — Montagefeder.

® Spiegel mit Regensensor -1-: Steckverbindung —3—
trennen.

Einbau
® Spiegel mit Regensensor: Stecker verbinden.

@ Spiegelfu3 mit dem rechten Haltebolzen in der Halterung
ansetzen. Dabei darauf achten, dass die Montagefeder
—4— zwischen dem linken Haltebolzen und dem Spiegel-
fuB3 sitzt.

® Spiegelfu3 senkrecht nach oben in die Halterung driicken
und einrasten.

@ Abdeckung am Spiegelful3 einrasten.
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Sonnenblende aus- und einbauen

Sonnenblende/GOLF
Ausbau

@® Zindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.

Sonnenblende/TOURAN
Ausbau

Zindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.

e
—4

Abdeckkappen -1/2- mit Schraubendreher aufhebeln
und herunterklappen.

Schrauben —3/4— herausdrehen und Sonnenblendenlager
—5— an der AuBenseite vorsichtig aus der Aufnahme he-
rausziehen.

Vorsichtig an der Flachleitung ziehen, bis die Steckver-
bindung aus der Halteklammer im Dachhimmel heraus-
rutscht.

Steckverbindung nur ein Stiickchen aus der Offnung im
Dachhimmel herausziehen. Achtung: Flachleitung dabei
nicht zu weit herausziehen, sie kénnte sonst reiBen.

Steckverbindung trennen.

Sonnenblende aus dem Lager —6— an der Innenseite
aushaken und abnehmen.

Sonnenblendenlager —6— aus der Aufnahme herauszie-
hen.

Sonnenblende —1— aus dem Lager —2— an der Innenseite
aushaken.

Abdeckkappe —6- heraushebeln und Schraube —-5- he-
rausdrehen.

@® Sonnenblendenlager —4— an der AuBenseite aus der Auf-
nahme herausziehen und Steckverbindung —3— trennen.

@® Sonnenblende abnehmen.

® Abdeckkappe -7- abhebeln, Schrauben —8— herausdre-
hen und Sonnenblendenlager —2— vom Dachhimmel ab-
nehmen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Haltegriff am Dach aus- und einbauen Abdeckung fiir Schalt-/Wéhlhebel
aus- und einbauen
Alsnay GOLF/TOURAN

Schaltgetriebe

Ausbau

[roas]

® Haltegriff —1— nach unten klappen.

® Abdeckkappen —2—- mit Schraubendreher aufhebeln und
herunterklappen.

|

® Schrauben —3- herausdrehen und Haltegriff —1— abneh- o . .
men. @ Mit einem Kunststoffkeil Faltenbalg aus der Abdeckung in
der Mittelkonsole ausclipsen —Pfeile—= und nach oben

Einbau Gber den Schalthebel stilpen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

® Schelle —Pfeil- 6ffnen und Schaltknauf zusammen mit
Schalthebelmanschette vom Schalthebel abziehen.

Einbau

@ Schaltknauf mit umgestulpter Schalthebelmanschette auf
den Schalthebel aufstecken und in der Nut einrasten.

® Neue Klemmschelle zusammendriicken.

® Faltenbalg nach unten stilpen und in der Mittelkonsole
einclipsen.
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Automatikgetriebe
Ausbau

Mit einem Kunststoffkeil Abdeckung —1— fir Wé&hlhebel
aus der Mittelkonsole ausclipsen und Faltenbalg nach
oben Uber den Wahlhebel stllpen.

Zum Ausbau des Knaufs Sperrtaste —2— Gber den Wider-
stand hinaus aus dem Wéhlhebelknauf etwas herauszie-
hen —Pfeil A—. Kabelbinder um die Sperrtaste schlingen,
festziehen und Sperrtaste in dieser Stellung halten. Ach-
tung: Die Sperrtaste darf weder ganz herausgezogen
werden noch in den Knauf hineingedriickt werden.

Verriegelung —3- unter dem Knauf hochschieben —Pfeil B—
und Knauf vom Wahlhebel abziehen.

Einbau

Knauf so auf den Wéahlhebel stecken, dass die Sperrtaste
nach links zum Fahrer zeigt.

Knauf einrasten und Verriegelung nach unten dricken.
Hinweis: Die Sperrtaste muss wie beim Ausbau heraus-
gezogen und gesichert sein.

Kabelbinder entfernen und Sperrtaste in den Wahlhebel-
knauf hineindriicken.

Faltenbalg nach unten stilpen und Abdeckung fur Wahl-
hebel in die Mittelkonsole einclipsen.
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Mittelkonsole aus- und einbauen
GOLF

Ausbau

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Faltenbalg fur Schalt-/Wéahlhebel aus der Mittelkonsole
ausclipsen, siehe entsprechendes Kapitel.

Verkleidung am Handbremshebel ausbauen.

)
)
AN

Il

2 Auskleidematten —1— aus den Ablagen herausnehmen.

3 Schrauben —2— herausdrehen, hintere Mittelkonsole
—3- aus den Aufnahmen am Boden lésen, nach vorne
Uber den Handbremshebel fuhren und nach oben heraus-
heben.

‘

@® Gerdauschddmmung —4— am Schalthebel aus der vorde-

ren Mittelkonsole herausziehen.




® 2 Schrauben -5- herausdrehen, vorderes Ablagefach
-6- aus der Mittelkonsole herausziehen und Stecker an
der Riickseite von den Schaltern abziehen. Hinweis: Je
nach Ausstattung ist anstelle des Ablagefachs ein
Aschenbecher in der vorderen Mittelkonsole eingesetzt.

® Mit einem Schraubendreher Abdeckkappe aus der seitli-
chen Verkleidung heraushebeln, Schraube -7— heraus-
drehen, linke Verkleidung —8— aus den Aufnahmen der
Mittelkonsole herausziehen und abnehmen.

® Rechte Verkleidung in gleicher Weise von der Mittelkon-
sole abbauen.

@® Mit einem Kunststoffkeil —-9— Blende —10- links und
rechts an den Einrastungen ausclipsen und von der vor-
deren Mittelkonsole abnehmen.

® 4 Schrauben -11- vorne herausdrehen, 4 Schrauben
—12- an den Seiten herausdrehen, Schraube —13- hinten
herausdrehen, vordere Mittelkonsole —14— vom Fahr-
zeugboden abheben und herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei nacheinander die Schrauben -11-, =12— und —13—
eindrehen.

Speziell Ausfithrung mit Mittelarmlehne

@ Ausfiihrung mit CD-Wechsler: Mittlelarmlehne hoch-
klappen und CD-Wechsler ausbauen, siehe Seite 118.

® Ausfilhrung mit CD-Wechsler: Schraube vorne aus
dem Einschubfach fur den CD-Wechsler herausdrehen.
Auskleidematte aus dem Ablagefach in der hinteren Mit-
telkonsole herausnehmen.

@ Ausfiihrung mit Kiihifach: Mittlelarmlehne hochklappen

und Auskleidematte aus dem Kiihlfach in der hinteren
Mittelkonsole —1- herausnehmen. Abdeckung —-2- aus
den Aufnahmen herausziehen und Schraube —Pfeil- vor-
ne aus dem Kihlfach herausdrehen.
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® Getrankehalter —=3— aus der hinteren Mittelkonsole he-
rausfahren und 2 Schrauben —4— herausdrehen. Getran-
kehalter aus der hinteren Mittelkonsole herausziehen.

Hinweis: Beim Einbau den Getrdnkehalter in geschlosse-
nem Zustand in die Mittelkonsole einsetzen, dann den Ge-
trankehalter herausfahren und die 2 Schrauben eindrehen.

=

'"59?.‘;; =

® Blende —5— mit hinterer Luftaustrittsdiise unten aus den
Aufnahmen herausziehen —Pfeil-.

@ Blende -5- oben aus den Aufnahmen herausziehen und
von der hinteren Mittelkonsole abnehmen.
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@® Schrauben —6— an den Seiten herausdrehen, Abdeckung
—7- fir hintere Mittelkonsole aus den Aufnahmen am Bo-
den lésen und nach oben herausheben.

® Vordere Mittelkonsole ausbauen, siehe entsprechenden
Abschnitt.

® Schrauben —8/9/10/11— herausdrehen und hintere Mittel-
konsole —12— mit Armlehne herausnehmen.




Mittelkonsole aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Faltenbalg fiir Schalt-/Wahlhebel aus der Mittelkonsole
ausclipsen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Automatikgetriebe: Knauf vom Wéhlhebel abbauen, siehe
Kapitel »Abdeckung fir Schalt-/Wahlhebel aus- und ein-
bauen«.

|

® Auskleidematte —1— aus dem vorderen Ablagefach —3—
herausnehmen und Schraube —2— herausdrehen.

® Ablagefach —3— aus den Aufnahmen in der Mittelkonsole
herausziehen und Stecker —4— an der Riickseite von den
Schaltern abziehen.

@ Aschenbecher 6ffnen und mit einem Kunststoffkeil Blen-
de —1- am Zigarettenanziinder sowie Abdeckkappe —2-
abhebeln.

® Schrauben —3/4— herausdrehen und Ascher aus der Mit-
telkonsole herausziehen.

® Stecker —5— vom Zigarettenanziinder abziehen.

® Ablagefach im FahrerfuBraum 6ffnen und 2 Schrauben

—1— fur Mittelkonsole herausdrehen.

® Schraube —2—- im BeifahrerfuBraum herausdrehen.

Ay

@ 4 Schrauben —1/2— herausdrehen.
® Schalt- beziehungsweise Wahlhebel auf die hinterste Po-

sition stellen und vordere Mittelkonsole abnehmen.

@ Seitliche Verkleidungen rechts und links im FuBraum

ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Vordersitze ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
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@ Mittelarmlehne hochklappen und — je nach Ausstattung —
hinteres Ablagefach —1— oder —2— aus der Mittelkonsole
herausziehen.

® Getrankehalter —-3— aus der hinteren Mittelkonsole he-

rausfahren, Schraube —4— herausdrehen und Getrénke-
halter aus der hinteren Mittelkonsole herausziehen.

® Durch die gedfinete Mittelarmlehne 2 Rasthaken —Pfeile—
entriegeln und Luftaustrittsdiise —1— aus der hinteren Mit-
telkonsole herausdriicken.

® Schraube —2— herausdrehen und Blende -3- aus den
Aufnahmen herausziehen.

® Stecker —-5- von der Steckdose —4— abziehen und Blende
von der hinteren Mittelkonsole abnehmen.
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® Schrauben —1/2/3- herausdrehen, Seitenwénde —5- der
Mittelkonsole etwas auseinanderdricken —Pfeil- und Ein-
satz —4— herausziehen. Hinweis: Schrauben beim Ein-
bau in der Reihenfolge —1—, —2—, und-3- eindrehen.

[

@® 2 Auskleidematten aus den Dosenhaltern herausnehmen
und 2 Schrauben —1- herausdrehen.

® Schalt- beziehungsweise Wahlhebel auf die vorderste
Position stellen.

® Seitenwénde etwas auseinanderdriicken —Pfeile- und
hintere Mittelkonsole —2— nach oben herausheben.

@ 2 Schrauben —1- herausdrehen.




® 2 Muttern —2— links und rechts am hinteren Trager —5—
abschrauben und mit Unterlegscheibe —3— abnehmen.

@® 2 Schrauben —4- links und rechts herausdrehen und hin-
teren Trager -5— nach oben herausheben.

Hinweis: Schrauben beim Einbau in der Reihenfolge —4—
und —1- eindrehen, dann die Mutter -2— aufschrauben.

® Schrauben —1/2— herausdrehen, Konsolentrdger —3— aus
den Aufnahmen lésen und vom Fahrzeugboden abhe-
ben.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Seitliche Verkleidung
im FuBraum aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau

: _45251;

® Verkleidung —1- im vorderen Bereich aus der Aufnahme
herausziehen —Pfeil A— und etwas nach vorne driicken
—Pfeil B-.

® Verkleidung —1- nach auBen schwenken —Pfeil C— und
aus der Mittelkonsole herausziehen —Pfeil D-.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Blende der Radio-/Heizungskonsole Einbau

aus- und einbauen ® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
LF i
a8 Seitliche Klappen an der
Saabe Armaturentafel aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

\ =
\,ﬁ\ (g

\
|
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® Mittlere Luftaustrittsdiise soweit ausbauen, dass die 2
Schrauben —1- zuganglich sind, siehe Seite 124.

Hinweis: In der Abbildung ist die Luftaustrittsdiise ausge- [
baut.

@® 2 Schrauben —1- herausdrehen.

® Mit einem Kunststoffkeil —-3— Blende —2— an den Einras-
tungen ausclipsen und nach hinten von der Armaturenta-
fel abnehmen.

® Mit einem Schraubendreher oder einem Kunststoffkeil,
zum Beispiel HAZET 1965-20, Klappe —1- seitlich an der
Armaturentafel heraushebeln und abnehmen.

Einbau Einbau

®-Dér ERtiGu eroigtin umgeietirAlecaursiianions. @ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

TOURAN

Ausbau

® Mit einem Kunststoffkeil -2— Blende —1— im oberen Be-
reich an den Einrastungen abhebeln —Pfeil A-.

® Blende im unteren Bereich ausclipsen und nach hinten
von der Armaturentafel abnehmen —Pfeil B—.
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Lenkséaulenverkleidung
aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Hinweis: In den Abbildungen ist die Lenks&ulenverkleidung
beim GOLF dargestellt. Der Aus- und Einbau erfolgt beim
TOURAN in gleicher Weise.

Ausbau

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Sicherheitshinweis
Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise durchlesen, siehe
Seite 148.

® Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe Seite 149.
@® Lenkrad nach unten verstellen und ganz herausziehen.
@ Lenkrad ausbauen, siehe Seite 150.

3

® Abdeckung -1- Uber der Lenksdulenfuge aus den Auf-
nahmen ausclipsen.

® Obere Lenksaulenverkleidung —2— an den Einraststellen
von der unteren Lenkséaulenverkleidung —3- lésen und
abnehmen.

® Lenkradverstellhebel umklappen.

34 [

® Schraube —4- unten herausdrehen.

@® 2 Schrauben —5- herausdrehen, untere Lenkséulenver-
kleidung —3— aus den Aufnahmen ausclipsen und von der
Lenkséule abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Armaturentafel aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Sicherheitshinweis
Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise durchlesen, siehe
Seite 148.

® Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe Seite 149,
® Lenkrad ausbauen, siehe Seite 150.

® Lenksaulenverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

® Kombiinstrument ausbauen, siehe Seite 109.

® Mit einem Kunststoffkeil Zierleisten von der Armaturenta-
fel abhebeln.

@® Vordere Mittelkonsole ausbauen.
@ Seitliche Klappen aus der Armaturentafel ausbauen.
@® Handschuhfach ausbauen, siehe entsprechende Kapitel.

Achtung: Vor dem Trennen der Steckverbindung fur Beifah-
rer-Airbag, elektrostatische Aufladung abbauen, dazu kurz
den SchlieBbdgel der Tur oder die Karosserie anfassen.

® Stecker vom Beifahrer-Airbag abziehen.

® 2 Schrauben von unten herausdrehen und Beifahrer-Air-
bag aus der Armaturentafel herausziehen.

@ Blende der Radio-/Heizungskonsole ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

® Mittlere Luftaustrittsdiise ausbauen, siehe Seite 125.

® Lautsprecher in der Armaturentafel ausbauen, siehe Sei-
te 120.

® Verkleidung an der Armaturentafel auf der Fahrerseite
unten ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® A-Saulenverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

® Heizungs-/Klimabedieneinheit ausbauen, siehe Seite
126.

@ Radio-/Navigationsgerét ausbauen, siehe Seite 116.

@® 4 Schrauben herausdrehen und Halterahmen fir Hei-
zungs-/Klimabedieneinheit sowie Radio-/Navigations-
gerat aus dem Einbauschacht herausziehen.

@® 2 Schrauben im Ubergangsbereich zur Mittelkonsole he-
rausdrehen.
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® Luftfhrungskandle zu den Seitenfenstern rechts und
links abziehen.

® 1 Schraube unterhalb der linken Luftaustrittsdiise, 2
Schrauben unterhalb der rechten Luftaustrittsdiise he-
rausdrehen.

@® Armaturentafel vom Tragerrahmen sowie aus den Auf-
nahmen im Bereich der Frontscheibe I6sen und mit ei-
nem Helfer aus dem Fahrzeug herausziehen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Achtung: Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine
Person im Innenraum des Fahrzeugs aufhalten.

Verkleidung Armaturentafel
Fahrerseite unten aus- und einbauen

TOURAN

Ausbau
® Zindung ausschalten und Ziindschliissel abziehen.

@ Seitliche Klappe links aus der Armaturentafel ausbauen,
siehe entsprechendes Kapitel.

® Ablagefach im FahrerfuBraum &ffnen und 2 Schrauben
an den StoBstellen zur Mittelkonsole herausdrehen, siehe
Kapitel »Mittelkonsole aus- und einbauen«.

1~

® 3 Schrauben —1- herausdrehen und Verkleidung von der
Armaturentafel abnehmen.

Hinweis: Das Lenkrad muss nicht, wie in der Abbildung ge-
zeigt, ausgebaut werden.

® An der Rickseite der Verkleidung Stecker vom Licht-
schalter, vom Einsteller fir Leuchtweitenregulierung so-
wie vom Diagnosestecker abziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Verkleidung Armaturentafel
Fahrerseite unten aus- und einbauen
GOLF

Ausbau
® Zindung ausschalten und ZUndschllssel abziehen.

® Seitliche Klappe links aus der Armaturentafel ausbauen,
siehe entsprechendes Kapitel.

@ Lichtschalter ausbauen, siehe Seite 111.

® Abdeckung Uber der Lenksdulenfuge aus den Aufnah-
men ausclipsen, siehe Kapitel »Lenksaulenverkleidung
aus- und einbauen«.

® Ablagefach —1- 6ffnen. Seitenwande des Ablagefachs
zusammendricken und Ablagefach Uber den Anschlag
hinaus ganz herausklappen. Ablagefach kréaftig nach hin-
ten ziehen, dabei unten an den Scharnieren ausrasten
und aus der Armaturentafel herausziehen.

Hinweis: Das Lenkrad muss nicht, wie in der Abbildung ge-
zeigt, ausgebaut werden.

® Schrauben -2/3/4— herausdrehen und Verkleidung —5-
von der Armaturentafel abnehmen.

® An der Riickseite der Verkleidung den Stecker vom Ein-
steller fur Leuchtweitenregulierung abziehen.

® Abdeckung unter der Heizungbedieneinheit ausbauen,
siehe entsprechendes Kapitel.




® Schrauben —6/7/8/9— herausdrehen.

Hinweis: Lenkrad und Lenks&ulenverkleidung mussen nicht,
wie in der Abbildung gezeigt, ausgebaut werden.

® Mit einem Kunststoffkeil —11- Verkleidung rechts —10- an
den Einraststellen I6sen und von der Armaturentafel ab-
nehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihentolge,
dabei nacheinander die Schrauben —6-, —-7—, —-8— und
—9- fur die Verkleidung rechts, sowie die Schrauben —2—,
—3- und -4~ fiir die Verkleidung links eindrehen.

Obere Abdeckung im FahrerfuBraum
aus- und einbauen

GOLF

Ausbau

® Zindung ausschalten und Ziindschllissel abziehen.

® 2 Schrauben —1— herausdrehen.

® Abdeckung —2— an den Einraststellen I6sen und nach un-
ten abnehmen.

@ Stecker von der FuBraumleuchte abziehen.

® 2 Rastlaschen —Pfeile- entriegeln und Diagnosestecker
—3— aus der Abdeckung herausziehen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Abdeckung unter der Heizung-
bedieneinheit aus- und einbauen
GOLF

Ausbau

® Mit einem Kunststoffkeil —2— Verkleidung —1- an den
Einraststellen Iésen und abnehmen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Handschuhfach aus- und einbauen

GOLF
Ausbau

Ziindung ausschalten und Zindschlissel abziehen.

Seitliche Klappe rechts aus der Armaturentafel ausbau-
en, siehe entsprechendes Kapitel.

Abdeckung unter der Heizungbedieneinheit ausbauen,
siehe entsprechendes Kapitel.

5 2

Handschuhfach 6ffnen und 7 Schrauben —1/2/3— heraus-
drehen.

Handschuhfach —4— bis zum Anschlag nach auf3en schie-
ben —Pfeil A-— und nach hinten aus der Armaturentafel he-
rausziehen —Pfeil B—.

Je nach Austattung Stecker fir Handschuhfachleuchte,
FuBraumleuchte, Schlisselschalter fur Airbagabschal-
tung abziehen.

Gegebenenfalls Luftkanal fir Handschuhfachkihlung ab-
ziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

TOURAN

Ausbau

Zindung ausschalten und Zundschliissel abziehen.

Seitliche Klappe rechts aus der Armaturentafel ausbau-
en, sieche entsprechendes Kapitel.

Vordere Mittelkonsole ausbauen, siehe Kapitel »Mittel-
konsole aus- und einbauen«.
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@ Mit einem Kunststoffkeil Zierleiste —1— (ber dem Hand-
schuhfach von der Armaturentafel abhebeln.

® Handschuhfach —4— éffnen.

® Kunststoffkeil unten an der Handschuhfachleuchte anset-
zen und Leuchte aus dem Handschuhfach heraushebeln.
Stecker von der Leuchte abziehen.

® 5 Schrauben -2/3— herausdrehen und Handschuhfach
—4— nach hinten aus der Armaturentafel herausziehen.

® Je nach Austattung Stecker vom Schliisselschalter fir
Airbagabschaltung abziehen.

® Gegebenenfalls Luftkanal fir Handschuhfachkiihlung ab-
ziehen.

Einbau
@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.




Einstiegsleiste aus- und einbauen
GOLF, 4-Tiirer

Ausbau

Rucksitzbank ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Rucksitzseitenpolster ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Verkleidung Radkasten ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Einen Kunststoffkeil vorne zwischen Einstiegsleiste —4—
und Tarschweller fihren und Halteklammern an der
Ruckseite der Einstiegsleiste aus den Bohrungen heraus-
ziehen. Einstiegsleiste vorne aus der Tirdichtung heraus-
ziehen.

Fuhrung —1— der Einstiegsleiste von der unteren Verklei-
dung der B-Saule I6sen.

Einstiegsleiste —4— hinten vom Tirschweller abziehen
und aus der Turdichtung herausziehen.

Fuhrung —2- der Einstiegsleiste von der unteren Verklei-
dung der B-Saule Isen.

Lasche —3- éffnen und Sicherheitsgurt —5— hindurchfa-
deln.

Einstiegsleiste vom Tirschweller abnehmen.

Einbau

Halteklammern auf Beschadigungen und auf richtigen
Sitz an der Verkleidung tberpriifen, wenn nbtig, ersetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Halteklammern korrekt in
die Bohrungen eingreifen und dass die Tirdichtung Gber
die Einstiegsleiste greift.

Speziell 2-Tiirer

® Ricksitzbank ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Einstiegsleiste aus den Aufnahmen im Tirschweller und

der hinteren Seitenverkleidung sowie aus der Tiirdich-
tung herausziehen.

Verkleidung A-Séaule
aus- und einbauen
GOLF

Obere Verkleidung
Ausbau

Achtung: Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise beach-
ten, siehe Seite 148.

Um ein Auslésen des Kopf-Airbags zu verhindern, Ziin-
dung ausschalten, zuerst Massekabel (-) und danach
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

1 2 3

»Airbag«-Kappe —1- von der Verkleidung abziehen und
Schraube —2- herausdrehen. Achtung: Die »Airbage-
Kappe wird beschédigt und muss ersetzt werden.

Einen Kunststoffkeil unter die Verkleidung schieben und
Halteclips —3— aus den Aufnahmen in der A-Saule he-
rausziehen —Pfeil A—.

Verkleidung aus der Turdichtung herausziehen.

Verkleidung aus der vorderen Aufnahme herausziehen
—Pfeil B- und hinten aus der Armaturentafel herauszie-
hen —Pfeil C-.

Einbau

Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung Gberprifen, wenn nétig, ersetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tirdichtung tiber die Ver-
kleidung greift.

Schraube —2— mit 4 Nm festziehen.
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Mittlere Verkleidung
Ausbau

L]

Seitliche Klappe aus der Armaturentafel ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

Mittlere Verkleidung von der oberen Verkleidung lésen,
dazu eine Halteklammer herausziehen.

Mittlere Verkleidung unten aus der unteren Verkleidung
herausziehen und von der A-Séaule ziehen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tirdichtung Uber die Ver-
kleidung greift. Herausgefallenes Dammmaterial hinter
die Verkleidung legen.

Untere Verkleidung
Ausbau

Einstiegsleiste an den StoBstellen zur unteren A-Saulen-
verkleidung vom Tirschweller ablésen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

Mittlere A-Séulenverkleidung ausbauen, siehe entspre-
chenden Abschnitt.

Fahrerseite: Betétigungshebel —1-— fir Motorhauben-
Seilzug ausbauen, siehe Seite 285.

Fahrerseite: Spreizclip —2— aus der Verkleidung heraus-
ziehen.

Verkleidung von der A-Séule ziehen —Pfeil A- und aus
der Turdichtung herausziehen.

Verkleidung aus der Aufnahme ziehen —Pfeil B— und ab-
nehmen.

Einbau

Spreizclip auf Beschadigungen dberprifen, wenn notig,
ersetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tirdichtung Uber die Ver-
kleidung greift.
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Verkleidung B-Saule
aus- und einbauen
GOLF

Obere Verkleidung
Ausbau

Achtung: Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise beach-
ten, siehe Seite 148.

® Um ein Auslésen des Kopf-Airbags zu verhindern, Zin-
dung ausschalten, zuerst Massekabel (-) und danach
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

@ »Airbag«-Kappe —1- von der Verkleidung abziehen und
Schraube —2—- herausdrehen. Achtung: Die »Airbag«-
Kappe wird beschadigt und muss ersetzt werden.

@ Verkleidung im unteren Bereich aus den Aufnahmen in
der B-Saule herausziehen —Pfeil A—.

@ Verkleidung aus der Turdichtung herausziehen.

@® Verkleidung aus der oberen Aufnahme herausziehen
—Pfeil B—.

@ 4-Tiirer: Untere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe
entsprechenden Abschnitt.

® 4-Tirer: Gurtendbeschlag flir vorderen Sicherheitsgurt
ausbauen, siehe Kapitel »Sicherheitsgurt vorn«.

@ 2-Tiirer: Ricksitzbank und Einstiegsleiste ausbauen, sie-
he entsprechende Kapitel.

® 2-Tirer: Gurtfihrungsbigel fur vorderen Sicherheitsgurt
ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.




@ Sicherheitsgurt durch die Offnung an der Taste —3— fiir
Gurthéhenverstellung herausfadeln und obere B-Saulen-
verkleidung abnehmen.

Einbau

® Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung Uberprifen, wenn nétig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tirdichtung tber die Ver-
kleidung greift und die Taste -3— der Gurthdhenverstel-
lung korrekt in den Mitnehmer —4— eingreift.

@ Schraube —2— mit 4 Nm festziehen.
® Gurthdhenversteller auf Funktion priifen.

Untere Verkleidung
Ausbau

® Obere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe entspre-
chenden Abschnitt.

Hinweis: Gurtendbeschlag beziehungsweise Gurtfihrungs-
biigel fiir vorderen Sicherheitsgurt miissen dabei nicht aus-
gebaut werden.

1

® 2 Schrauben —1- unten herausdrehen und Verkleidung
aus der Turdichtung herausziehen.

@ Verkleidung von der B-Séule ziehen, dabei die Flhrungs-
nase —2- aus der Aufnahme herausziehen.

® Fahrzeuge mit Diebstahlwarnanlage: Zindung aus-
schalten und Zlndschliissel abziehen. Stecker vom
Uberwachungssensor in der Verkleidung abziehen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Turdichtung iiber die Ver-
kleidung greift.

® Schrauben —1- mit 4 Nm festziehen.

Obere Verkleidung C-Saule
aus- und einbauen
GOLF

Ausbau

Achtung: Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise beach-
ten, siehe Seite 148.

® Um ein Auslosen des Kopf-Airbags zu verhindern, Ziin-
dung ausschalten, zuerst Massekabel (=) und danach
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

® Auflage fir Kofferraumabdeckung ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

® Heckklappe offnen, hintere Abdeckleiste am Dachhimmel
nach unten ausclipsen und aus der Gummidichtung he-
rausziehen.

® sAirbag«-Kappe —1- von der Verkleidung abziehen und
Schraube —2- herausdrehen. Achtung: Die »Airbag«-
Kappe wird beschédigt und muss ersetzt werden.

® Mutter —3— oben abschrauben und Verkleidung nach un-
ten vom Gewindebolzen ziehen —Pfeil A—.

@® Verkleidung an den Halteclips aus den Aufnahmen in der
C-Séule herausziehen —Pfeil B—.

® Verkleidung aus der Tur- und Heckklappendichtung he-
rausziehen.

@ Verkleidung im unteren Bereich nach oben aus den Aui-
nahmen in der C-S&ule herausziehen —Pfeil C-.
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Einbau

® Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung Gberpriifen, wenn notig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tir- und Heckklappendich-
tung Uber die Verkleidung greift.

@ Schraube —2— mit 4 Nm festziehen.

Innenverkleidung Radkasten hinten
aus- und einbauen

GOLF, 4-Tiirer

Ausbau
® Rucksitzbank ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Riicksitzseitenpolster ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

3

® 2 Schrauben —1- herausdrehen.
® Klammer —2- vom Flansch am Radkasten abziehen.

® Verkleidung —3- aus den Aufnahmen in der Einstiegslei-
ste —5— und aus der Gummidichtung —4— herausziehen.

@ Verkleidung —3— nach vomne unter der oberen C-Saulen-
verkleidung herausziehen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Seitenverkleidung hinten
aus- und einbauen
GOLF, 2-Tiirer

Ausbau

® Riicksitzbank und -lehne ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

® Obere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

Hinweis: Der Gurtfiihrungsbugel fur vorderen Sicherheits-
gurt muss dabei nicht ausgebaut werden.

® Abdeckkappe —1- aus der Seitenverkleidung heraushe-
beln und Schraube —2— herausdrehen.

@ Einstiegsleiste aus den Aufnahmen im unteren Bereich
der Seitenverkleidung herausziehen.

@ Seitenverkleidung an den Halteclips vorsichtig von der
Seitenwand ziehen und aus der Tirdichtung herauszie-
hen. Achtung: Je nach Ausstattung sitzt ein Hochton-
lautsprecher in der Seitenverkleidung. Das Lautsprecher-
kabel ist sehr kurz ausgelegt. Dadurch kann der Laut-
sprecher von der Seitenverkleidung abgerissen werden.

[ ]

Ziindung ausschalten und Ziindschlissel abziehen.
® Stecker vom Lautsprecher —3— abziehen.

® Fahrzeuge mit Diebstahlwarnanlage: Stecker vom
Uberwachungssensor in der Verkleidung abziehen.

® Verkleidung von der Seitenwand abnehmen.

Einbau

@ Halteclips auf Beschédigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung Uberprifen, wenn nétig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tardichtung Gber die Ver-
kleidung greift.



Auflage fir Kofferraumabdeckung
aus- und einbauen

GOLF

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Verkleidung Heckabschluss an den StoBstellen mit der
Auflage ablosen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Rucksitzbank ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® 4-Tiirer: Ricksitzseitenpolster ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® 2-Tirer: Ricksitzlehne ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

® 2-Tirer: Obere B-S&ulenverkleidung ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

Hinweis: Der Guriflihrungsbuigel fir den vorderen Sicher-
heitsgurt muss dabei nicht ausgebaut werden.

® 2-Tirer: Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

L

® Schrauben —1/2— herausdrehen und Auflage —3- an den
Halteklammern aus den Aufnahmen herausziehen.

@ Steckverbindungen je nach Ausstattung trennen.

Einbau

® Halteklammern auf Beschéadigungen und auf richtigen
Sitz an der Auflage berpriifen, wenn nétig, ersetzen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Seitenverkleidung im Kofferraum
aus- und einbauen
GOLF

Ausbau

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Heckklappe 6ffnen.

® Bodenbelag am Kofferraumboden anheben und heraus-
nehmen.

@ Verkleidung Heckabschluss ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® Auflage fur Kofferraumabdeckung ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

:

@® 2 Schrauben —1- herausdrehen und Verzurrose —2— von
der Seitenwand abnehmen.

® Mit einem Kunststoffkeil Stopfen —3— herausziehen.
® Seitenverkleidung aus dem Kofferraum herausnehmen.

Einbau
@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
® Schrauben —1- mit 8 Nm festziehen.

Speziell JETTA

Ausbau

® Bodenbelag am Kofferraumboden herausnehmen.

® Ricksitzbank ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Rucksitzseitenpolster ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

® Verkleidung Heckabschluss ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® 2 Schrauben herausdrehen und Verzurrése von der Sei-
tenwand abnehmen.

® Mit einem Kunststoffkeil mehrere Stopfen vorne, oben
und hinten aus der Seitenverkleidung herausziehen.

® Verkleidung von der Seitenwand ziehen, je nach Ausstat-
tung Steckverbindungen trennen und Seitenverkleidung
aus dem Kofferraum herausnehmen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
® Schrauben fir Verzurrose mit 8 Nm festziehen.
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Verkleidung Heckabschluss
aus- und einbauen
GOLF

Ausbau

@ Heckklappe éffnen und Bodenbelag am Kofferraumboden
anheben und herausnehmen.

® Verkleidung im unteren Bereich greifen und von der
Heckwand ziehen —Pfeil A—.

® Verkleidung an den Seiten aus den Aufnahmen —1/2—am
Heckklappen-Rahmen herausziehen.

® Verkleidung nach oben ausclipsen —Pfeil B— und unter
der Heckklappen-Dichtung hervorziehen.

Einbau

® Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung Gberprifen, wenn nétig, ersetzen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Heckklappen-Dichtung
Uber die Verkleidung greift.

Speziell JETTA

Der Aus- und Einbau erfolgt dhnlich wie beim GOLF. Dabei
zuerst 2 Befestigungsclipse von den Gewindebolzen an der
Heckwand abschrauben. Die Verkleidung am Heckabschluss
ist nicht wie beim GOLF an den Seiten befestigt.

Dachabschlussleiste
aus-und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau
® Heckklappe offnen.

® Dachabschlussleiste nach unten aus den Aufnahmen im
Dachquertrager ziehen. Dabei Dachabschlussleiste aus
der Heckklappen-Dichtung herausziehen.
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Einbau

@ Halteklammern auf Beschadigungen und auf richtigen
Sitz an der Verkleidung Uberpriifen, wenn notig, ersetzen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Heckklappen-Dichtung
ber die Dachabschlussleiste greift.

Einstiegsleiste aus- und einbauen
TOURAN

Vordere Einstiegsleiste
Ausbau

@ Seitliche Klappe aus der Armaturentafel ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

® Mittlere A-Saulenverkleidung ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® Fahrerseite: Betatigungshebel fiir Motorhauben-Seilzug
ausbauen, siehe Seite 285.

@ Obere und untere B-Séulenverkleidung ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

Hinweis: Der Gurtendbeschlag fiir den vorderen Sicherheits-
gurt muss dabei nicht ausgebaut werden.

2

@ Schraube —1- herausdrehen.

® Mit einem Kunststoffkeil -3— vordere Einstiegsleiste an
den Halteklammern —2- aus dem Tirschweller heraus-
ziehen. Einstiegsleiste aus der Gummidichtung heraus-
ziehen.

Einbau

@ Halteklammern auf Beschadigungen und auf richtigen
Sitz an der Verkleidung Uberprifen, wenn ndtig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Halteklammern korrekt in
die Bohrungen eingreifen.



Hintere Einstiegsleiste

® Obere und untere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

Hinweis: Der Gurtendbeschlag fiir den vorderen Sicherheits-
gurt muss dabei nicht ausgebaut werden.

® Mit einem Kunststoffkeil —3— hintere Einstiegsleiste an
den Halteklammern —2— und Clips —1— aus dem Tir-
schweller herausziehen. Einstiegsleiste aus der Gummi-
dichtung herausziehen.

Einbau

® Halteklammern und Clips auf Beschadigungen und auf
richtigen Sitz an der Verkleidung tberprifen, wenn nétig,
ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Halteklammern korrekt in
die Bohrungen eingreifen und dass die Tirdichtung tber
die Einstiegsleiste greift.

Verkleidung A-Saule
aus- und einbauen
TOURAN

Obere Verkleidung
Ausbau

Achtung: Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise beach-
ten, siehe Seite 148.

® Um ein Auslésen des Kopf-Airbags zu verhindern, Zin-
dung ausschalten, zuerst Massekabel (-) und danach
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

® »Airbag«-Kappe —1- von der Verkleidung abziehen und
Schraube —2- herausdrehen. Achtung: Die »Airbag«-
Kappe wird beschéadigt und muss ersetzt werden.

® Einen Kunststoffkeil unter die Verkleidung schieben und
Halteclips =3— aus den Aufnahmen in der A-Séule he-
rausziehen. Kunststoffkeil dabei hinten ansetzen.

@ Verkleidung von der A-Séule abziehen.

Einbau

® Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung Uberpriifen, wenn nétig, ersetzen.

@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Turdichtung tber die Ver-
kleidung greift.
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Mittlere Verkleidung
Ausbau

:

@® Mit einem Schraubendreher mittlere Verkleidung —2— an
den Halteklammern —1- von der A-Sé&ule abhebeln.

Einbau

® Halteklammern auf Beschadigungen und auf richtigen
Sitz an der Verkleidung Uberpriifen, wenn nétig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tirdichtung Uber die Ver-
kleidung greift.

Verkleidung B-Saule
aus- und einbauen
TOURAN

Obere Verkleidung
Ausbau

Achtung: Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise beach-

ten, siehe Seite 148.

® Um ein Auslosen des Kopf-Airbags zu verhindern, Zin-
dung ausschalten, zuerst Massekabel (=) und danach
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

® »Airbag«-Kappe von der Verkleidung abziehen und
Schraube herausdrehen. Achtung: Die »Airbag«-Kappe
wird beschadigt und muss ersetzt werden.

@ Verkleidung oben von der B-Saule abziehen.

® Obere Verkleidung im unteren Bereich aus den Aufnah-
men der unteren B-Saulenverkleidung herausziehen.

® Verkleidung aus der Tirdichtung herausziehen.

® Untere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe entspre-
chenden Abschnitt.

® Schraube herausdrehen und Gurtendbeschlag fir vorde-
ren Sicherheitsgurt von der B-Saule abnehmen.
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@ Sicherheitsgurt durch die Offnung an der Taste fir Gurt-
héhenverstellung herausfadeln und obere B-Séaulenver-
kleidung abnehmen.

Einbau

@ Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung (berpriifen, wenn nétig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei Gurtendbeschlag fiir Sicherheitsgurt mit 40 Nm an
der B-Saule festschrauben.

@® Darauf achten, dass die Tirdichtung Uber die Verklei-
dung greift und die Taste der Gurth6henverstellung kor-
rekt in den Mitnehmer eingreift.

® Gurthdhenversteller auf Funktion prifen.

Untere Verkleidung
Ausbau

® Obere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe entspre-
chenden Abschnitt.

Hinweis: Der Gurtendbeschlag fir den vorderen Sicherheits-
gurt muss dabei nicht ausgebaut werden.

2

® Untere Verkleidung an den Halteclips —1— und Halteklam-
mern —2— von der B-Séaule abziehen.

Einbau

@ Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung berprifen, wenn nétig, ersetzen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tirdichtung lber die Ver-
kleidung greift.



Verkleidung C-Saule
aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau

Achtung: Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise beach-
ten, siehe Seite 148.

® Um ein Auslosen des Kopf-Airbags zu verhindern, Ziin-
dung ausschalten, zuerst Massekabel (-) und danach
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

® Obere und untere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

Hinweis: Der Gurtendbeschlag fiir den vorderen Sicherheits-
gurt muss dabei nicht ausgebaut werden.

® D-Séulenverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

® »Airbag«-Kappe —1— von der Verkleidung abziehen und
Schraube —2- herausdrehen. Achtung: Die »Airbag«-
Kappe wird beschadigt und muss ersetzt werden.

@® Verkleidung oben an den Halteklammern —-3— von der
C-Saule abziehen.

@ Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

® Schraube herausdrehen und Gurtendbeschlag fiir Sicher-
heitsgurt der 2. Sitzreihe von der Seitenwand abnehmen.

@ Sicherheitsgurt durch die Offnung an der Taste fir Gurt-
héhenverstellung herausfadeln und C-S&ulenverkleidung
abnehmen.

Einbau

@ Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung dberpriifen, wenn nétig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei Gurtendbeschlag flr Sicherheitsgurt mit 40 Nm an
der Seitenwand festschrauben.

® Darauf achten, dass die Tirdichtung Uber die Verklei-
dung greift und die Taste der Gurthéhenverstellung kor-
rekt in den Mitnehmer eingreift.

® Gurthdhenversteller auf Funktion prifen.

Seitenverkleidung hinten
aus- und einbauen

TOURAN

Ausbau
® Ladeboden hinten ausbauen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

® Je nach Ausstattung Staukasten am Heck vom Fahr-
zeugboden abschrauben. Dazu Deckel hochklappen und
4 Schrauben herausdrehen.

® Verkleidung Heckabschluss ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Hintere Abdeckleiste am Dachhimmel nach unten aus-
clipsen und aus der Gummidichtung herausziehen.

@ D-Séulenverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

® C-Saulenverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Hinweis: Der Gurtendbeschlag fur den Sicherheitsgurt der 2.
Sitzreihe muss dabei nicht ausgebaut werden.

5-Sitzer

@ 2 Schrauben —1- herausdrehen und Verzurrése —2— von
der Seitenwand abnehmen.
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Stopfen —3— sowie Abdeckkappe —6— heraushebeln und
Schrauben —4/5/7— herausdrehen.

Taschenhaken —8— gegen den Uhrzeigersinn aus der
Aufnahme —10— herausdrehen, Spreizclip -9- herauszie-
hen und Aufnahme —10- aus der Seitenverkleidung he-
rausziehen.

Verkleidung von der Seitenwand ablésen.

An der Riickseite der Verkleidung Stecker fiir Laderaum-
leuchte —11— und Steckdose —12— abziehen.

7-Sitzer

2 Schrauben —1— herausdrehen und Verzurrbse —2— von
der Seitenwand abnehmen.

Abdeckkappen -3/8— heraushebeln und Schrauben
—4/9/10- herausdrehen.

Mit einem Schraubendreher Blende —5— vom Haltegriff
abhebeln, Schrauben —6/7— herausdrehen und Haltegrift
von der Seitenwand abnehmen.

Verkleidung von der Seitenwand ablésen.

An der Riickseite der Verkleidung Stecker fiir Laderaum-
leuchte —12- und Steckdose —11- abziehen.

Einbau

Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung tberpriifen, wenn nétig, ersetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Verzurrése mit 6 Nm an der Seitenwand festschrauben.

7-Sitzer: Haltegriff mit 4,5 Nm an der Seitenwand fest-
schrauben.
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Verkleidung D-Saule
aus- und einbauen

TOURAN

Ausbau

® Hintere Abdeckleiste am Dachhimmel nach unten aus-
clipsen und aus der Gummidichtung herausziehen.

® Verkleidung an den Halteclips —-2— und Halteklammern
—1—von der D-Saule abziehen.

Hinweis: In der Abbildung ist die Verkleidung beim 7-Sitzer
dargestellt. Im Gegensatz zum 5-Sitzer wird der Sicherheits-
gurt fur die 3. Sitzreine durch eine Offnung in der Verklei-
dung hindurchgefihrt.

@ 7-Sitzer: Sicherheitsgurt durch die Offnung in der D-S&u-
lenverkleidung durchziehen.

Einbau

@ Halteclips sowie Halteklammern auf Beschédigungen und
auf richtigen Sitz an der Verkleidung Uberpriifen, wenn
nétig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Tir- und Heckklappendich-
tung Uber die Verkleidung greift.



Ladeboden hinten aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau

® Obere und untere B-Saulenverkleidung ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

Hinweis: Der Gurtendbeschlag fiir den vorderen Sicherheits-
gurt muss dabei nicht ausgebaut werden.

® Alle Sitze der 2. Sitzreihe ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

® 7-Sitzer: Alle Sitze der 3. Sitzreihe ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

® Hintere Einstiegsleisten an beiden Seiten ausbauen, sie-
he entsprechendes Kapitel.

® 4 Abdeckungen rings um die Verankerungen der 2. Sitz-
reihe am Fahrzeugboden abschrauben.

® Mit einem Schraubendreher Aufnahmeblenden fiir hintere
Sitzverankerungen aus dem Fahrzeugboden heraushe-
beln.

® Sicherungsstangen fiir hintere Sitzverankerungen vom
Fahrzeugboden abschrauben.

® Stopfen herausziehen (5-Sitzer) und hinteren Bodenbe-
lag herausnehmen.

® Schrauben herausdrehen und Laderaumboden mit dem
Deckel fir Reserverad herausnehmen.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Verkleidung Heckabschluss
aus- und einbauen

TOURAN

Ausbau

® Bodenbelag im Laderaum ausbauen, siehe Kapitel »La-
deboden hinten aus- und einbauen«.

@® Je nach Ausstattung Staukasten am Heck vom Fahr-
zeugboden abschrauben. Dazu Deckel hochklappen und
4 Schrauben herausdrehen.

® Schrauben —-1/3— herausdrehen und Verzurrbsen —2/4—
von der Heckwand abnehmen.

® Verkleidung im unteren Bereich greifen und von der
Heckwand ziehen —Pfeil A-.

® Verkleidung nach oben ausclipsen —Pfeil B- und unter
der Heckklappen-Dichtung hervorziehen.

Einbau

® Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an
der Verkleidung Uberpriifen, wenn nétig, ersetzen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei darauf achten, dass die Heckklappen-Dichtung
ber die Verkleidung greift.
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Vordersitz aus- und einbauen

GOLF
Ausbau

Hinweis: Zum Ausbau des Vordersitzes mit Seiten-Airbag
wird der VW-Airbag-Adapter VAS 6229 benétigt.

@ Um ein Auslésen des Seiten-Airbags zu verhindern, Zin-
dung ausschalten, zuerst Massekabel (-) und danach
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« beachten.

® Falls vorhanden, Schublade unter dem Sitz herauszie-
hen.

@ Vordersitz nach vorne schieben und 2 Schrauben —3/4—
hinten herausdrehen.

@ Vordersitz nach hinten schieben und Deckel —5— von der
Steckerleiste abnehmen.

Achtung: Vor dem Trennen der Steckverbindung fiir Seiten-
Airbag, elektrostatische Aufladung abbauen, dazu kurz den
SchlieBbiigel der Tir oder die Karosserie anfassen. Der Air-
bag-Adapter muss angeschlossen bleiben, bis der Sitz
wieder eingebaut wird. Unbedingt Airbag-Sicherheitshin-
weise befolgen, siehe Seite 148.

® Alle Stecker an der Steckerleiste unter dem Sitz abzie-
hen.

@ Stecker fiir Seiten-Airbag —6— abziehen und dafir Airbag-
Adapter VAS 6229 —7— am Anschluss fir Seiten-Airbag
aufstecken. Hinweis: Der Adapter sorgt fir eine zuséatzli-
che Absicherung gegen elektrostatische Aufladungen.

@ 2 Schrauben —1/2— vorne herausdrehen.

@ Kabelstrang vom Fahrzeugboden lGsen.
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Vordersitz zusammen mit Gleitschienen aus der Vorder-
tlr herausnehmen.

Hinweis: Beim linken Vordersitz dabei mit der rechten Hand
hinten zwischen Lehne und Sitzkissen greifen und mit der
linken Hand vorne am Sitzkissen untergreifen. Entsprechend
beim rechten Vordersitz vorgehen. Sitz nicht am Gurtschloss
oder an den Verstellhebeln greifen.

Einbau

Vordersitz so auf den Fahrzeugboden setzen, dass die
Zentrierstifte am Sitz in die Bohrungen am Boden eingrei-
fen.

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge. Dabei zunéchst die beiden vorderen Schrauben
und zuletzt die Schrauben hinten festdrehen.

Schrauben fiir Vordersitz mit 40 Nm festziehen.

Achtung: Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine
Person im Innenraum des Fahrzeugs aufhalten.

® Isolierband vom Minuspol der Batterie entfernen, zuerst
Pluskabel (+) und danach Massekabel (-) an der Batterie
anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

® Falls die Airbag-Warnlampe im Kombiinstrument nach
Einschalten der Ziindung nicht erlischt, liegt eine Storung
im Airbag-System vor. In diesem Fall muss eine Fach-
werkstatt aufgesucht werden.

TOURAN

Ausbau

Hinweis: Der Vordersitz wird beim TOURAN in ahnlicher
Weise ausgebau wie beim GOLF.

Batterie abklemmen.

Vardersitz nach hinten schieben und 2 Schrauben vorne
herausdrehen.

Vordersitz nach vorne schieben und 2 Schrauben hinten
herausdrehen.

Vordersitz vorne anheben, bis die Steckerleiste unter
dem Sitz zugénglich ist und alle Stecker abziehen. Ach-
tung: Vor dem Trennen der Steckverbindung fir Seiten-
Airbag, elektrostatische Aufladung abbauen, siehe Ab-
schnitt fir den GOLF.

Stecker fir Seiten-Airbag abziehen und dafiir Airbag-Ad-
apter am Anschluss fur Seiten-Airbag aufstecken.

Vordersitz zusammen mit Gleitschienen aus der Vorder-
tur herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Dabei Schrauben fiir Vordersitz mit 40 Nm festziehen.




Riicksitz im GOLF aus- und einbauen

Riicksitzlehne
Ricksitzbank Ausbau
Ausbau [ Flu‘:ksitzbank ausbauen, siehe entsprechenden Ab-
schnitt.

® 4 Fihrungen —1- aus den Verankerungen —2— fir Kinder-

sitze ausclipsen. @® Bodenbelag zuriickklappen und Abdeckkappe —1— vom

L . mittleren Lehnenlager —4— abziehen. Schraube —2- he-
® Ricksitzbank ~3- vorne anheben —Pfeile A und aus den rausdrehen und Schelle —3- vom Mittellager abnehmen.

2 Aufnahmen —4— am Boden herausziehen.
® Rechte Lehne -5- aus dem Mittellager aushangen und

® Ricksitzbank nach hinten driicken —Pfeil B—, im hinteren an der AuBenseite vom Haltebolzen —6- abzisher.

Bereich nach oben ziehen und aushangen.
® Schraube —8- herausdrehen und Sicherheitsgurtschloss

® Rucksitzbank aus dem Fahrzeug herausheben. —9- vom Fahrzeugboden abnehmen.

Einbau ® Rechte Lehne —5— aus dem Fahrzeug nehmen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihentfolge. ® Linke Lehne —7- aus dem Mittellager aushangen, an der

AuBenseite vom Haltebolzen abziehen und aus dem
Fahrzeug nehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei Sicherheitsgurtschloss mit 40 Nm am Boden fest-
schrauben und Schelle —3— mit 9 Nm am Mittellager fest-
schrauben.
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Riicksitzseitenpolster
aus- und einbauen
GOLF, 4-Tlrer

Ausbau

® Seitenpolster mit Seiten-Airbag: Um ein Ausldsen des
Seiten-Airbags zu verhindern, Zindung ausschalten, zu-
erst Massekabel (-) und danach Pluskabel (+) von der
Batterie abklemmen. Minuspol der Batterie mit Isolier-
band abkleben. Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und
einbauen« beachten.

® Ricksitzbank ausbauen, siehe entsprechenden Ab-
schnitt.

@ Mutter —1— abschrauben.

Rucksitzlehne nach vorne klappen.

® Seitenpolster mit Seiten-Airbag: Abdeckkappe abhe-
beln und Schraube —2— herausdrehen.

® Seitenpolster —-5—- nach oben aus den Aufnahmen -3-
und —4- herausziehen.

Achtung: Vor dem Trennen der Steckverbindung fiir Seiten-

Airbag, elektrostatische Aufladung abbauen, dazu kurz den

SchlieBbuigel der Tur oder die Karosserie anfassen. Unbe-

dingt Airbag-Sicherheitshinweise befolgen, siehe Seite

148.

® Seitenpolster mit Seiten-Airbag: Stecker vom Seiten-
Airbag abziehen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
dabei die Schraube sowie die Mutter mit 8 Nm festzie-
hen.
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Seitenpolster mit Seiten-Airbag: Beim Anklemmen der
Batterie darauf achten, dass sich keine Person im Innen-
raum des Fahrzeugs aufhélt.

® Seitenpolster mit Seiten-Airbag: Isolierband vom Mi-
nuspol der Batterie entfernen, zuerst Pluskabel (+) und
danach Massekabel (-) an der Batterie anklemmen. Ach-
tung: Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen«
beachten.

® Seitenpolster mit Seiten-Airbag: Falls die Airbag-Warn-
lampe im Kombiinstrument nach Einschalten der Zin-
dung nicht erlischt, liegt eine Storung im Airbag-System
vor. In diesem Fall muss eine Fachwerkstatt aufgesucht
werden.



Sitze hinten im TOURAN
aus- und einbauen

2. Sitzreihe
Ausbau
® Kopfstitze ganz nach unten schieben.

® Hebel vorne am Sitz nach oben ziehen und Sitz ganz
nach hinten schieben.

® Schlaufe an der Seite des Sitzes ziehen und Lehne nach
vorne auf das Sitzkissen klappen.

® Schlaufe hinten in der Mitte des Sitzkissens ziehen und
Sitzkissen mit Lehne nach vorne umklappen.

® 2 Verriegelungshebel —1— links und rechts am Boden
nach vorne driicken —Pfeile— und Sitz am Tragegriff nach
oben aus der Verankerung —2— herausziehen.

Einbau

® Sitz mit den Haltebligeln von oben auf die Bolzen der
Verankerung setzen, beide Verriegelungshebel nach un-
ten driicken und Sitz nach hinten klappen.

® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureinen-
folge, dabei Uberprifen, ob der Sitz sicher in den Boden-
verankerungen eingerastet ist.

3. Sitzreihe, 7-Sitzer
Ausbau

N72-10008

® 2 Schrauben —1/2— rechts am Boden herausdrehen.
® 4 Schrauben —3/4- in der Mitte herausdrehen.

® Lehne des rechten Sitzes nach vorne klappen und rech-
ten Sitz =7— aus dem Fahrzeug herausnehmen.

@® 2 Schrauben -5/6- links am Boden herausdrehen.

® Lehne des linken Sitzes nach vorne klappen und Sitz -8—
aus dem Fahrzeug herausnehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
Schrauben fiir Sitze dabei mit 55 Nm festziehen.
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Sicherheitsgurt vorn
GOLF, 4-Tiirer
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Gurtfiihrungsbuigel vorn
aus- und einbauen
GOLF, 2-Turer

Ausbau
@ Einstiegsleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Schrauben —3— und —1- herausdrehen.

® Sicherheitsgurt aus dem Gurtfihrungsbiigel —2— heraus-
ziehen und Gurtfihrungsblgel abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Dabei Schraube —1— mit 20 Nm festziehen und S¢hraube
—3— mit 40 Nm.
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GOLF, 4-Tirer

1 - Schraube, selbstsichernd, 40 Nm
Schraube grundsétzlich ersetzen.
Schraube vor dem Herausdrehen
mit einem HeiBluftfén erwédrmen, Si-
cherheitsgurt dabei mit einem
feuchten Tuch schiitzen.

2 — Gurtendbeschlag
Hinweis: Beim 2-Turer ist der Si-
cherheitsgurt unten am Gurtfih-
rungsbiigel befestigt.

3 - Schraube, 40 Nm

4 - Gurtaufrollautomat
Um ein Auslosen des Gurtstraffers
zu verhindern, Zindung ausschal-
ten, zuerst Massekabel () und da-
nach Pluskabel (+) von der Batterie
abklemmen. Minuspol der Batterie
mit Isolierband abkleben. Hinwei-
se im Kapitel »Batterie aus- und
einbauen« beachten.

5 — Steckverbindung fiir Gurtstraffer
Achtung: Vor dem Trennen der
Steckverbindung  elektrostatische
Aufladung abbauen, dazu kurz den
SchlieBbiigel der Tir oder die Ka-
rosserie anfassen. Unbedingt Air-
bag-Sicherheitshinweise  befol-
gen, siehe Seite 148.

6 — 2 Schrauben, 4,5 Nm

7 - Gurtfiihrung

8 — Schraube, 40 Nm

9 - Gurtumlenkbeschlag

10 — Gurtschloss vorn

TOURAN

Die Anbringung des Sicherheitsgurtes ist
beim TOURAN ahnlich.




Aus dem Inhalt:

B Kotfliigel B Kihlergrill
W StoBfanger B Motorhaube
B Schlosstrager B Heckklappe

Bei der selbsttragenden Karosserie des GOLF/TOURAN
sind Bodengruppe, Seitenteile, Dach und die hinteren Kotfli-
gel miteinander verschwei3t. Die Reparatur gréBerer Karos-
serieschaden sowie das Auswechseln von Front- und Heck-
scheibe sollten von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt wer-
den. Alle Karosserieteile sind gegen Durchrostung verzinkt.

Motorhaube, Heckklappe, Tiiren und die vorderen Keotflligel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim
Einbau ist dann unbedingt ein gleichméaBiger Luftspalt einzu-
halten, sonst klappert beispielsweise die Tiir, oder es kénnen
wahrend der Fahrt erhéhte Windgerdusche auftreten. Der
Luftspalt muss auf jeden Fall parallel verlaufen, das heift,
der Abstand zwischen den Karosserieteilen muss auf der ge-
samten Lange des Spaltes gleich groB sein. Abweichungen
bis zu 1 mm sind zulassig.

Achtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an der Karos-
serie auch Arbeiten an der elektrischen Anlage durchge-
fihrt werden, grundsatzlich die Batterie abklemmen.
Dazu Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen«
durchlesen. Als Arbeit an der elektrischen Anlage ist da-
bei schon zu betrachten, wenn eine elektrische Leitung
vom Anschluss abgezogen beziehungsweise abge-
klemmt wird.

Hinweis: Zum Ldsen von Tlr- und Heckklappenverkleidun-
gen einen Kunststoffkeil verwenden, zum Beispiel HAZET
1965-20. Clips, die beim Ausbau von Verkleidungen beschéa-
digt werden, immer erneuern.

Sicherheitshinweise bei
Karosseriearbeiten

Sicherheitshinweis

Bei Karosseriearbeiten entstehen oft starke Erschitte-
rungen, beispielsweise durch Hammerschldge. Daher
immer Zindung ausschalten und beide Batteriekabel ab-
klemmen, sonst kann der Airbag ausgeldst werden. Air-
bag-Sicherheitshinweise durchlesen, siehe Seite 148.

W Tir zerlegen
B AuBenspiegel

B Schutzleisten

B Muss an der Karosserie geschweit werden, soll dies

grundsatzlich durch WiderstandspunktschweiBen (RP)
durchgefuhrt werden. Nur wenn sich die SchweiBzange
nicht ansetzen lasst, ist das Schutzgas-SchweiBverfah-
ren anzuwenden.

So weit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten durchgefuhrt werden, grundsétzlich die Batterie
komplett abklemmen (Pluskabel und Massekabel) und
beide Batteriepole (+) und (-) sorgféltig mit Klebeband
isolieren. Bei Arbeiten in Batteriendhe muss die Batterie
ausgebaut werden. Achtung: Unbedingt Hinweise im Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: An Teilen der befiiliten Kli-
maanlage darf weder geschweiB3t noch hart- oder weich-
gelotet werden. Das gilt auch fur Schweil3- und Létarbei-
ten am Fahrzeug, wenn die Gefahr besteht, dass sich
Teile der Klimaanlage erwérmen.

Sicherheitshinweis

Der Kiltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
gedffnet werden, da das Kéltemittel bei Hautberiihrung
Erfrierungen hervorrufen kann.

Bei versehentlichem Hautkontakt, die Stelle sofort min-
destens 15 Minuten lang mit kaltem Wasser spulen.
Austretendes Kéltemittel verdampft bei Umgebungstem-
peratur. Das Kaéltemittel ist farb- und geruchlos sowie
schwerer als Luft. Da das Kéltemittel nicht wahrnehmbar
ist, besteht am Boden beziehungsweise in einer Monta-
gegrube Erstickungsgefahr.

B Lackierung trocknen: Im Rahmen einer Reparatur-

Lackierung darf das Fahrzeug im Trockenofen oder in der
Vorwarmzone nicht Gber +80° C aufgeheizt werden.
Sonst kénnen elektronische Steuergerdte im Fahrzeug
beschédigt werden. AuBerdem kann dadurch in der Kli-
maanlage ein starker Uberdruck entstehen, der mogli-
cherweise zum Platzen der Anlage fiihrt.
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B PVC-Unterbodenschutz entfernen: Als Korrosions-
schutz ist auf dem Unterboden ein PVC-Unterboden-
schutz aufgetragen. Unterbodenschutz an der Reparatur-
stelle mit rotierender Drahtblrste entfernen oder mit ei-
nem HeiBluftgeblése auf maximal +180° C erwarmen und
mit einem Spachtel ablésen. Achtung: Durch Abbrennen
beziehungsweise Erwérmen von PVC-Material Gber
+180° C entsteht stark korrosionsférdernde Salzséure,
auBerdem werden stark gesundheitsschadliche Dampfe
frei.

Steinschlagschaden an der
Frontscheibe

Hinweis: Kleinere Schaden an der Frontscheibe, zum Bei-
spiel durch Steinschlag verursacht oder Scheibenwischer-
streifen, beeintrichtigen die Sicht und kénnen zu Folgescha-
den an der Scheibe (Risse) fuhren. Diese Schaden sollten so
bald wie méglich behoben werden. Verschiedene Glas-Un-
ternehmen sind auf Reparaturen an Auto-Scheiben speziali-
siert. Der Austausch der Scheibe kann auf diese Weise ver-
mieden werden. Uberdies werden die Kosten fir die Schei-
benreparatur von der Kaskoversicherung ibernommen.

Spreiznieten aus- und einbauen
Viele Abdeckungen und Verkleidungen sind mit Spreiznieten
befestigt. Aus- und Einbau weiterer Halteclips, siehe Seite

240.

Ausbau

0-48351

® A - Spreizniete mit Kappe: Bolzen —1— mit einem Schrau-
bendreher herausziehen.

® B - Spreizniete ohne Kappe: Bolzen —1— mit einem ge-
eigneten Dorn durchdricken. Hinweis: Der Bolzen geht
dabei unter Umstanden verloren und muss ersetzt wer-
den.

@ Spreizniete —2— aus der Bohrung herausziehen.

Einbau

@ Beschadigte oder fehlende Spreiznieten durch Neuteile
ersetzen.

@® Spreizniete —2— in die Bohrung setzen und Bolzen —1-
eindriicken. Hinweis: Dadurch werden die Clipnasen ge-
spreizt und die Spreizniete sitzt sicher in der Bohrung.
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Blindnieten aus- und einbauen

Zum Entfernen von Blindnieten (Popnieten) zunéchst nur
den Nietkopf ausbohren und dann die Niete mit einem Dorn
aus der Bohrung heraustreiben. Dadurch wird verhindert,
dass die Bohrung ausgeweitet wird.

Neue Niete in die Bohrung einsetzen und mit einer Blindniet-
Zange festquetschen, die Niethiilse hat dabei denselben
Durchmesser wie die Bohrung.

Haufig verwendete Nieten-Durchmesser: 2,4 mm, 3,2 mm,
4,0 mm und 4,8 mm.

Motorraumabdeckung unten
aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

Sicherheitshinweis ;
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen. ; :

@® Fahrzeug vorne aufbocken.

® Schrauben —2/3— herausdrehen.

® Motorraumabdeckung —1— nach hinten herausziehen und
abnehmen. Hinweis: Der Pfeil zeigt in Fahrtrichtung.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Windlaufgrill aus- und einbauen

3 |

GOLF

1 = Windlaufgrill

Ausbau

# Wischerarme  ausbauen, siehe
Seite 88.

# Dichtung —4- auf der gesamten
Lange vom Wasserkasten —2- ab-
ziehen.

+ Windlaufgrill vorsichtig nach oben
aus der Aufnahme —5- herauszie-
hen. Dabei auf der rechten Seite
beginnen. Achtung: Windlaufgrill
nicht mit einem Kunststoffkeil von
der Frontscheibe —3— abhebeln.

Einbau

4 Bereich um Aufnahme —5— mit Sei-
fenlauge einsprihen. Dies erleich-
tert das Einsetzen des Windlauf-
grills in die Aufnahme.

+ Windlaufgrill auf die Aufnahme set-
zen und dann von der Mitte aus
nach beiden Seiten vorsichtig in
die Aufnahme driicken.

# Dichtung —-4- einlegen und am
Wasserkasten aufdriicken.

# Wischerarme einbauen, siehe Sei-
te B8.

2 - Wasserkasten
3 = Frontscheibe

4 - Dichtung
5 - Aufnahme
TOURAN
1 = Windlaufgrill
Ausbau
¢ Wischerarme ausbauen, siehe
Seite BS8.

¢ Dichtung —4- auf der gesamten
Léange vom Wasserkasten —3— ab-
ziehen.

+ Windlaufgrill vorsichtig nach oben
aus der Aufnahme -5- herauszie-
hen. Dabei auf der rechten Seite
beginnen. Achtung: Windlaufgrill
nicht mit einem Kunststoffkeil von
der Frontscheibe —2—- abhebeln.

Einbau

# Bereich um Aufnahme —5- mit Sei-
fenlauge einsprithen. Dies erleich-
tert das Einsetzen des Windlauf-
grills in die Aufnahme.

# Windlaufgrill auf die Aufnahme set-
zen und dann von der Mitte aus
nach beiden Seiten vorsichtig in
die Aufnahme driicken.

# Dichtung —4- einlegen und am
Wasserkasten aufdriicken.

# Wischerarme einbauen, siehe Sei-
te B8.

2 - Frontscheibe
3 - Wasserkasten
4 - Dichtung

5 - Aufnahme
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Schlosstréger in Servicestellung bringen

GOLF

1 - Schlosstréger

2 - Schrauben, 8 Nm
3 - Schrauben, B Nm
4 - Hupe

5 — Schrauben, 60 Nm

6 - Fiihrungsstangen
Spezialwerkzeug VW T10093.

Servicestellung

Zum Ausbau des Motors oder des Kilhlers muss das Fahr-
zeug-Vorderteil in die so genannte Servicestellung gebracht
werden. Dabei wird der Schlosstrager nach vorne gescho-
ben.

@ StoBfangerabdeckung vorn ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® Seilzug am Motorhaubenschloss aushangen, siehe Kapi-
tel »Motorhaubenschloss aus- und einbauen«.

@® Hupe —4- zusammen mit Halter rechts vom Léngstrager
abschrauben, siehe Seite 65.

® Turbodiesel mit Ladeluftkihler: Steckkupplungen —7-
entriegeln und Druckschlauche -8- vom Ladeluftkiihler
abziehen —Pfeil-.
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® Schrauben —5- rechts und links aus den Langstragern
herausdrehen und Fithrungsstangen —6— in die beiden
Bohrungen einschrauben.

® Schrauben -2/3— oben am Schlosstrager —1— herausdre-
hen.

= _ - o

N F -"ﬁ?’ i

® Schlosstréger auf den Fuhrungsstangen —6— etwa 10 cm
nach vorne ziehen.

Einbau

® Schlosstrager auf den Filhrungsstangen an die Léngstra-
ger heranschieben und festschrauben.

® Schrauben —2/3- eindrehen und mit 8 Nm festziehen.

@ Flhrungsstangen herausdrehen und restliche Schrauben
—5— eindrehen. Schrauben —5— mit 60 Nm festziehen.

® Turbodiesel mit Ladeluftkiihler: Druckschlduche am La-
deluftkihler einrasten.

@ Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge. Dabei darauf achten, dass Schlduche und Leitun-
gen nicht eingeklemmt werden.

@ Nach dem Einbau Scheinwerfereinstellung berprifen,
gegebenenfalls einstellen (Werkstattarbeit).

Speziell TOURAN

Hinweis: Der Arbeitsablauf erfolgt beim TOURAN in gleicher
Weise. Dabei Hupe auf der linken Seite vom L&ngstréger ab-
schrauben.

TOURAN/Servicestellung

1 - Schiosstriager

2 —= Schrauben, 8 Nm
3 - Schrauben, 8 Nm
4 - Schrauben, 60 Nm

5 — Fihrungsstangen
Spezialwerkzeug VW T10093.

V-48151
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StoBfanger/StoBfangerabdeckung vorn aus- und einbauen

276

GOLF

1 — StoBfdngerabdeckung

Ausbau

# Kdhlergrill ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

# Schrauben -5/6— herausdrehen.

4 Schrauben —4— unten herausdre-
hen.

# Schrauben —2/3— an beiden Innen-
kotfligeln herausdrehen.

+ Mit einem Helfer StoBfangerab-
deckung nach vorne von den Fih-
rungsprofilen rechts und links zie-
hen und abnehmen.

# Alle Steckverbindungen trennen.

Einbau

# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.

2-4 Schrauben

5-6 Schrauben, 5 Nm
7 - Filhrungsprofil

8 - StoBfangertriager

Ausbau

# StofRfangertrager mit 14 Schrau-
ben abschrauben, dabei 2 Schrau-
ben in der Mitte herausdrehen.

Einbau

+ StoBfangertrdger anschrauben.

# 8 Sechskantschrauben rechts und

links mit 60 Nm festziehen.
# 6 Torxschrauben mit 8 Nm festzie-

hen.
TOURAN
1 - StoBféngerabdeckung
Ausbau

# Kihlergrill ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

# Beide Innenkotfligel ausbauen,
siehe entsprechendes Kapitel.

# Schrauben —2/7— herausdrehen.

# Schrauben -3/4— herausdrehen.

4 2 Spreiznieten -5- mit einem
Schraubendreher heraushebeln.

# Mit einem Helfer StoBfangerab-
deckung nach vorne von den Fih-
rungsprofilen =6 rechts und links
ziehen und abnehmen.

# Alle Steckverbindungen trennen.

Einbau
# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.
2 - Schrauben
3-4 Schrauben, 6 Nm
5 — Spreiznieten
6 — Fiihrungsprofil
7 — Schrauben fiir Innenkotfliigel
B - StoBfangertrager
Ausbau
# StoBfangertrager mit 12 Schrau-
ben wvon den Langstragern ab-
schrauben.
Einbau
+ StoBfangertrager anschrauben.
# 8 Sechskantschrauben rechts und
links mit 60 Nm festziehen.

# 4 Torxschrauben mit 8 Nm festzie-
hen.



StoBfénger/StoBfingerabdeckung hinten aus- und einbauen

S 3
2

GOLF
1 - StoBféangerabdeckung
Ausbau
# Heckleuchten ausbauen, siehe
Seite 101.

# Schrauben -5—- an beiden Innen-
kotfligeln herausdrehen.

#2 Spreiznieten —4— mit einem
Schraubendreher heraushebeln.

# Schrauben —2/3— herausdrehen.

# Schrauben —6— herausdrehen.

* Mit einem Helfer Stoffangerab-
deckung nach hinten von den Fiih-
rungsprofilen —7- rechts und links
ziehen und abnehmen,

# Alle Steckverbindungen trennen.

Einbau
# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.
2 - Schrauben
3 — Schrauben, 5 Nm
4 - Spreiznieten
5 - Schrauben fiir Innenkotfliigel
6 — Schrauben, 5 Nm
7 - Fihrungsprofil

8 — StoBféngertrager
Mit 6 Schrauben (20 Nm) befestigt.

Hinweis: Beim JETTA 2 Schrauben (8
Nm) rechts und links vom Kofferraum
aus herausdrehen. Dazu Seitenverklei-
dungen im Kofferraum ausbauen, siehe
Seite 259,

AuBerdem auf der rechten Seite 3
Schrauben unten an der StoBfangerab-
deckung herausdrehen.

TOURAN

1 - StoBféngerabdeckung

Ausbau

¢ Heckleuchten ausbauen, siehe
Seite 102,

# Schrauben —4— an beiden Innen-
kotfligeln herausdrehen.

#2 Spreiznieten -3- mit einem
Schraubendreher heraushebeln.

# Schrauben -2- unten herausdre-
hen.

# Schrauben —6- herausdrehen.

¢ Mit einem Helfer StoBfangerab-
deckung nach hinten von den Fiih-
rungsprofilen —5— rechts und links
ziehen und abnehmen.

# Alle Steckverbindungen trennen.

Einbau
# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.

2 - Schrauben, 6 Nm

3 - Spreiznieten

4 — Schrauben fiir Innenkotfliigel
§ — Fiihrungsprofil

6 - Schrauben, 6 Nm

7 - StoBféngertrager
Mit 7 Schrauben (20 Nm) befestigt,
4 rechts und 3 links.
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Kihlergrill aus- und einbauen

N66-10003

278

GOLF

1 = Kiihlergrill

Ausbau

& Motorhaube &ffnen.

4 2 Schrauben —4- herausdrehen.

# Mit einem Schraubendreher Halte-
clips —Pfeile— aus dem Schlosstra-
ger herauslsen.

# Kihlergrill unten etwas nach hin-
ten driicken und Rasthaken —-2-
nach oben aus der Stoffangerab-
deckung herausziehen.

+ Kihlergrill nach oben abnehmen.

Einbau

# Kihlergrill nach vorne gekippt mit
den Rasthaken -2- in die StoB-
fangerabdeckung einfihren und
einrasten.

# Kihlergrill nach hinten kippen und
Halteclips —Pfeile— im Schlosstra-
ger einrasten.

# 2 Schrauben —4- eindrehen.

2 - 6 Rasthaken

3 -VW-Logo
Im Kuhlergrill eingeclipst.

4 - 2 Schrauben

TOURAN

1 - Kiihlergrill

Ausbau

+ Motorhaube 6ffnen.

# 2 Schrauben —3— herausdrehen.

+ Mit einem Schraubendreher Halte-
clips —Pfeile— aus dem Schlosstra-
ger herauslésen.

& Kihlergrill aus der StoBfangerab-
deckung ausrasten und nach vor-
ne herausziehen.

Einbau
# Kihlergrill rechts und links an der
StoRfangerabdeckung  ansetzen
und einrasten.
# Halteclips —Pfeile— im Schlosstra-
ger einrasten.
# 2 Schrauben —3- eindrehen.
2 -VW-Logo
Im Kihlergrill eingeclipst.
3 - 2 Schrauben, 6 Nm



Kotfliigel vorn aus- und einbauen

G

OLF

4

Ausbau

® StoBféngerabdeckung vorn ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Innenkotfliigel vorn ausbauen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

® 3 Schrauben herausdrehen und seitliches Fihrungsprofil
fur StoBfdngerabdeckung abnehmen, siehe Kapitel
»StoB3fangerabdeckung aus- und einbauen«.

® Mutter —-6— abschrauben.

@ Schrauben —-2— herausdrehen.

® Formteil -3— zwischen Kotfligel und oberem Langstrager
herausziehen.

® Mit einem HeiBluftfdhn Kotfliigel im Bereich des Formiteils
—Pteil- erwérmen. Dadurch I6st sich die Verklebung des
Formteils —5-.

® Kotflligel abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,

dabei Kotfliigel auf gleichmaBige Spaltmafe ausrichten.
SpaltmaBe/GOLF, Sollwerte:

Kotfligel — Motorhaube: ................. 3,5*% mm
Kotfligel - TGrvorn: .................... 3,5*% mm
Kotfligel — Scheinwerfer: ............. 1,2 bis 3,0 mm
Kotfliigel — StoBfangerabdeckung: . ... .. 0,0 bis 0,5 mm

1 - Kotfliigel
2 - Schrauben, 6 Nm

3 - Formteil
Lose zwischen Kotflligel und oberem
Langstrager eingesteckt.

4 — Strebe

5 - Formteil
Am Kotfligel verklebt.

6 — Mutter, 8 Nm
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Kotfliigel vorn aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau

StoBféngerabdeckung vorn ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

® Innenkotfliigel vorn ausbauen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

@ Seitenfenster vorn ausbauen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

® 4 Schrauben herausdrehen und seitliches FUhrungsprofil
fur StoBfangerabdeckung abnehmen, siehe Kapitel
»StoRfangerabdeckung aus- und einbauens.

® Schrauben —2/6— herausdrehen.

@ Kotfligel abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,

dabei Kotfliigel auf gleichmaBige SpaltmafBe ausrichten.
SpaltmaBe/TOURAN, Sollwerte:

Kotfligel — Motorhaube: .. ............... 3,0*""mm
Kotfliigel — TUrvorn: . .....o.oooveonen. s 3,0° " mm
Kotfligel — Scheinwerfer. ............ 0,75 bis 2,0 mm
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1 - Kotfliigel

2 - Schrauben, 6 Nm

3 - Strebe

4 - Fiillstiick

5 — Befestigungswinkel
6 — Schrauben, 6 Nm

7 - Schrauben, 6 Nm



Innenkotfliigel aus- und einbauen
GOLF/Innenkotfliigel hinten

GOLF/Innenkotfliigel vorn
Ausbau

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen. _ - :

® Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad-
schrauben Iésen. Fahrzeug aufbocken und Rad abneh-
men. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel »Rad
aus- und einbauen« beachten.

® 9 Schrauben —2— herausdrehen und Innenkotfliigel —1-
aus dem Radkasten herausziehen. 3 — Spreizmuttern.

TOURAN/Innenkotfliigel vorn

® 11 Schrauben —4- herausdrehen und Innenkotfitigel-Vor-
derteil -3— aus dem Radkasten herausziehen.,

® 7 Schrauben -2- herausdrehen und Innenkotfitigel-Hin-
terteil —1- aus dem Radkasten herausziehen. 5 — Spreiz-
muttern.

Einbau

® Innenkotfiligelteile in den Radkasten setzen und fest-
schrauben.

® Reifen-Laufrichtung beachten, Rad anschrauben, Fahr-
zeug ablassen, erst dann Radschrauben (iber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im
Kapitel »Rad aus- und einbauen« beachten.

® 15 Schrauben —2- herausdrehen und Innenkotfligel —1—
aus dem Radkasten herausziehen.

TOURAN/Innenkotfliigel hinten

® 15 Schrauben herausdrehen und Innenkotfliigel aus dem
Radkasten herausziehen.
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Seitenschutzleisten Motorhaube aus- und einbauen

aus- und einbauen
Ausbau

Ausbau

® Motorhaube —5- 6ffnen.
@® Schutzleiste —1/4— mit einem HeiBluftfdhn erwdrmen und ® GOLF: Scheibenwaschdiisen —6- ausbauen, siehe Seite
gleichzeitig Stick fiir Stiick abziehen. 84.

® GOLF: Wasserschlauch —2— sowie Leitung fir Disenhei-
zung an der Motorhaube sowie am Scharnier —3— aus-

Hinweise: Bei ca. +21° C werden eine optimale Klebewir- clipsen und aus der Motorhaube herausziehen.

kung und Verarbeitungsdauer erreicht. Die rechte und linke

Schutzleiste haben ein unterschiedliches Lochbild.

Einbau

Hinweis: Soll die bisherige Motorhaube wieder eingebaut
werden, an den Schlauchenden eine Schnur befestigen.

@ Kiebeflachen mit Benzin reinigen, mit Silikonentferner Beim Herausziehen der Schlduche wird die Schnur eingezo-
nachbehandeln und anschlieBend trockenreiben. gen und bleibt anschlieBend in der Motorhaube.
@ Folie von der selbstklebenden Schutzleiste abziehen. @ Fir den Wiedereinbau Einbaulage der Scharniere —3-
@ Schutzleiste —1/4— mit den Zapfen —2/3— in die Bohrun- mit Filzstift an der Motorhaube markieren.
gen am AuBenblech ansetzen, leicht anheften und da- @ Auf jeder Seite 2 Scharniermuttern —1— an der Motorhau-
nach kraftig andriicken. be lockern, aber nicht abschrauben.
Achtung: Zum Antrocknen der Klebung nach dem Einbau ® Motorhaube von einem Helfer abstitzen lassen. Gas-
etwa 4 Stunden bei ca. +21° C warten. druckfeder —4— vom oberen Kugelzapfen abziehen, siehe

Kapitel »Gasdruckfeder aus- und einbauen«.

® Muttern —1— abschrauben, Motorhaube mit dem Helfer
von den Scharnieren abnehmen und vorsichtig ablegen.

Einbau

@® Motorhaube mit dem Helfer am Scharnier ansetzen. Die
alte Motorhaube dabei nach den Markierungen ausrich-
ten. Scharniermuttern —1— handfest aufschrauben.

® Gasdruckfeder auf Kugelzapfen aufdriicken und einras-
ten.

@® Motorhaube schlieBen und auf korrekte SpaltmaBe ein-
stellen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Scharniermuttern mit 22 Nm festziehen.

® GOLF: Wasserschlauch sowie Leitung fir die Scheiben-
waschdiise mithilfe der Schnur einziehen beziehungswei-
se bei einer neuen Motorhaube verlegen.

® GOLF: Scheibenwaschdiisen einbauen, siehe Seite 84.
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Motorhaube priifen/einstellen

GOLF

SchlieBbigel —11— von der Motorhaube -5— abschrau-
ben, siehe Kapitel »Motorhaubenschloss aus- und ein-
bauen«. 9 — Dampfungspuffer.

Gasdruckfeder -4~ vom oberen Kugelzapfen abbauen.

Motorhaube schlieBen und SpaltmaBe der Motorhaube
prifen, dabei soll der Spalt zum rechten und linken Kot-
fiigel jeweils gleichméaBig breit sein und parallel verlau-
fen.

SpaltmaBe/GOLF, Sollwerte:

Motorhaube — Kotfligel: . ................ 3,5%% mm
Motorhaube — Scheinwerfer: ........... .. 4,5*% mm

Gegebenenfalls Motorhaube 6ffnen, Scharniermuttern
—1- an der Motorhaube sowie Scharnierschrauben —7—
an der Karosserie lockern und Motorhaube durch Ver-
schieben nach links oder rechts ausrichten.

Scharnierschrauben und -muttern mit 22 Nm festziehen.

Einstellschrauben —8- so weit verdrehen, bis die Motor-
haube hinten biindig mit den Kotfliigeln ist.

Einstellpuffer —10- so weit verdrehen, bis die Motorhaube
vorne biindig mit den Koffliigeln ist.

Hinweis: Als Einstellhilfe Knetmasse oder Kaugummi an den
Einstellpuffern aufdriicken. Nach SchlieBen der Motorhaube
ist am Abdruck in der Knetmasse zu erkennen, ob die Motor-
haube richtig aufliegt.

@ SchlieBbigel mit 10 Nm an der Motorhaube festschrau-

ben.

® Scharniere -3-, Schrauben —7— und Muttern —1- gegen

Rost schiitzen.

TOURAN

Schlief3bligel —8- von der Motorhaube —1- abschrauben,
siehe Kapitel »Motorhaubenschloss aus- und einbauen«.

Gasdruckfeder -6 vom oberen Kugelzapfen abbauen.

Motorhaube schlieBen und SpaltmaBe der Motorhaube
prifen, dabei soll der Spalt zum rechten und linken Kot-
fligel jeweils gleichmaBig breit sein und parallel verlau-
fen.

SpaltmaBe/TOURAN , Sollwerte:

Gegebenenfalls Motorhaube 6ffnen, Scharniermuttern
—3— an der Motorhaube lockern und Motorhaube durch
Verschieben nach links oder rechts ausrichten. 5 — An-
schlag fir Scharnier —2—-, einstellbar.

Scharnierschrauben —4— an der Karosserie lockern und
Motorhaube im hinteren Bereich in der Héhe ausrichten.

Scharnierschrauben und -muttern mit 22 Nm festziehen.

Einstellpuffer —~7— so weit verdrehen, bis die Motorhaube
vorne bundig mit den Kotfligeln ist.

Hinweis: Als Einstellhilfe Knetmasse oder Kaugummi an den
Einstellpuffern aufdriicken. Nach SchlieBen der Motorhaube
ist am Abdruck in der Knetmasse zu erkennen, ob die Motor-
haube richtig aufliegt.

SchlieBblgel mit 10 Nm an der Motorhaube festschrau-
ben.

Scharniere —2-, Schrauben —4- und Muttern —3— gegen
Rost schiitzen.
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Motorhaubenschloss
aus- und einbauen/einstellen

Hinweis: Hier wird der Aus- und Einbau des Motorhauben-
schlosses sowie des SchlieBbligels beim GOLF beschrie-
ben. Der Arbeitsablauf gilt auch fir den TOURAN.

Ausbau

Motorhaube &ffnen.
Kuhlergrill ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Seilzug fiir Motorhaube trennen, siehe Kapitel »Seilzug
fir Motorhaube aus- und einbauen«.

Steckverbindung —5— flir Motorhauben-Kontaktschalter
trennen. Hinweis: Die Steckverbindung befindet sich ne-
ben dem rechten Scheinwerfer.

Fir den Wiedereinbau Einbaulage des Motorhauben-
schlosses —1— mit Filzstift markieren.

3 Schrauben —4— herausdrehen und Motorhaubenschloss
—1- nach oben aus dem Schlosstrdger —3— herauszie-
hen.

Laschen —Pfeile— zusammendriicken und Seilzug —2-
aus dem Motorhaubenschloss ausclipsen.

Einbau

Seilzug am Motorhaubenschloss einclipsen.

Motorhaubenschloss handfest am Schlosstrager an-
schrauben und dabei nach den Markierungen ausrichten.

Steckverbindung fiir Motorhauben-Kontaktschalter ver-
binden.
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Motorhaubenschloss einstellen, dazu Motorhauben-
schloss innerhalb der Bohrungen verschieben. Die Motor-
haube muss sich problemlos schlieBen und &ffnen las-
sen. Motorhaube auf korrekte SpaltmaBe prifen und ge-
gebenentfalls einstellen, siehe entsprechendes Kapitel.

Schrauben flir Motorhaubenschloss mit 12 Nm festzie-
hen.

Seilzug fiir Motorhaube einbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Kuhlergrill einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Speziell SchlieBbiigel aus- und einbauen
Ausbau

Motorhaube 6ffnen.

Fir den Wiedereinbau Einbaulage des SchlieBbigels an
der Motorhaube mit Filzstift markieren.

3 Schrauben —2- herausdrehen und SchlieBblgel —1-
mit Fanghaken von der Motorhaube abnehmen.

Einbau

SchlieBbiigel handfest an der Motorhaube anschrauben,
SchlieBbiigel dabei nach den Markierungen ausrichten.

SchlieBbiigel einstellen, dazu SchlieBbigel innerhalb der
Bohrungen verschieben. Die Motorhaube muss sich pro-
blemlos schlieBen und &ffnen lassen. Motorhaube auf
korrekte SpaltmaBe prifen und gegebenenfalls einstel-
len, siehe entsprechendes Kapitel.

Schrauben fiir SchlieBblgel mit 10 Nm festziehen.



Motorhaubenverkleidung
aus- und einbauen

Ausbau

@® Motorhaube 6ffnen.

@ Halteklammern mit einem Lésehebel, zum Beispiel HA-
ZET 799-3, aus der Motorhaube herausziehen, dabei
werden die Montagezungen aus den Langléchern he-
rausgezogen.

® Motorhaubenverkleidung abnehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

® TOURAN: Darauf achten, dass die Halteklammern mit

der breiten Seite nach unten gerichtet eingesetzt werden.

Seilzug fiir Motorhaube
aus- und einbauen

Ausbau

V-48155

Im FahrerfuBraum den Betatigungshebel —1- fiir Motor-
hauben-Seilzug nach hinten ziehen —Pfeil A—.

Mit einem Schraubendreher Halteklammer —2- etwas he-
rausziehen und entriegeln. Betatigungshebel abnehmen.

Seilzug -3~ aus dem Lagerbock —4— des Betétigungshe-
bels aushéngen —Pfeil B/C-.

Seilzug am Motorhaubenschloss aushéngen, siehe Kapi-
tel »Motorhaubenschloss aus- und einbauen«.

Bowdenzugkupplung —1— (ber dem linken Scheinwerfer
aus der Halterung am Schlosstrager —2- ausclipsen.

Kupplung aufklappen —Pfeil A- und Motorhauben-Seilzug
—3- aus der Kupplung herausziehen —Pfeil B—.

Seilzug aus den Halterungen am Schlosstrager und Rad-
kasten ausclipsen.

Am Seilzugnippel des Betatigungshebels eine Schnur be-
festigen und Seilzug von der Motorraumseite aus dem
Fahrzeuginnenraum herausziehen und ausbauen. Hin-
weis: Die Schnur dient beim Einbau als Einziehhilfe.

Einbau

Seilzug in die Halterungen im Motorraum einclipsen.

Seilzug in die Kupplung einlegen, dabei auf korrekten
Sitz des Bowdenzugmantels achten. Kupplung schlieBen
und einrasten.

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Zuletzt Halteklammer in den Betétigungshebel schieben
und Betatigungshebel auf den Lagerbock driicken.

Vor SchlieBen der Motorhaube Seilzug auf Funktion prii-
fen.
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Gasdruckfeder aus- und einbauen

Ausbau

Heckklappe beziehungsweise Motorhaube o6ffnen und
durch einen Helfer abstiitzen lassen.

Sicherheitshinweis

Heckklappe unbedingt durch einen Helfer abstiitzen las-
sen, bevor eine Gasdruckfeder geldst wird. Sonst fallt
die Heckklappe herunter, da sie durch einen Dampfer al-
lein nicht gehalten werden kann.

F-48419

® Mit kleinem Schraubendreher -3— Sicherungsbugel —1-
etwas anheben und Gasdruckfeder —2— vom oberen Ku-
gelzapfen abziehen.

® Gasdruckfeder auf die gleiche Weise vom unteren Ku-
gelzapfen abziehen.

Einbau

® Heckklappe beziehungsweise Motorhaube durch einen

Helfer abstitzen lassen.

® Gasdruckfeder auf unteren und oberen Kugelzapfen auf-

driicken und einrasten.

@ Heckklappe beziehungsweise Motorhaube schlieen.

Gasdruckfeder entsorgen

A

chtung: Falls die Gasdruckfeder ersetzt wird, muss die alte

Feder entgast werden, bevor sie entsorgt wird.

® Gasdruckfeder im Bereich x = 50 mm in den Schraub-

stock einspannen.
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Achtung: Feder unbedingt nur in diesem Bereich einspan-
nen, sonst besteht Unfaligefahr!

Zylinder im ersten Drittel der Zylindergesamtlange — aus-
gehend von der Bezugskante auf der Kolbenstangenseite
— aufsagen. Um herausspritzendes Ol aufzufangen, Be-
reich des Séagetrennschnittes mit einem Lappen ab-
decken. Achtung: Wahrend des Sagevorganges Schutz-
brille tragen.

Heckklappe aus- und einbauen/
priifen/einstellen

Ausbau

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Heckklappenverkleidung ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

Elektrische Steckverbindungen fur Heckscheibenheizung
und -wischer sowie fiir Zusatzbremsleuchte und Zentral-
verriegelung trennen. Schlauch fir Heckscheibenwasch-
anlage abziehen.

Hinweis: Als Montagehilfe fir den Wiedereinbau an den Lei-
tungsenden eine Schnur befestigen, die nach dem Heraus-
ziehen der Leitungen in der Klappe bleibt.

Leitungen und Schlauch durch die Offnungen in der
Heckklappe herausziehen.

® TOURAN: Leitungsdurchfihrung an der Heckklappe —1—

ausbauen. Dazu Entriegelungshebel —3— im Innern der
Gummitiille —-2— kraftig herunterdriicken —Pfeil- und
Durchfiihrung abnehmen. Leitungen —4— aus der Heck-
klappe herausziehen.



Fir den Wiedereinbau Einbaulage der Scharniere —4— an
der Heckklappe —1— mit einem Filzschreiber markieren.

Auf jeder Seite 2 Scharnierschrauben —3— an der Heck-
klappe lockern, aber nicht herausdrehen.

Heckklappe von einem Helfer abstiitzen lassen. Beide
Gasdruckfedern —2— vom oberen Kugelzapfen abziehen,
siehe Kapitel »Gasdruckfeder aus- und einbauen«.

Schrauben —3- herausdrehen, Heckklappe —1— mit Helfer
abnehmen und vorsichtig ablegen.

Einbau

Heckklappe mit Helfer am Scharnier ansetzen. Die alte
Heckklappe dabei nach den Markierungen ausrichten.

Schrauben —3- links und rechts handfest eindrehen.

Gasdruckfeder auf Kugelzapfen aufdriicken und einras-
ten. Zweite Gasdruckfeder einbauen.

Heckklappe schlieBen und auf korrekte SpaltmaBe ein-
stellen, siehe entsprechenden Abschnitt.

Scharnierschrauben —3— mit 10 Nm festziehen.

TOURAN: Leitungsdurchfihrung an der Heckklappe ein-
setzen und einrasten.

Wasserschlauch sowie elektrische Leitungen mithilfe der
Schnur einziehen beziehungsweise bei einer neuen
Heckklappe verlegen. Wasserschlauch und elektrische
Leitungen anschlieBen.

Heckklappenverkleidung einbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

Batterie anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Priifen/Einstellen

Achtung: Fur die Einstellung muss das Fahrzeug auf den
Rédern stehen.

® Verkleidung am Heckabschluss ausbauen, siehe Seite

260/265.

2 Schrauben —1- herausdrehen und SchlieBbiigel —2—
von der Ladekante abnehmen.

Beide Gasdruckfedern vom oberen Kugelzapfen abbau-
en, siehe entsprechendes Kapitel.

Heckklappe schlieBen und SpaltmaBe der Heckklappe
prifen. Die Heckklappe ist richtig eingestellt, wenn sie im
geschlossenen Zustand iberall ein gleichméaBiges Spalt-
maf hat, nicht zu weit nach innen oder auBen steht und
die Konturen mit den umliegenden Karosserieteilen fluch-
ten.

SpaltmaBe/GOLF, Sollwerte:

Heckklappe — hintere Seitenteile: . ......... 4,0%% mm
SpaltmaBe/TOURAN , Sollwerte:

Heckklappe — hintere Seitenteile: ........... 4,0* " mm
Heckklappe —Dach: .. ................... 45*"mm

Gegebenenfalls Heckklappe 6ffnen, Scharnierschrauben
—3- an der Heckklappe lockern, siehe Abbildung N55-
10090.

Heckklappe durch Verschieben nach links oder rechts
ausrichten.
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@® Wenn notig, Scharniermuttern —1— am Dachholm lockern.
Dazu Dachabschlussleiste ausbauen und Dachhimmel
hinten nach unten ziehen, siehe Kapitel »Dachabschluss-
leiste aus- und einbauen«, Seite 260.

® Heckklappe durch Verschieben ausrichten.

® Scharnierschrauben mit 10 Nm, Scharniermuttern mit 24
Nm festziehen.

® Klemmschraube —1— mit Inbusschlussel so weit I6sen, bis
sich der Rastschieber —2- des Dampfungspuffers he-
rausziehen lasst.
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Rastschieber auf das Mafi3 a = 12,5 mm einstellen.

Heckklappe mit leichtem Druck schlieBen, Heckklappen-
6ffner dabei betétigen. Der Rastschieber wird bei diesem
Vorgang auf die korrekte Lénge eingeschoben.

Heckklappe wieder &ffnen.

i

Klemmschraube —1- eindrehen, maximal bis auf die Tiefe
a = 25 mm, um Beschadigungen am Rastschieber zu
vermeiden.

Heckklappe schlieBen, SchlieBbigel ausrichten und mit
23 Nm festschrauben.

Heckklappe auf einwandfreie Passung sowie SchlieB3-
funktion priifen, gegebenenfalls nochmals einstellen.

Verkleidung am Heckabschluss einbauen, siehe Seite
260/265.



Heckklappenschloss
aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Heckklappenverkleidung ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

3

® Stecker —4— fur Heckklappenschloss —2— entriegeln und
abziehen. 1 — Notentriegelungshebel fiir Heckklappen-
schloss; durch Offnung in der Verkleidung zuganglich.

® 2 Schrauben -3- herausdrehen und Heckklappenschloss
—2— von der Heckklappe nehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
Schrauben dabei mit 23 Nm festziehen.

® SchlieBfunktion des Heckklappenschlosses priifen.

Kofferraumklappe aus- und einbauen
JETTA

Ausbau

® Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@ Kofferraumklappe 6ffnen und Abdeckkappe vom Koffer-
raumschloss abziehen.

V-48327

® Abdeckung vom Notéffnungsgriff -3— abziehen.
® 4 Schrauben -1- in den Griffmulden herausdrehen.

® Mit einem Schraubendreher Verkleidung —2— an den Hal-
teklammern aus den Aufnahmen herausziehen.

® Bowdenzug am Notéffnungsgriff -3— aushéngen und Ver-
kleidung —2— von der Kofferraumklappe abnehmen.

V-48328

@ Steckverbindungen —1- trennen und Kabelstrang —2— mit
Gummitdlle —5- aus der Kofferraumklappe herausziehen.

® Fuir den Wiedereinbau Einbaulage der Scharniere mit
Filzstift an der Kofferraumklappe markieren.

® Auf jeder Seite 2 Muttern —3— an der Kofferraumklappe
lockern, aber nicht abschrauben.

@ Kofferraumklappe von einem Helfer abstiitzen lassen. Bei-
de Gasdruckfedern —4— vom oberen Kugelzapfen abzie-
hen, siehe Kapitel »Gasdruckfeder aus- und einbauens.

® Muttern abschrauben, Kofferraumklappe mit Helfer ab-
nehmen und vorsichtig ablegen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
Muttern dabei mit 22 Nm festziehen.

Hinweis: Zum Einstellen der Kofferraumklappe Muttern —3—
sowie Schrauben an den Scharnieren lockern.
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Heckklappenverkleidung aus- und einbauen
GOLF

290

Heckklappenverkleidung unten

1 - Schrauben
2 - Verkleidung unten
Ausbau

# Heckklappe —-5— 6ffnen.

# 2 Schrauben —-1- aus den Griff-
mulden herausdrehen.

# Kunststoffkeil oder Losezange,
zum Beispiel HAZET 799-4, unter
die Verkleidung schieben und Ver-
kleidung an den Halteklammem
ablosen. Dabei unten beginnen.

+ Verkleidung an beiden Seiten von
der Fensterrahmenverkleidung —3—
ablésen.

# Fihrungsnasen —4— aus den Auf-
nahmen in der Heckklappe heraus-
ziehen.

# Verkleidung von der Heckklappe
—5- abnehmen.

Einbau

# Halteklammern auf Beschédigun-
gen und auf richtigen Sitz an der
Verkleidung Uberpriifen, wenn
nétig, ersetzen.

# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge, dabei darauf
achten, dass die Halteklammern
korrekt in die Aufnahmen der
Heckklappe eingreifen.

3 - Fensterrahmenverkleidung
4 - Fiihrungsnasen
5 — Heckklappe

Fensterrahmenverkleidung

1 - Fiihrungsnase
2 - Fidhrungsnase
3 - Fensterrahmenverkleidung

Ausbau

# Heckklappenverkleidung unten aus-
bauen.

+ Kunststoffkeil oder Losezange,
zum Beispiel HAZET 799-4, unter
die Verkleidung am Fensterrah-
men schieben und Verkleidung an
den Halteklammern —4— ablésen.

# Fihrungsnasen -1/2- aus den
Aufnahmen im Fensterrahmen he-
rausziehen.

+ Fensterrahmenverkleidung von der
Heckklappe ~5— abnehmen.

Einbau

+ Halteklammern auf Beschédigun-
gen und auf richtigen Sitz an der
Verkleidung Uberprifen, wenn
notig, ersetzen.

# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge, dabei darauf
achten, dass die Halteklammem
korrekt in die Aufnahmen der
Heckklappe eingreifen.

4 - Halteklammern
5 - Heckklappe



Heckklappenverkleidung aus- und einbauen
TOURAN

Heckklappenverkleidung unten

1 - Schrauben
2 - Verkleidung unten

Ausbau

# Heckklappe —5- &ffnen.

# 2 Schrauben -1- aus den Griff-
mulden herausdrehen.

# Deckel in der Verkleidung aufklap-
pen und Warndreieck —6— aus dem
Ablagefach herausnehmen.

# 2 Schrauben —4— herausdrehen.

+ Kunststoffkeil —7— unter die Ver-
kleidung schieben und Verkleidung
an den Halteklammern ablésen.
Dabei unten beginnen.

# Verkleidung an beiden Seiten von
der Fensterrahmenverkleidung —3—
ablbsen.

# Verkleidung von der Heckklappe
-5- abnehmen.

Einbau

# Halteklammern auf Beschadigun-
gen und auf richtigen Sitz an der
Verkleidung Uberprifen, wenn né-
tig, ersetzen.

# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge, dabei darauf
achten, dass die Halteklammern
korrekt in die Aufnahmen der
Heckklappe eingreifen.

3 - Fensterrahmenverkleidung
4 - Schrauben

5 - Heckklappe

6 — Warndreieck

7 - Kunststoffkeil, flach

Fensterrahmenverkleidung
1 - Heckklappe

2 - Halteklammern

3 - Fensterrahmenverkleidung

Ausbau

¢ Heckklappenverkleidung unten aus-
bauen.

# Kunststoffkeil —4— unter die Ver-
kleidung am Fensterrahmen schie-
ben und Verkleidung an den Halte-
klammern —2- abldsen.

# Fensterrahmenverkleidung von der
Heckklappe —1- abnehmen.

Einbau

# Halteklammern auf Beschadigun-
gen und auf richtigen Sitz an der
Verkleidung Uberprifen, wenn nd-
tig, ersetzen.

# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge, dabei darauf
achten, dass die Halteklammern
korrekt in die Aufnahmen der
Heckklappe eingreifen.

4 - Kunststoffkeil, flach
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Tur aus- und einbauen
GOLF
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Tiir vorn/GOLF

1 = Tiir vorn

Ausbau

@ Tir offnen.

+ Auf den Rasthaken dricken
—Pteil A— und Faltenbalg —6— von
der A-Séule ziehen.

# Verriegelungshebel —7— nach un-
ten schwenken -Pfeil B- und
Stecker —8—- von der Kupplung an
der A-Séule abziehen.

# Tir von einem Helfer abstitzen.

# Schrauben —-4/5/11- an den
Scharnieren herausdrehen, dabei
Spezialschlissel verwenden,
zum Beispiel HAZET 2597 mit
Vielzahn-Bit und Werkzeughalter
HAZET 6396.

# Tur in Pfeilrichtung —=C— von den
Fiihrungsschrauben —2/9- ziehen
und auf einer weichen Unterlage
ablegen.

Einbau

# Der Einbau erfolgt im umgekehr-
ter Ausbaureihenfolge.

# Neue Schrauben —4/5/11- mit 20
Nm anziehen und danach mit ei-
nem starren Schliissel ¥4 Umdre-
hung (90°) weiterdrehen.

¢ Tir schlieBen und SpaltmaBe
prifen. Gegebenenfalls Tur ein-
stellen, siehe entsprechendes
Kapitel.

2 - Filhrungsschraube
3 - Scharnier unten
4 - Schraube, 20 Nm + 90°

Selbstsichernd, daher immer erset-
zen.

5 — Schraube, 20 Nm + 90°

Selbstsichernd, daher immer erset-
zen.

6 - Faltenbalg
7 = Verriegelungshebel
8 — Elektrische Steckverbindung
9 - Fiihrungsschraube
10 - Scharnier oben
11 — Schraube, 20 Nm + 90°

Selbstsichernd, daher immer erset-
zen.

Hinweis: Die hintere Tir des 4-Tirers
wird in gleicher Weise ausgebaut.



Tur einstellen
GOLF

Scharnier oben

7

5 — Schrauben, 20 Nm + 90° 8 - Exzenterbolzen
6 — Schraube, 20 Nm + 90° Mit Sechskantkopf zum
7 - Fiihrungsschraube, 10 Nm Verstellen.
9 - Kontermutter, 28 Nm
10 - Anschlag

Scharnier unten

1 - Schraube, 20 Nm + 90° 3 = Schraube, 20 Nm + 90°

2 - Schraube, 20 Nm + 90° 4 - Flhrungsschraube, 10 Nm
Nur vom Fahrzeuginnen-
raum zugénglich.

Achtung: Die Schrauben sind selbstsichernd und mussen
nach dem Lésen immer durch neue ersetzt werden. Ausnah-
men sind die Flihrungsschrauben.

Tiir einstellen

® SpaltmaBe der Tir prifen. Die Tir ist richtig eingestellt,
wenn sie im geschlossenen Zustand (iberall ein gleich-
maBiges SpaltmaB hat, nicht zu weit nach innen oder
auBen steht und die Konturen mit den umliegenden Ka-
rosserieteilen fluchten. Die hintere Tir darf maximal
1 mm weiter innen stehen als die Vordertiir.

SpaltmaBe/GOLF, Sollwerte:

Tir vorn — Koffligel vorn: ................ 3,5*% mm
Tur vorn — Kotfliigel hinten (2-Turer): .. .. ... 3,5*% mm
Tar vorn — TUr hinten (4-Tarer): ........... 4,295 mm
Tur hinten — Kotfliigel hinten (4-Tarer): . . ... 3,5*% mm
Tar—Tarschweller: .................. ... 4,5*% mm

Falls die Sollwerte nicht eingehalten werden, SchiieBbii-
gel an der Karosserie abschrauben und Tiirscharniere
lockern. Dazu oben Scharnierschrauben —5— und unten
Scharnierschrauben —1/2- lockern.

Hinweis: Um die Schraube —2— zu lockern, muss zuvor die
A-Séulenverkleidung unten beziehungsweise bei der Hinter-
tir die B-Saulenverkleidung unten ausgebaut werden, siehe
Seite 255/256.

® Tir durch Verschieben ausrichten.

Hinweis: Andere EinstellmaBnahmen, wie zum Beispiel das
Richten der Tur nach oben, sind wirkungslos, weil die Tiir
danach wieder absackt.

® Zum Einstellen der Konturbiindigkeit Scharnierschrauben

—3- und -6~ sowie die Flihrungsschrauben —4— und —7-
lockern und Tir ausrichten.

Hinweis: Bei geringfiigigem Nachstellen der Konturbiindig-
keit Kontermutter —-9— am oberen Scharnier lockern und Ex-
zenterbolzen —8—- am Sechskantkopf verdrehen.

® Nach dem Einstellen Scharnierschrauben mit 20 Nm an-
ziehen und danach mit einem starren Schiiissel ¥ Um-
drehung (90°) weiterdrehen. Die Flihrungsschrauben
—4/7— mit 10 Nm festziehen.

SchlieBblgel —1— anschrauben und Schrauben —Pfeile—
handfest anziehen, so dass der SchlieBbugel leicht ver-
schoben werden kann.

Tir schlieBen. Dadurch wird der SchlieBbiigel ausgerich-
tet. AnschlieBend Ttr vorsichtig éffnen und SchlieRbugel
mit 20 Nm festschrauben.
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Tir vorn
GOLF

A B C
| |
V-48171
Schrauben-Typen: B — Ohne Spitze, mit dicker Un-
A — Mit Spitze und dicker Unter- terlegscheibe
legscheibe C — Mit Spitze und dinner Un-

294

terlegscheibe

Tiir vorn/GOLF

Hinwels: Die Tiren beim GOLF sind
aus 2 Teilen zusammengesetzt. Am Tur-
innenteil mit Fensterrahmen sind der
Fensterheber, die Fensterfihrung, der
AuBenspiegel, der Lautsprecher sowie
das Tirschloss montiert. Das TirauBen-
blech ist mit dem Turinnenteil ver-
schraubt. Am TirauBBenblech sind der
TarauBengriff und die Fensterschacht-
Dichtleiste befestigt.

1 - TiirauBenblech
2 - Kantenschutz
3 - 6 Schrauben, Typ C, 10 Nm

4 - Halteschiene hinten
Am TirauBenblech aufgeklebt.

5 — 3 Schrauben, Typ A, 10 Nm

6 — Schrauben, Typ B, 14 Nm
2-Tiirer: 11 Stiick, 4-Tirer: 10 Stick.

7 - Turinnenteil
8 - Halteschiene vorn
Am TirauBenblech aufgeklebt.
9 - Démpfungsmatte
Am TirauBenblech aufgeklebt.
10 - 6 Halteclips
11 - Fensterschacht-Dichtleiste

Achtung: Es werden 3 Schrauben-
Typen zur Befestigung des TirauBen-
blechs verwendet. Schrauben nicht
vertauschen.



TirauBenblech an der Vordertiir
aus- und einbauen
GOLF

Ausbau
® Tir &ffnen.

® Mit einem Kunststoffkeil Abdeckleiste —12— an den Halte-
clips -13— ablésen, dabei unten am Tirrahmen begin-
nen. Abdeckleiste von der Tiir abziehen.

® SchlieBzylinder am TurauBengriff ausbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

® TurauBengriff ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

14

® Schraube —14- aus dem Lagerbiigel —15- fir TirauBen-
griff herausdrehen. Hinweis: Der Lagerbligel sitzt hinter
dem TirauBenblech.

® Schrauben —3/5/6— herausdrehen, siehe Abbildung N57-
100068.

Achtung: Es werden 3 Schrauben-Typen zur Befestigung

des TirauBenblechs verwendet. Schrauben-Typen nicht ver-

tauschen.

® TlrauBenblech —1— vorsichtig vom Tirinnenteil =7— ab-
nehmen, siehe Abbildung N57-100068.

Einbau

® TirauBenblech —1— am Tirinnenteil -7— ansetzen. Dabei
darauf achten, dass die Fiihrungszapfen der Halteschie-
nen —4/8- in die entsprechenden Bohrungen am Tirin-
nenteil eingreifen, siehe Abbildung N57-100068.

® Schrauben —3/5/6— eindrehen. Achtung: Dabei die kor-
rekten Schrauben-Typen verwenden.

® Schrauben -3/5— mit 10 Nm, Schrauben —6— mit 14 Nm
festziehen.

@ Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.
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TiirauBenblech an der Hintertiir aus- und einbauen

GOLF

296

Tur hinten/GOLF

Hinweis: Die Hintertiren beim GOLF
sind wie die Vordertiiren aus 2 Teilen zu-
sammengesetzt: Das TirauBenblech ist
am Tirinnenteil angeschraubt. Der Aus-
und Einbau erfolgt wie bei der Vordertir.

1 - Hintertiir

2 - Abdeckleiste hinten
Abdeckleiste an den Halteclips —3—
ablésen, dabei unten am Tlrrahmen
beginnen. Abdeckleiste von der Tur
abziehen.

3 - Halteclips

4 - Abdeckleiste vorn
Abdeckleiste an den Halteclips —5—
ablésen, dabei unten am Tlrrahmen
beginnen. Abdeckleiste von der Tur
abziehen.

5 — Halteclips

Tiir hinten/GOLF

1 - Hintertir

6 — 3 Schrauben, Typ A, 10 Nm
Schrauben mit Spitze und dicker Un-
terlegscheibe.

7 - 11 Schrauben, Typ B, 14 Nm
Schrauben ohne Spitze, mit dicker
Unterlegscheibe.

8 — 4 Schrauben, Typ C, 10 Nm
Schrauben mit Spitze und dinner
Unterlegscheibe.

Achtung: Es werden 3 Schrauben-
Typen zur Befestigung des TirauBen-
blechs verwendet, siehe Kapitel fiir
die Vordertiir. Schrauben nicht ver-
tauschen.



Turschloss/Lagerbiigel fiir TirauBengriff aus- und einbauen

GOLF

Lagerbiigel/Tiir vorn

1 - Lagerbiigel

Ausbau

# SchlieBzylinder ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

¢ TiurauBengriff ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

# TirauBenblech ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

# Sicherungsgummi —4— nach oben
vom Fihrungsbolzen -2- und
vom Haltebolzen an der Aufnah-
me -3— abziehen.

# Lagerbiigel in Pfeilrichtung aus
den Aufnahmen -3- herauszie-
hen.

Einbau

# Lagerbigel so am Tirinnenteil
einschieben, dass die Fiihrungs-
bolzen —2- in die Aufnahmen -3—
einrasten,

# Sicherungsgummi —4- (ber die
Bolzen legen.

# Der weitere Einbau erfolgt in um-
gekehrter Ausbaureihenfolge.

2 - Fihrungsbolzen
3 — Aufnahmen fiir Filhrungsbolzen
4 - Sicherungsgummi

Hinweis: Der Lagerblgel an der Hinter-
tir wird in der gleichen Weise ausge-
baut,

Turschloss/Tiir vorn

1 - Seilzug

2 - Abstandshalter, Fiihrung

3 - Abdeckung iiber Tiirschloss
4 - Tirschloss

Ausbau

# Lagerbligel ausbauen.

# Steckverbindung —5- trennen.

# 2 Schrauben —6- herausdrehen.

# Seilzug —1— um 90° drehen und
aus Ose im Umlenkhebel —8- he-
rausziehen. Hinweis: Ausbau in
entgegengesetzter Pleilrichtung.

# Tirschloss aus der Tir heraus-
ziehen.

Einbau
# Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.  Tirschloss
mit 18 Nm festschrauben.
# Bei geoffneter Tir SchlieBme-
chanismus auf Funktion prifen.
5 — Steckverbindung
6 — 2 Schrauben, 18 Nm

7 - Abdeckkappe
Uber Sicherungsschraube.

8 = Umlenkhebel

Hinweis: Das Tirschloss an der Hinter-
tir wird in der gleichen Weise ausge-
baut.
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Turseitenaufprallschutz
aus- und einbauen

GOLF

Hinweis: Beschrieben wird der Aus- und Einbau an der Vor-
dertiir. Der Seitenaufprallschutz an der Hintertlr wird in &hn-
licher Weise ausgebaut.

Ausbau
@ TirauBenblech ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

[+

4

® 4 Schrauben —2— und 2 Muttern —4— herausdrehen.

@® Seitenaufprallschutz —1— mit Dampfungsmatte —3— vom
Turinnenteil abnehmen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Dabei Schrauben und Muttern mit 20 Nm festziehen.
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Turfensterscheibe aus- und einbauen

Vordertiir/GOLF
Ausbau
® Tirverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® 2 Abdeckkappen —4— aus dem Tiarrahmen heraushebeln.

® Turfensterscheibe —1— so weit herunterfahren, bis die
Klemmschrauben —3— in den Montageoffnungen zugéang-
lich sind.

Achtung: Lasst sich die Fensterscheibe nicht absenken,
zum Beispiel wegen einer Storung des elektrischen Fenster-
hebers, Fensterhebermotor abschrauben und Fensterschei-
be von Hand herunterdriicken.

® Klemmschrauben -3— durch Drehen im Uhrzeigersinn
lockern, aber nicht herausdrehen.

Hinweis: Die Klemmschrauben —3- sind sowohl von auBen
als auch von innen zugéanglich. An der Tlrinnenseite werden
sie durch Rechtsdrehen gelockert.

® Klemmbacken der Aufnahmen —2— auseinanderdriicken.



Tirfensterscheibe hinten anheben und in Pfeilrichtung
nach vorn aus der Tir herausschwenken.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Darauf achten, dass die Turfensterscheibe richtig in die
Fensterfiihrung eingesetzt wird. Tiirfensterscheibe an der
hinteren Fensterfhrung ausrichten. Klemmschrauben
durch Drehen gegen den Uhrzeigersinn mit 8 Nm festzie-
hen.

Fensterheber auf Funktion priifen.

Hintertiir/GOLF
Ausbau

Turverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Abdeckkappe —1- heraushebeln.

Turfensterscheibe absenken, bis der Spreizstift —4— und
der Spreizdibel —-3— in der Montageéffnung zugénglich
sind. 2 — Fensterheberfihrung.

Schraube (5 x 70 mm) in den Spreizstift —4— eindrehen
und Spreizstift aus dem Spreizdiibel herausziehen.

Schraube (8 x 80 mm) in den Spreizdiibel —3— eindrehen
und Spreizdibel aus der Klemmbacke herausziehen.

Achtung: Beim Eindrehen der Schraube kann der Dibel
durch zu starken Druck nach hinten in den Turrahmen fallen.

® Vordere Fensterfihrung —3- aus der Aufnahme heraus-
ziehen, Schrauben —2- herausdrehen und Blende —1—
nach vorne —Pfeil- abziehen.

@ Tirfensterscheibe nach oben aus dem Fensterschacht
herausziehen.

Einbau

® Neuen Spreizdibel -2- so in die Turfensterscheibe —3—
einsetzen, dass er an beiden Seiten der Scheibe gleich
viel herausragt.

® Neuen Spreizstift —1— in den Dibel hineindriicken.

® Turfensterscheibe —3— in den Fensterschacht einfiihren,
nach unten schieben und in den Schlitz der Fens-
terheberflihrung —4— einsetzen. Scheibe durch einen
leichten Schlag von oben einrasten.

@® Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

® Batterie anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Fensterheber vor Einbau der Turverkleidung auf Funktion
priifen.
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Fensterhebermotor
aus- und einbauen
GOLF

Hinweis: Beschrieben wird der Aus- und Einbau an der Vor-
dertiir. Der Fensterhebermotor an der Hintertir wird in &hnli-
cher Weise ausgebaut.

Ausbau

Turverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Turfensterscheibe nach oben fahren und festsetzen, bei-
spielsweise mit Klebeband oder Kunststoffkeil.

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Mit einem Schraubendreher Stecker —Pfeile A— in Pfeil-
richtung —B— entriegeln und vom Fensterhebermotor —1-
abziehen.

3 Schrauben —2— herausdrehen und Fensterhebermotor
—1- mit Steuergerét vom Halteblech abnehmen.

Hinweis: Bei abgenommenem TirauBenblech kann der
Fensterhebermotor auch von auBen zusammen mit dem Hal-
teblech ausgebaut werden.

Einbau

Fensterhebermotor ansetzen, Fensterscheibe lésen und
leicht auf und ab schieben, damit die Verzahnung vom
Fensterhebermotor greift.

Schrauben fur Fensterhebermotor mit 3,5 Nm anziehen.
Achtung: Schrauben nicht stérker anziehen, da sonst die
Kunststoffhilse beschadigt werden kann.

Batterie anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.
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Stecker am Fensterhebermotor aufschieben. Fenster
2-mal bis zum Anschlag nach oben und unten fahren.
Dadurch wird der Fensterhebermotor eingerichtet und der
Einklemmschutz aktiviert.

Turverkleidung einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.



Fensterheber aus- und einbauen
GOLF

Fensterheber/Tlir vorn

1 - Fensterheber

Ausbau

# TirauBenblech ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

# Tirseitenaufprallschutz  ausbau-
en, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

# Tirfensterscheibe ausbauen, sie-
he entsprechendes Kapitel.

4 Schrauben -2- fiir Halteblech
—5— herausdrehen.

# Schrauben -3- fir Fensterheber
herausdrehen.

# Fensterheber zusammen mit Hal-
teblech und Fensterhebermotor
vom Tirinnenteil abnehmen.

# Stecker vom Fensterhebermotor
—4- abziehen.

Einbau

# Der Einbau erfolgt in umgekehr-
ter Ausbaureihenfolge.

# Vor Einbau des TirauBenblechs
Fensterheber auf Funktion pri-
fen.

2 -4 Schrauben, 8 Nm
3 - Schrauben, 8 Nm

2-Turer: 4 Stiick, 4-Tirer: 5 Stiick.

4 - Fensterhebermotor
5 — Halteblech

Fensterheber/Tir hinten
1 - Fensterheber

Ausbau

# TlrauBenblech ausbauen, siehe
entsprechendes Kapitel.

# Tirseitenaufprallschutz  ausbau-
en, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

# Tirfensterscheibe ausbauen, sie-
he entsprechendes Kapitel.

4 Schrauben -2- flir Halteblech
-3~ herausdrehen.

# Schrauben —5- fir Fensterheber
herausdrehen.

#+ Fensterheber zusammen mit Hal-
teblech und Fensterhebermotor
vom Tlrinnenteil abnehmen.

# Stecker vom Fensterhebermotor
-4~ abziehen.

Einbau

# Der Einbau erfolgt in umgekehr-
ter Ausbaureihenfolge.

¢ Vor Einbau des TirauBenblechs
Fensterheber auf Funktion pri-
fen.

2 - 4 Schrauben, 8 Nm
3 - Halteblech

4 - Fensterhebermotor
5 — 2 Schrauben, 8 Nm
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TirauBengriff aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

@® SchlieBzylinder ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

|

Werkzeug in Pfeilrichtung —C— ziehen und Feder —2— in
den Betatigungshebel des Tirschlosses einhdangen. Da-
durch wird das Schloss arretiert.

Targriff in die Tur einschwenken.

Clip —=1- in den Blechausschnitt ziehen und in den Tr-
griff —2— einrasten. Dabei Turgriff gegen die Tur driicken.
Achtung: Wihrend der Clip montiert wird, darf der
Schlossbetatigungshebel —3— nicht gezogen werden. Sie-
he Abbildung V-48170.

SchlieBzylinder einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Bei geoffneter Tir SchlieBmechanismus auf Funktion
prufen.

SchlieBzylinder aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

® Mit einem Schraubendreher Clip —1— aus dem Turgriff

heraushebeln

@ Turgriff —2— aus der TUr herausschwenken —Pfeil-. 3 —

Schlossbetatigungshebel.

Einbau

(=

Tur éfinen und Abdeckkappe vor der Sicherungsschrau-
be —3- aus der Stirnseite der Tur heraushebeln.

Targriff —1— ziehen und festhalten.

Mit einem Torx-Steckschlissel —A— Schraube —3— soweit
herausdrehen, bis die Arretierung flir den Schlief3zylinder
—2— entriegelt wird. Achtung: Bei einigen Fahrzeugen
des TOURAN-Modelljahres 2004 darf die Schraube nicht
zu weit herausgedreht werden, da sonst der Arretierungs-
ring in die Tur fallen kann.

SchiieBzylinder —2— mit Abdeckung aus der Tur heraus-
ziehen.

Einbau
@ SchlieBzylinder in die Tlr einschieben und Sicherungs-

schraube eindrehen. Dabei SchlieBzylinder und Turgriff in
beziehungsweise gegen die Tur dricken. Der Turgriff
muss mit hérbarem Klicken einrasten.

® VW-Spezialwerkzeug T10118 —1— durch Offnung in der
Stirnseite der Tar einfihren —Pfeil A— und in die Feder
—2- einhaken —Pfeil B—.

Hinweis: Tlrinneres mit einer Taschenlampe ausleuchten.
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® Bei geoffneter Tir SchlieBmechanismus auf Funktion
prifen.

@ Abdeckkappe an der Stirnseite der Tir einsetzen.



Tir aus- und einbauen/einstellen
TOURAN

Hinweis: Die Hintertiir wird in gleicher Weise ausgebaut und
eingestellt wie die Vordertar.

Scharnier oben

1-Tir 6 ~ Schraube, 20 Nm + 90°
2 - Schraube, 20 Nm + 90° Nur vom Fahrzeuginnen-
3 — Mutter, 14 Nm raum zugénglich.

4 - Scharnierbolzen 7 - Schraube, 20 Nm + 90°

5 — Tirscharnier oben

Scharnier unten

—

&

1 109 S
1-Tir 11 - Schraube, 20 Nm + 90°
8 - Schraube, 20 Nm + 90° Nur vom Fahrzeuginnen-
9 - Untere Schraube, raum zugénglich.

20 Nm + 90° 12 = Schraube, 20 Nm + 90°
10 - Tiirscharnier unten
Mit Tarbremse.

Achtung: Die Schrauben sind selbstsichernd und miissen
nach dem Ldsen immer durch neue ersetzt werden.

Ausbau
@® Tir offnen.

|

Auf den Rasthaken driicken —Pfeil A- und Faltenbalg
—13- von der A-Séule ziehen.

Verriegelungshebel —14— nach unten schwenken —Pfeil
B— und Stecker —15 von der Kupplung an der A-Saule
abziehen.

Mutter —3— vom Scharnierbolzen —4— am oberen Schar-
nier abschrauben.

Schraube unten —9- am unteren Scharnier herausdre-
hen, dabei Spezialschlissel verwenden, zum Beispiel
HAZET 2597 mit Vielzahn-Bit und Werkzeughalter HA-
ZET 6396.

Achtung: Zum Ausbau der Tur nur die untere Schraube —9—
aus dem unteren Scharnier herausdrehen.

Tur nach oben aus den Scharniern herausheben und auf
einer weichen Unterlage ablegen.

Einbau

Der Einbau erfolgt im umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Neue untere Schraube —9— mit 20 Nm anziehen und an-
schlieBend mit einem starren Schliissel ¥4 Umdrehung
(90°) weiterdrehen.

Mutter —-9— mit 14 Nm oben am Scharnierbolzen festzie-
hen.

Tur schlieBen und SpaltmaBe prifen. Gegebenenfalls
Tir einstellen, siehe entsprechendes Kapitel.
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Tiir einstellen

@ SpaltmaBe der Tir prufen. Die Tir ist richtig eingestellt,
wenn sie im geschlossenen Zustand dberall ein gleich-
maBiges SpaltmaB hat, nicht zu weit nach innen oder
auBen steht und die Konturen mit den umliegenden Ka-
rosserieteilen fluchten. Die hintere Tir darf maximal
1 mm weiter innen stehen als die Vordertlr.
SpaltmaBe/TOURAN, Sollwerte:

Tur vorn — Koftfligelvorn: ................. 30" " mm
Tarvorn =Tiarhinten: .................... 3,9 mm
Tar hinten — Kotfligel hinten: .. ............ 3,0"" ' mm
Tir—Tarschweller: ... ................... 4,0"" mm

@ Falls die Sollwerte nicht eingehalten werden, SchlieBbu-
gel an der Karosserie abschrauben.

® Turscharniere lockern. Dazu oben Scharnierschrauben
—6/7— und unten Scharnierschrauben —11/12— lockern.

Hinweis: Um die Schraube —6— zu lockern, muss die Arma-
turentafel beziehungsweise bei der Hintertiir die B-S&ulen-
verkleidung oben ausgebaut werden, siehe Seite 251/262.

Hinweis: Um die Schraube —11- zu lockern, muss zuvor die
A-Saulenverkleidung unten beziehungsweise bei der Hinter-
tir die B-Saulenverkleidung unten ausgebaut werden, siehe
Seite 261/262.

® Tur durch Verschieben ausrichten.

Hinweis: Andere EinstellmaBnahmen, wie zum Beispiel das
Richten der Tir nach oben, sind wirkungslos, weil die Tur
danach wieder absackt.

® Zum Einstellen der Konturbindigkeit Scharnierschrauben
—2- und —8/9- lockern und Tur ausrichten.

® Nach dem Einstellen Scharnierschrauben mit 20 Nm an-
ziehen und danach mit einem starren Schllssel ¥4 Um-
drehung (90°) weiterdrehen.

® SchlieBbiigel anschrauben und Schrauben handfest an-
ziehen, so dass der SchlieBbdgel leicht verschoben wer-
den kann.

@ Tur schlieBen. Dadurch wird der SchlieBblgel ausgerich-
tet. AnschlieBend Tir vorsichtig 6ffnen und SchlieBbigel
mit 20 Nm festschrauben.

Tirschloss aus- und einbauen
TOURAN

Turschloss, Fensterheber und Lautsprecher sind am Tur-Ag-
gregatetrager der Tir befestigt. Das Tirschloss kann nur in
Verbindung mit dem Tir-Aggregatetrdger ausgebaut werden.

Hinweis: Das Tirschloss an der Hintertir wird in der glei-
chen Weise ausgebaut.

Ausbau
@ Turverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
@ TirauBengriff ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Tir-Aggregatetrager ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.
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@ Tur-Aggregatetrager herumdrehen und Stecker —4— vom
Turschloss —5— abziehen.

@® 2 Spreiznieten -2 fir Haltewinkel —1— mit einem Dorn
austreiben.

@® Mit einem Schraubendreher Tirschloss —=5— zusammen
mit dem Haltewinkel vom Tir-Aggregatetrager abhebeln.
Hinweis: Das Turschloss ist am Haltewinkel aufgesteckt
—3- und mit einer Niete —6— befestigt.

@ Seilzug —1- aus der Halterung am Tirschloss lésen. Nip-
pel des Seilzugs um 90° drehen —Pfeil- und aus der Ose
herausnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

® Bei geoffneter Tur SchlieBmechanismus auf Funktion
prifen.



Tur-Aggregatetrager mit
Fensterheber aus- und einbauen
TOURAN

Tir-Aggregatetriger vorn

Am Aggregatetrager sind die Anbauteile Tirschloss, Fen-
sterheber und Lautsprecher befestigt. Aggregatetrager und
Fensterheber kdnnen nur zusammen ausgebaut werden.

Der Tir-Aggregatetrager kann nur ausgebaut werden, wenn
die Turfensterscheibe an den Klemmbacken des Fensterhe-
bers abgeschraubt ist. Dazu muss die Tiirffensterscheibe bis
auf die Héhe der Montagelécher im Aggregatetrager herun-
tergefahren und die Klemmbacken missen gelést werden.

Ausbau

Turverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
TurauBengriff ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Abdeckkappen —3— heraushebeln.

Turfensterscheibe absenken, bis die Befestigungsschrau-
ben —1- der Tlrfensterscheibe in den Montageéffnungen
zuganglich sind.

Schrauben —1- lockern und Klemmbacken —2— des Fen-
sterhebers auseinanderdriicken. Hinweis: Schrauben
—1- nicht herausdrehen.

Tirfensterscheibe nach oben schieben und festsetzen,
beispielsweise mit Klebeband oder Kunststoffkeil.

Hinweis: Zum Ausbau der Tiirfensterscheibe Scheibe hinten
anheben und nach vorn aus dem Fensterrahmen heraus-
schwenken.

Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Stecker flr AuBenspiegel am Fensterhebermotor abzie-
hen.

Faltenbalg und Stecker an der A-Saule von der Kupplung
abziehen, siehe Kapitel »Tir aus- und einbauene.

Kabelhalterung abclipsen und Kabelstrang in die Tir hin-
einfihren.

2 Schrauben —4- fiir das Tlrschloss herausdrehen.

Schrauben —Pfeile—, -5—, —6— herausdrehen.

Tur-Aggregatetrager nach oben schieben und unten von
der Tur abldsen. Dabei muss der untere Teil des Fenster-
hebers mit herausgezogen werden.

Tur-Aggregatetrager schrdg nach unten herausziehen
und mit einem Schwenk zur Tir-Scharnierseite aus der
Tur herausheben. Dabei zuerst oberen Teil des Fenster-
hebers herausziehen und dann das Tiirschloss.

Einbau

Tar-Aggregatetréger in die Tir einsetzen.

Kabelhalterung im Aufnahmeloch der Tiir einrasten. Da-
bei darauf achten, dass der Kabelstrang nicht beschéadigt
wird.

Schrauben eindrehen und mit 8 Nm anziehen. Dabei
zundchst die Schrauben —5— und —6— anziehen. Die (bri-
gen Schrauben in beliebiger Reihenfolge anziehen, siehe
Abbildung V-48180.

Tlrschloss mit 20 Nm an der Tir festschrauben.

Bei ausgebauter Tiirfensterscheibe Scheibe in die Fens-
terfihrung einsetzen.

Turfensterscheibe nach unten zwischen die Klemmba-
cken schieben und Tirfensterscheibe in die hintere Fens-
terflihrung dricken. Klemmbacken in dieser Position mit
8 Nm festziehen. Siehe Abbildung V-48180.

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

Batterie anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

Fensterheber vor Einbau der Tarverkleidung auf Funktion
prufen.

Bei gedffneter Tir SchlieBmechanismus auf Funktion
prifen.

305



Speziell Tiir-Aggregatetrager hinten

Hinweis: Der Aus- und Einbau erfolgt in &hnlicher Weise wie
an der Vordertlr. Hier werden nur die Unterschiede beim
Ausbau der Fensterscheibe aufgefihrt.

® Innere Fensterschachtleiste mit einer Zange vom Tir-

flansch abhebeln. Gleichzeitig einen Kunststoffkeil unter
die Fensterschachtleiste schieben.

ZAN

2 T T
% - [vaasisi]

Hintere Fensterfiihrung —3— nach vorne vom Mittelsteg
—1- abziehen und nach auBBen abnehmen.

2 Schrauben —2- herausdrehen, Mittelsteg —1— nach un-
ten schieben —Pfeil A- und oben aus der Fensterdichtung
herausziehen. Mittelsteg nach oben aus dem Fenster-
schacht herausziehen —Pfeil B—.

Spreizstift und Spreizdibel aus der Klemmbacke fur die
Turfensterscheibe herausziehen, siehe Kapitel »Tlrfens-
terscheibe aus- und einbauen/Hintertlir/GOLF «.

Tlrfensterscheibe nach oben zum Fahrzeuginnern aus
dem Fensterschacht herausziehen.
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Fensterhebermotor
aus- und einbauen
TOURAN

Hinweis: Beschrieben wird der Aus- und Einbau an der Vor-
dertiir. Der Fensterhebermotor an der Hintertir wird in glei-
cher Weise ausgebaut.

Ausbau

@ Tirverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@® Vordertiir: 3 Schrauben —1- herausdrehen und Halte-
bock —2— abnehmen.

@ Turfensterscheibe nach oben fahren und festsetzen, bei-
spielsweise mit Klebeband oder Kunststoffkeil.

@ Batterie abklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

® Stecker entriegeln und vom Fensterhebermotor abzie-
hen.

® 3 Schrauben herausdrehen und Fensterhebermotor vom
Tur-Aggregatetrager abnehmen.

Einbau

® Fensterhebermotor ansetzen, Fensterscheibe losen und
leicht auf und ab schieben, damit die Verzahnung vom
Fensterhebermotor greift.

@ Schrauben fir Fensterhebermotor mit 3,5 Nm anziehen.
Achtung: Schrauben nicht starker anziehen, da sonst die
Kunststoffhilse beschadigt werden kann.

® Vordertiir: Haltebock mit 8 Nm festschrauben.

@ Batterie anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« beachten.

@ Stecker am Fensterhebermotor aufschieben. Fenster
2-mal bis zum Anschlag nach oben und unten fahren.
Dadurch wird der Fensterhebermotor eingerichtet und der
Einklemmschutz aktiviert.

@ Turverkleidung einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.



Turverkleidung aus- und einbauen
GOLF

Fahrertiir/GOLF
1 - Griffschale
2 - 2 Schrauben
3 - Schraube
4 - 3 Schrauben
5 — Seilzug fiir Tiréffner innen
6 - Tiir6ffner innen
7 - Schraube
8 - Dreieckblende

9 - Kunststoffkeil
Zum Beispiel HAZET 1965-20.

10 - Lésezange
Zum Beispiel HAZET 799-4.

11 = Tirverkleidung, Fahrertiir

Ausbau
¢ Mit einem Kunststoffkeil -9-
Griffschale —1- nach oben aus

der Verkleidung heraushebeln.

# Steckverbindungen an der Riick-
seite der Griffschale abziehen.

# Schrauben -2/3/4- herausdre-
hen.

* Mit einer Losezange —10- Ver-
kleidung an den Halteclips unten
und an den Seiten ablésen.

# Verkleidung nach oben aus dem
Fensterschacht ziehen.

# Steckverbindungen an der Riick-
seite der Verkleidung trennen.

# Seilzug -5- am Tiréffner —6—
aushangen und Verkleidung ab-
nehmen.

# Schraube —7- herausdrehen.

# Dreieckblende —8- mit einem
Kunststoffkeil ablésen.

# An der Riickseite Stecker fir
Hochtonlautsprecher abziehen.

Einbau

# Der Einbau erfolgt in umgekehr-
ter Ausbaureihenfolge. Halteclips
Uberpriifen, wenn nétig, ersetzen.

Beifahrertiir/GOLF

12 - Tiirverkleidung, Beifahrertiir

# Mit einem Kunststoffkeil -9—
Blende 13- vom Tiirgriff abhe-
beln.

#® Schrauben -14/15/16- heraus-
drehen. Verkleidung mit einer Lo-
sezange -10- an den Halteclips
unten und an den Seiten ablésen.

# Der weitere Aus- und Einbau er-
folgt wie bei der Fahrertr.

13 - Blende fiir Tiirgriff
14 - 2 Schrauben

15 - Schraube

16 — 3 Schrauben

Hintertiiren/GOLF

Die Verkleidung an den Hintertiiren des
4-Tirers wird in ahnlicher Weise ausge-
baut wie bei der Beifahrertiir. Die Ver-
kleidung ist unten mit nur einer Schraube
befestigt.

Hintertiir mit Fensterkurbel: Zunéchst
Fensterkurbel ausbauen, siche entspre-
chendes Kapitel.
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Tirverkleidung aus- und einbauen
TOURAN

Fahrertiir TOURAN

1 - Griffschale

2 - 3 Schrauben

3 - 2 Schrauben

4 - Seilzug fir Tiiréffner innen
5 = Turdftner innen

6 — Blende am Fensterrahmen
7 - Kunststoftkeil

8 - Schraubendreher

9 - Tiirverkleidung, Fahrertiir

Ausbau

#+ Mit einem Schraubendreher —8—
oder einem Kunststoffkeil Griff-
schale —1- nach oben aus der
Verkleidung heraushebeln.

# Steckverbindungen an der Riick-
seite der Griffschale abziehen.

# Schrauben —2/3— herausdrehen.

# Mit einem Kunststoffkeil —=7- Ver-
kleidung an den Halteclips abld-
sen.

# Verkleidung nach oben aus dem
Fensterschacht ziehen.

+ Steckverbindungen an der Riick-
seite der Verkleidung trennen.

# Seilzug —4— am Turdffner -5
aushdngen und Verkleidung ab-
nehmen.

# Blende —-8- mit einem Kunststoff-
keil =7— abldsen.

Einbau

# Der Einbau erfolgt in umgekehr-
ter Ausbaureihenfolge. Halteclips
Uberprifen, wenn nitig, ersetzen.

Beifahrertii/TOURAN

10 - Tiirverkleidung, Beifahrertir

# Mit einem Schraubendreher —8—
oder einem Kunststoffkeil Blende
—11- vom Tirgriff abhebeln.

4 Schrauben —-12/13- herausdre-
hen.

#+ Mit einem Kunststoffkeil —=7- Ver-
kleidung an den Halteclips abld-
sen.

# Der weitere Aus- und Einbau er-
folgt wie bei der Fahrertir.

11 - Blende fiir Tlrgriff
12 - 2 Schrauben
13 - 2 Schrauben

Hintertiiren/TOURAN

Die Verkleidung an den Hintertiren des
4-Turers wird in ahnlicher Weise ausge-
baut wie bei der Beifahrertir. Die Ver-
kleidung ist unten mit nur einer Schraube
befestigt.

Hintertiir mit Fensterkurbel: Zunachst
Fensterkurbel ausbauen, siehe entspre-
chendes Kapitel.
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Fensterkurbel aus- und einbauen
Hintertiiren, GOLF/TOURAN

Ausbau

Spiegelglas aus- und einbauen
GOLF/TOURAN

Ausbau

S9Zezei==

Abstandsring —2— in Pfeilrichtung schieben, dadurch wird
die Sicherungsklammer entriegelt. Gleichzeitig Fenster-
kurbel —1- vom Antrieb abziehen.

Einbau

Tir rechts: Fensterkurbel so auf dem Antrieb auf-
stecken, dass die Kurbel bei geschlossenem Fenster
etwa auf »5 Uhr« steht.

Tir links: Fensterkurbel so aufstecken, dass die Kurbel
bei geschlossenem Fenster auf »7 Uhr« steht.

Abstandsring einrasten.

® Gehiusekante —1- mit Klebeband abkleben und dadurch
vor Beschédigungen schiitzen.

® Spiegelglas —2- unten in das Spiegelgehduse —1-
driicken.

® Kunststoffkeil -5—, zum Beispiel HAZET 1965-21, oben
einflhren, Spiegelglas vorsichtig vom Halter —4— abhe-
beln —Pfeil- und aus dem Gehéuse ziehen.

@ Beide Anschlusskabel —3- fir elektrisch beheizbaren
AuBenspiegel von der Spiegelglas-Riickseite abziehen.
Dabei die angenieteten Kontaktzungen festhalten, um
Beschéadigungen zu vermeiden.

Einbau
@ Anschlusskabel am Spiegelglas aufstecken.

Sicherheitshinweis

Beim Aufdriicken des Spiegelglases unbedingt Hand-
~schuhe anziehen oder sauberen Lappen unterlegen.
‘Bruch- und Verletzungsgefahr!

@ Spiegelglas mittig auf den Halter setzen, aufdriicken und
einrasten. Durch Hin- und Herbewegen des Spiegelgla-
ses festen Sitz in der Halterung priifen.

® AuBenspiegel einstellen.
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Spiegelgehause aus- und einbauen

GOLF

Ausbau

® Spiegelglas ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
@ Spiegel nach vorne klappen.

® Schraubendreher unter die Rasthaken —2- filhren und
Rasthaken entriegeln.

® Spiegelgehduse —1- etwas nach vorne vom Spiegeltra-
ger ziehen und nach oben abheben.

@® Mit einem Schraubendreher Rasthaken —2— am Spiegel-
trager entriegeln und Spiegelblende -1- nach hinten
—Pfeil- abziehen.

® Wenn nétig, unteres Gehauseteil vom Spiegeltrager ab-
schrauben, siehe in Kapitel »Seitliche Blinkleuchte aus-
und einbauen«, Seite 103.

Einbau

® Gegebenenfalls unteres Geh&useteil am Spiegeltrager
anschrauben.

® Spiegelblende am Spiegeltrdger ansetzen und einrasten.

310

® Spiegelgehduse von oben auf den Spiegeltrager setzen
und hérbar einrasten.

@ Spiegelglas einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

TOURAN

Ausbau

® Spiegelglas ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
@® Spiegel nach vorne klappen.

@® 2 Schrauben —2— herausdrehen und Spiegelgehause —1—
nach oben vom Spiegeltrager —3— abziehen.

® Seitliche Blinkleuchte ausbauen, siehe Seite 103.

® 2 Schrauben herausdrehen und unteres Geh&useteil
nach unten vom Spiegeltrdger abnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



AuBenspiegel aus- und einbauen
GOLF

Ausbau

® Tirverkleidung vorn ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

@ Schraube fir Dreieckblende herausdrehen.

® Dreieckblende mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HA-
ZET 1965-20, vom Fensterrahmen abhebeln.

® Kabelhalter auftrennen und Steckverbindung fir AuBen-
spiegel trennen.

N66-10050

® Abdeckkappe —3— heraushebeln.

® 3 Schrauben —2- herausdrehen und Spiegel —1- mit
Spiegeltrdger abnehmen.

® Leitungen fir AuBenspiegel durch die Tlréffnung durch-
ziehen.

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
AuBenspiegel dabei mit 8 Nm festschrauben. Neuen Ka-
belhalter verwenden.

Speziell TOURAN

Der Aus-und Einbau erfolgt im Prinzip in gleicher Weise wie
beim GOLF. Der AuBenspiegel ist mit 2 Schrauben an der
Tur festgeschraubt.

Seitenfenster aus- und einbauen
TOURAN

Ausbau
@ A-Saulenverkleidung ausbauen, siehe Seite 261.

@® Muttern —2— herausdrehen.

® Seitenfenster —1— aus dem Fensterausschnitt herauszie-
hen.

Einbau

@ Seitenfenster —1— in den Fensterausschnitt setzen und
mit den Muttern —2- leicht anschrauben.

@ Seitenfenster im Fensterausschnitt gleichmaBig ausrich-
ten.

@ Muttern mit 4,5 Nm festziehen.
® A-Saulenverkleidung einbauen, siehe Seite 261.
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Aus dem Inhalt:

B Zeichenerkldrung
m Stromlaufplan-Ubersicht

B Einzelplane

Der Umgang mit dem Stromlaufplan

In einem Personenwagen werden je nach Ausstattung bis
Giber 1.000 Meter Leitungen verlegt, um alle elektrischen
Verbraucher (Scheinwerfer, Radio usw.) mit Strom zu versor-
gen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspiren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehér montieren,
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen
der Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufge-
zeigt werden. Grundsétzlich muss der betreffende Strom-
kreis geschlossen sein, sonst kann der elekirische Strom
nicht flieBen. Es reicht beispielsweise nicht aus, wenn an der
Plusklemme eines Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn
nicht gleichzeitig Uber den Masseanschluss der Stromkreis
geschlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabel (-) der Batterie mit der Ka-
rosserie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung
jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Regel
braun eingeférbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kénnen
Schalter, Relais, Sicherungen, Messgerate, elektrische Mo-
toren oder andere elektrische Bauteile integriert sein. Damit
diese Bauteile richtig angeschlossen werden konnen, haben
die einzelnen Kontakte entsprechende Klemmenbezeichnun-
gen.

Um das Kabelgewirr zumindest auf dem Stromlaufplan Gber-
sichtlich zu ordnen, sind die einzelnen Strompfade senkrecht
nebeneinander angeordnet und durchnummeriert.

Die senkrechten Linien minden oben in einem meist grau
unterlegtem Feld. Dieses Feld symbolisiert die Relaisplatte
mit Sicherungshalter und damit die plusseitigen Anschlisse
des Stromkreises. Allerdings befindet sich in der Relaisplatte
auch eine interne Masseleitung (Klemme 31). Die feinen Stri-
che in dem Feld machen deutlich, wie und welche Stromkrei-
se intern in der Relaisplatte miteinander verschaltet sind. Un-
ten miindet der Stromkreis auf einer waagerechten Linie, die
den Masseanschluss symbolisiert. Die Masseverbindung
wird normalerweise direkt (ber die Karosserie hergestellt
oder aber Gber eine Leitung von einem an der Karosserie an-
gebrachten Massepunkt.
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Wenn der Stromkreis durch ein Quadrat unterbrochen wird,
in dem eine Zahl steht, weist die Ziffer auf den Strompfad
hin, in dem der Stromkreis weitergefuhrt wird.

In der Legende unter dem jeweiligen Stromlaufplan sind die
einzelnen Bauteile aufgelistet. In der linken Spalte steht die
Kurzbezeichnung der Bauteile, bestehend aus einem Kenn-
buchstabe und einer ein- bis dreistelliger Zuordnungszahl. In
der rechten Spalte steht die Benennung der Bauteile.

Die Kennbuchstaben der wichtigsten Bauteile sind:

Kenn-
buchstabe

A Batterie

Bauteil

Anlasser

Drehstromgenerator

Zindanlassschalter

Schalter fur Handbedienung

Mechanische Schalter

Geber, Kontrollgerate

Horn, Doppeltonhorn, Fanfare

Relais, Steuergerat

SElc|xz|o|lm|m|lo|lo|m

s
T
z
x

Kontrolllampen, Lampen, Leuchten

Elektroventile, Widerstande, Schaltgerate

o=z

Zindverteiler

P

o

Zindkerzenstecker, Zindkerzen

Radio

Sicherungen

Steckverbindungen

<|d|w| 3D

Elektromotoren

Zur genaueren Unterscheidung werden den Kennbuchsta-
ben noch Zahlen angeflgt.

Relais und elektronische Steuergeréte sind in der Regel grau
unterlegt. Die darin eingezeichneten Linien sind interne Ver-
drahtungen. Sie zeigen, wie Relais und andere elektrische/



elektronische Bauteile sowohl zueinander als auch auf der
Relaisplatte verschaltet sind.

Eine Ziffer im schwarzen Quadrat kennzeichnet den Relais-
platz auf der Relaisplatte mit Sicherungshalter. Direkt am
eingezeichneten Relais befindet sich die Kontaktbezeich-
nung. Beispiel: Lautet die Kontaktbezeichnung im Stromlauf-
plan 17/87, dann ist 17 die Bezeichnung der Klemme auf der
Relaisplatte, 87 ist die Bezeichnung der Klemme am Re-
lais/Steuergerat.

Die Bezeichnung der Klemmen ist nach DIN genormt. Die
wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind:

Klemme 30. An dieser Klemme liegt immer die Batteriespan-
nung an. Die Kabel sind meist rot oder rot mit Farbstreifen.

Klemme 31 fihrt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in
der Regel braun.

Klemme 15 wird Uber das Ziindschloss gespeist. Die Leitun-
gen fihren nur bei eingeschalteter Ziindung Strom. Die Ka-
bel sind meist grin oder griin mit farbigem Streifen.

Klemme X fihrt ebenfalls nur bei eingeschalteter Ziindung
Strom, dieser wird jedoch unterbrochen, wenn der Anlasser
betatigt wird. Dadurch ist sichergestellt, dass wéhrend des
Startvorganges der Ziindanlage die volle Batterieleistung zur
Verfiigung steht. Alle gréBeren Stromaufnehmer liegen in
diesem Stromkreis. Das Fernlicht wird ebenfalls iber diese
Klemme mit Strom versorgt. So wird bei eingeschaltetem
Fernlicht und ausgeschalteter Zindung automatisch auf
Standlicht umgeschaltet.

Im Stromlaufplan sind in den einzelnen Leitungen Ziffern und
darunter Buchstabenkombinationen eingefiigt.

Beispiel: 1,5
ws/ge

Die Ziffern geben an, welchen Leitungsquerschnitt die Lei-
tung hat. Die Buchstaben weisen auf die Leitungsfarben hin.
Besteht die Kennzeichnung aus zwei Buchstabengruppen,
die durch einen Schragstrich getrennt sind, wie im Beispiel,
dann nennt die erste Buchstabenfolge die Leitungsgrundfar-
be: ws = weiB3, und die zweite: ge = gelb — die Zusatzfarbe.
Da es vorkommt, dass gleichfarbige Leitungen fiir verschie-
dene Stromkreise verwendet werden, empfiehlt es sich, die
Farbkombination an den betreffenden Anschlussklemmen zu
kontrollieren. WeiBe Leitungen sind zur Unterscheidung zu-
satzlich mit einer Kennnummer versehen, die im Stromlauf-
plan unter der Farbkennzeichnung steht.

Schiliissel fiir Leitungsfarben

bl =blau

br =braun
ge =gelb

gn = grdn

gr =grau

li =lila

or =orange
ro =rot

sw = schwarz
ws = weil3

Leitungen, die mittels Einzel- oder Mehrfachsteckverbindun-
gen miteinander verbunden sind, haben zum Buchstaben
»T« flir die Steckverbindung eine zusétzliche Ziffern-Kombi-
nation.

Beispiel: T2p = Zweifachstecker, T32/27 = 32-fach Steck-
verbindung mit Kontaktpunkt 27.

Im Stromlaufplan sind alle Verbraucher und Schalter in Ru-
hestellung gezeichnet. Der geénderte Stromverlauf nach
Betatigung eines Schalters wird hier am Beispiel eines Zwei-
stufen-Schalters erlautert:

82

01242

Q O

83 84

SX-7001

Wird am Schalter »01242« die erste Stufe gedriickt, flieBt
der Strom von der Klemme 82 kommend (ber die Klemme
83. Die Briicke der zweiten Schalterstufe riickt in Mittelstel-
lung, jedoch ohne eine Verbindung herzustellen. Erst beim
Driicken der zweiten Schalterstufe riickt die Briicke der zwei-
ten Schalterstufe von der internen Leitung 82 auf 84 und gibt
den Strom Uber 84 weiter. Dabei bleibt Uber die interne Ver-
bindung im Schalter, also Uber die rechts abgewinkelte Lei-
tung von 83 der Stromfluss der ersten Schalterstufe beste-
hen.

Achtung: Sicherungen im Sicherungshalter werden ab Si-
cherungsplatz Nr. 23 im Stromlaufplan mit »223« bezeichnet.

Zuordnung der Stromlaufpldne

VW GOLF ab November 2003.

Wegen des groBen Umfangs kénnen nicht alle Stromlaufpla-
ne aus jedem Modelljahr berlicksichtigt werden. Jedoch kann
man sich auch an den vorliegenden Stromlaufplanen orien-
tieren, wenn das eigene Fahrzeug einem anderen Modelljahr
angehort, da die Anderungen in der Regel nur Teilbereiche
betreffen.

Zusatzliche Stromlaufpldne kénnen gegen Kostenerstattung
bei Arvato-Bertelsmann bestellt werden.

Arvato-Bertelsmann Distribution GmbH
Audi/VW Serviceliteratur
Friedrich-Menzefricke-Str. 16-18
33775 Versmold
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Gebrauchsanleitung fir Stromlaufplane

T6/2

w© &]

( T45/38y T45/15

b

28a
Szs
154

28b

—

6 — ]7 19

E1T123w
7 — ————[Ti Wll'rmw%mm |
8 ‘[7\-] %le@ Nso }Cﬂ Gs ﬂjG

1 1 1 4 2
&
11 ANANACE © =
43 dq 45 46 a7 48 49 50 51 52 53 54 55 56

1 - Relaisplatte
Durch ein graues Feld gekennzeichnet.
Stellt die plusseitigen Anschliisse dar.

2 - Verweis auf Weiterfiihrung der Leitung
zu einem anderen Bauteil
J362 = Steuergerat fir Wegfahrsicherung,
T6/2 = 6-fach-Steckerverbindung, Kontakt
2.

3 - Interne Verbindung (diinner Strich)
Diese Verbindung ist nicht als Leitung vor-
handen.

4 - Schaltzeichen
Die offen gezeichnete Seite des Schaltzei-
chens weist auf die Fortsetzung des Bau-
teils in einem anderen Stromlaufplan hin.

5 — Leitungsquerschnitt in mm? und Lei-
tungsfarbe
0,5 = 0,5 mm?, sw = schwarz. Abkiirzun-
gen fiir die Leitungsfarben stehen im Kapi-
tel »Umgang mit dem Stromlaufplans.

6 — Stromkreis mit Leitungsfiihrung
Alle Schalter und Kontakte sind in mecha-
nischer Ruhestellung dargestelit.
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7 - Steckverbindung
T4 = 4-fach-Steckverbindung, /4 = Kon-
takt 4.

8 — Schaltzeichen fiir Bauteil
G39 = Lambdasonde mit Heizung.

9 - Teile-Bezeichnung

N80 = Magnetventil 1. In der Legende
unterhalb des Stromlaufplans steht, wie
das Teil heiBt.

10 - Strompfad-Nummer

11 - Fahrzeugmasse

12 - Pfeil
Weist auf die Fortsetzung des Stromlauf-
plans auf der anschlieBenden Seite hin.

13 - Gewindebolzen an der Relaisplatte
Der weiBe Kreis zeigt an, dass es sich
hier um eine l6sbare Verbindung handelt.

14 - Relaisplatz-Nummer

Kennzeichnet den Relaisplatz auf oder
an der Relaisplatte.

15 — Verweis auf Weiterfiihrung der Leitung
zu einem anderen Bauteil
Die Zahl im Rechteck kennzeichnet, in
welchem Strompfad die Leitung weiterge-
fahrt wird; hier in Strompfad 114.

16 — Verbindung im Leitungsstrang
Nicht losbare Verbindung.

17 — Anschlussklemme
Hier: Klemme 30, 45-fach-Steckerverbin-
dung, Kontakt 21.

18 — Sicherung
S28 = Sicherung Nr. 28, 15 Ampere.

19 - Verweis auf Weiterfilhrung der Leitung
im anschlieBenden Stromlaufplanteil
Der Buchstabe kennzeichnet, wo im
néchsten Stromlaufplanteil die Leitung
weitergefiihrt wird.

20 — Massepunkt oder Masseverbindung
im Leitungsstrang
In der Legende stehen Angaben zur
Lage des Massepunktes im Fahrzeug.
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