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Yorwort

Das vorliegende Werkstatthandbuch wurde fiir unsere Vertrage~ und Regiewerksthtten zusem-
mengestellt., Es enthélt alle Demontage- und Montagevorghinge und die damit im Zusammen -
hang stehenden Priif- und Einstellarbeiten.

Als bekannt vorausgesetzt werden Aufbau und Wirkungsweise des Kraftfehrzeugs. Ebenso vor-
ausgesetzi wird, deB die Reparaturen, Priif- und Einstellarbeiten von Fachkr#ften ausge-
fiihrt werden.

Arbeitsschutzvorschriften werden in diesem Werkstatthandbuch nicht angegeben. Die Verant-
wortlichen der jeweiligen Werkstdtten haben nach Kenntnis dieses Werkstatthandbuches un-
ter Berilicksichtigung der in den einzelnen Lindern gUltigen Vorschriften entsprechende
Festlegungen zu treffen. Das gleiche £gilt fiir die Einhaltung des Umweltschutzes.

Dieses Werkstatthandbuch unterliegt keinem Anderungsdienst. Wir verweisen aus diesem
Grunde auf die erscheinenden Werkstettmitteilungen.

VEB ROBOR-WERKE-
- Service =
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T1e ROBUR LD-LO 3000/3000 A/2002 A
S NN NS EE SRR e
1s1s Allgemeines

1elals Fahrgestellnummexr

Die Fahrgestellnummer befindet sich vorn am rechten Rahmenléngatriger.
Bild 1. Fahrgestellnummer

Dabei bedeutens:
29 2 22 / 01 001 .
]F ’I::-——-——Zﬁh11nummer
' Los
Serie
Baujahr (1982)
Baureihe

lele2s Mo tornummer

Die Motornummer ist beim Dieselmotor unterhalb des 2, Zylinders am Uleinflillstutzen und
daneben im Typschilq eingeschlagen, Beim Ottomotor ist die Motornummer unterhalb des

1+ Zylinders am Kurbelgehfiuse und am unterhalb der Ulpumpe befindlichen Typschild einge-
achlagen.

LLid €. MOTOYTIUMNET

vabei bedeuten:

2 14 / 01 00 :
| T_rl—zahlmmer

Log

Serie

Baujahr (1982)

Baureihe 33 = Dieaselmotor
34 = Ottomotor

Zwecks schneller Erledigung aller Anfragen, Garantieberichte und aonstigen Schriftwech=
sels ist es unbedingt erforderlich, die Fahrgastellf und Motornummern, den jeweiligen
Kilometerstand und das Zulassungsdetum anzugeben.

Tela3e Typenkennzeichnung

Die Identifiketion der einzelnen Typen unseres Fertigungsprogrammes erfolgt mit Kurzzei-
chen,

Bild 3, ROBUR LD 3000 KF/Pr
Bild 4. ROBUR LO 2002 A AKSF/M III
Bild 5. ROBUR LD 2202 A - Spezial AXKF/S~Pr

Dabel bedeuten:
LD 3000 AKF / Pr

TV e

1 _Motorkennzeichnung
LD Iuf tgekithlter Dieselmotor 4 VD 12,5/10-3 SRL
LO Luftgekiihlter Ottomotor LO 4/2
2 Nenn-Nutzlast
3000 etwa 3000 kg bel Bereifung 6,50~20 C 10 PR ; Hinterachse zwillingﬂbereift
oder Bereifung 6,50-20 Transport 8 PR ; Hinterachse zwillingsbereift




i1

2002 etwa 2000 kg bei Bereifung 10-20; Hinterachse einfachbereift

2202 etwa 2400 kg bel Bereifung 10-20; Hinterachse einfachbereift

2501 etwa 2500 kg bei Bereifung 6,50-20 Transport 8 PR; Hinterachse zwillings-
bereift

3 Fahrgestellangaben

A Allradantried (4 x 4)
K Radstand 3025 mm (kurzer Radstand)
Fr Radstand 3270 mm
Fr 2 Radstand 3270 mm, Rehmenende verléngert i
Fr 3 Radstand 3270 mm, Rehmenende normal
Fr 4 Radstand 3270 mm; Rahmenende normal, Allradantrieb
"Fr 5 Redstand 3270 mm, Rahmenende normel, Allradantrieb, Verteilergetriebe mit
Nebenabtrieb '
ohne Kennzeichnung: Motorlage normal
M Motor vorverlegt
S mit Seilwinde
F mit Fahrerhaus
4 Angeben fiir Ausfiihrung und Aufbauten
Pr . Pritschenfahrzeug, Bordwandhthe 400 mm, lieferbar mit Plane und Spriegelge-
stell i :
PrI Pritschenfahrzeug, BordwandhShe 400 mm, mit Aufsteckbrettern 800 mm, 1ie=
' ferbar mit Plane und Spriegelgestell
L-Ko Kofferfahrzeug in Leichtbauausfiihrung
L-Ko-Therm Thermoskofferfahrzeug in Leichtbaususfiihrung
St-Ko Stahlkofferfahrzeug
DL 16 Drehleiterfahrzeug, Leiterlénge 16 m
Kad. Kadaverfahrzeug
M III Mannschaftspritschenfahrzeug
S-Pr Sonderpritschenfahrzeug (wie M III aber ohne Sitzbénke)
LF 8-TS5 8 Feuerldschfaehrzeug
Typ -I Einheitskoffer, hinten Einfachtlir
Typ II Einheitskoffer, hinten Doppelfliigeltiir, rechts Seitentiir
Typ II A Krankenwagen
A 1 Werkstattwagen
K 3 Kipperfahrzeug (Dreiseitenkipper)
B 21 Omnibus
K Kastenwagen
Mz Mehrzweckfahrzeug
E Bau- und Montagefeahrzeug fiir die Energieversorgung
W Bereitschafts- und Entstrfahrzeug fiir die Wasserwirtschaft (Trinkwasser-
versorgung)
W II Bereitschafts~ und Entstirfahrzeug fiir die Wasserwirtschaft (Abwagserbe-
handlung)
F Forstwirtschaftsfahrzeug
Me MeBelektronikfahrzeug
1alady Umrechnungstebellen
LéngenmalBe
‘Millimeter in Zoll ‘1 mm = 0.0394 in.
Zentimeter in Zoll 1 cm a 0.394 in.
Meter in Fub 1m = .28 £+
Meter in Yard im = 1.094 yds.
Kilometer in Meilen 1 km = 0.621 stat. mile
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FlichenmaBe

Quadratmillimeter in Quadratzoll 1 mm® = 0.0015 sq.in.
Quadratzentimeter in Quadratzoll 1 cm? = 0.155 8q.in.
RaummalBe

Kubikzentimeter in Kubikzoll 1em’ =  0.0610 cu.in,
Kubikdezimeter in Kubikzoll 1 dmj = 61.023 cu.in.
1dm” = 1 1 (Liter)

HohlmaBe

Liter in Pint j o = 2.11¥ US pints
Liter in Quart 1% = 1.057 US quarts
Liter in Gallonen i = 0.2642 US gal.
GewichtamaBe

Gramm in Unzen 1.8 = 0.0353 oz.
Kilogramm in Pfund 1kg = 2.205 1lba.

Druckmafe

Kilopond pro Quadratzentimeter
Millimeter Quecksilbersdule

1 knfnmzfati
1 mm QS (Hg)

14.22 1bs./s8q.
D -0394 in. Hg‘

760 mm QS (Hg) = 29.94 in. Hg

Temperaturmafe

Grad Celsius in Grad Pahrenheit °c'% + 32 AL

Drehmomentmale

Meterkilopond in FuBpfund 1 mkp = Te233 £t. 1lbs,

Geschwindigkeitsmale

Kilometer pro Stunde in Meilen il

to e g 1 km/h = 0.621 miles/h (mph)

lMeter pro Sekunden in FuB pro Sekunde 1 mfs = 3.281 £t./s (fps)

Verbrauch

Liter pro 100 Kilometer in Meilen 235

pro US-Gallone 1 /100 lm » miles/US gal.

Beigpiel: Verbrauch 8 1l /100 km = ? miles/US gal,
235

8 1/ 100 km 5

235 : 8 = 29,37 miles/US gal,
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Beispiel:
2860,35 mm ?
2000 mm 2 x 1000 mm 2 x 39,370 079 = 78.740 158
800 mm = 3 .496 063
0’35 mm = 0.013 780
2860,35 mm = 112,672
1e2s ‘Technische Daten
142214 Wechselgetriebe
Typ WF 23 K135 4N
Bauart S5~-Gang-Wechselgetriebe

Anzahl der GHnge
Ubersetzungen

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
R.-Gang

1'2.2.

Typ

Bauart

Verteilergetricbe

Ubersetzungen

Strafe
Geldnde

1:243,

Achggetriebe

Bauart

Ubersetzungen
Standardausfiihrung
Sonderausfithrung

102-40

Gelenkwellen

Bauart

Typ

4100-50-05/02
4101=50-03/02

4501=-50-03/02

4499-50-02/02
4101-50-00/1150/35

Bauart

Typ

3501-50-02/02 (293123-00.0)

-2. bis 5. Gang synchronisiert
5 Vorwdrtsgénge, 1 Rilickwdrtsgang

VN 158 K 2-3

2=Gang=-Verteilergetriebe mit zuschaltbarem Vor-
derradentrieb, muffengeschaltet
Sonderausfiihrung mit Nebenabtrieb

1
1,8

Kegelrad und Tellerrad mit Krelsbogenzahnkegel=
riddern, Kegelraedausgleich

5,17 (Zdhnezahl 6 : 31)
5,83 (Z&hnezahl 6 : 35)

Zwelgelenkwellen mit Léngenausgleich

zwischen Wechselgetriebe und Hinterachsgetriebe
zwischen Verteilergetriebe und Hinterachsge-
triebe

zwiaschen Verteilergetriebe und Vorderachsge-
triebe sowie zwischen Zwischenlager und Hinterw
achsgetriebe bel Fahrzeugen mit durchgehend ge-
schlossenen Aufbauten

zwischen Wechsel-~ und Verteilergetriebe
zwischen Verteilergetriebe und Seilwinde

Eingelenkwelle mit Léngenausgleich

zwlschen Wechselgetriebe und Zwischenlager



Bauart

Typ
7110-52-02/01
T110=52=01/01

12456 Achsen

1626541, Vorderachse

Bauart

Vorspur (am Felgenhorn in Radmitte

15
Doppelgelenkwellen ohne Gelenkzentrierung

Antriebswelle, Allradvorderachase rechts
Antriebswelle, Allradvorderachse links

Faustachse, geschmiedet

gemessen) Oeeed mm

Nachlauf 2

Spreizung 5°

Sturz g*

142524 Allradvorderachse |

Bauart Rohrachse mit angeflanschtem Achsgetriebe

Vorspur (am Felgenhorn in Radmitte

gemessen) Oveold mm

Nachlauf 0,5°

Spreizung 9°

Sturz 20

1e2e5430 Hinterachse

Bauart Rohrachse mit angeflenschtem Achsgetriebe

1.2.6. Federn

1.2.6.1. Vorderfeder

Beuart - Lingsblattfedern

Anzahl 2

1.2.6.2., Hinterfeder

Bauart Lﬁngéblattfedern mit Zusatzfedern

Anzahl 2

1 02070 Stoﬂdﬁmafer

Bauart doppeltwirkende hydrauliache TeleskopstofBi=
démpfer

Anzehl Je Achse 2

1:2.8. Lenkung

Bauart Kugelumlauflenkung

Typ K 440

Ubersetzung 24,6 + 0,2

o +30

Lenkstockhebelausschlag 90

Max. Drehmoment an der Lenkwelle 2400 Nm (240 kpm)

Lenlkradumdrehungen 6,16+0'3

Lenkraddurchmesger 450 mm

1249, Bremsanlage

1.2:9.1. Betriebsbremse

Bauart Zwelkrel s-Hydraulikbremse mit Unterdruckunter=
stiitzung

Bel LD-LO 2002 A und 2202 A Unterdruckunter-
stlitzung nur eauf den Vorderachsbremskreis wir-
kend

Bei LD-LO 3000 und 3000 A mit Drucklibersetzer
an der Hinterachse



Wirksame Bremafléche
Vorderachse
Hinterachse
Hauptbremszylinderdurchmesser

16269424 Feststellbremse
Bauart

J__o_2¢9c3t Rag.gremse
Bauart

Brematrommeldurchmesser
Belagbreite
Radbremszylinderdurchmesser

1.2.9.4. Bremskraftverstirkung
Bauart
Anzahl

bei LD-LO 3000/3000 A
bei LD-LO 2002 A/2202 A

1:249.5. Bremsdruckbegrenzung
Bauart
Typ
Schaltdruck
CD 76
Ch 78
1.2.10, Rahmen
Bauart
Lédngstriger
Quertriger
Anhéingekupplung
AnhEngemasse
Anhéngelupplung
Anhingemasse
Anh&ngekupplung
Anhiingemasgse
12411, Rédder und Reifen

142:71.1. Felgen

Bauart

LD-LO 3000/3000 A
LD-LO 2002 A/2202 A
Abmessungen

1,2.11.2. REifQ_E

Ausfithrung

Abmessungen

16

1690 cm2

845 cm2

845 om®
31,8 mm

mechanische Sellzugbremse, auf die HinterrHder
wirkend

Duo~Servo-Bremse
330 mm

78 mm

31,8 mm

Unterdruck (Vakuum)-Bremskraftverstdrker
2 (je Bremskreis 1)

1 (nur Vorderachsbremskreis)

Druckilbersetzer

CD 76 (engesteuert)

CD 78 (fest eingestellter Schaltdruck)

unterer 1,0"'0"3 mpe (10*3 Xp/cm?)
oberer 4,5 MPa (45 kp/cmz)
2,193 npe (21*3 xp/cn®)

geschweiliter, verwindungsféhiger Leiterrahmen
2 gerade durchgehende U-Profil-Léngstriger

4 Rohr~- und 2 Profilquertréiger, Endquertrdger
fiir Anbringung einer Anhiingekupplung susgelegt
BK 63 (auf Wunsch)

1 Anhdnger, auflaufgebremst, max. 2600 kg Ge=
samtmasse

HK 68

1 Anh#nger, max. 2100 kg Gesamtmasse
Kugelkop?

1 Elnachsanhénger, max. 750 kg Gesamtmasse

Schrédgschulterfelge
Tiefbettfelge
5.0-20 oder
9.0~20

Diagonelreifen
6.50-20 C 10 PR oder 6,50-20 Tr 8 PR
Zuordnung der Relifen siehe Abschnitt 13.2.
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10-20 8 PR fiir alle LD-LO 2002 A/2202 A

1.2.12. Elektrische Anlage
Anlagenspannung 12 V
Batterie LD 3000 LO 3000 LO 2002 A
Anzehl 2 1 1
Nennspannung 12°Y 12V 12 V
Leistung y 2 x 105 Ah 84 Ah 135 Ah
oder
105 Ah
Gliihlampen Anzahl Leiatggg Sockel
Scheinwerfer 2 45/40 W P 45t-41
Standleuchte 2 4 W BA 9s
Nebelscheinwerfer (Sonderausfiihrung) 2 55 W P 14,58 (H3)
Suchscheinwerfer (Sonderausfiihrung)’ 1 55 W P 14,58 (H3)
Blinkleuchte, vorn 2 21 W BA 158
Blinkleuchte, hinten 2 21 W BA 15s
Blinkleuchte, Mitte (nur Fehrzeuge 2 21 W BA 158
mit durchgehend geschlossenen Auf-
bauten) .
SchluBleuchte 4 5 W g2 8,5
Bremsleuchte 2 21 W BA 158
Kennzeichenleuchte 2 5W S 8,5
Parkleuchte 4 4 W BA 9g
Kontrolleuchte T 2 W BA Ta
Instrumentenbeleuchtung 2 3w 57
3 2w BA Ts
Innenleuchte 2 5 W S 8,5
Kartenleuchte (Sonderausfiihrung) 1 5 W BA 15s
Aufbauscheinwerfer (Sonderausfiihrung) 1 15 W BA 158
NebelachluBleuchte 1 21 W BA 158
Rilckfahracheinwerfer 1 21 W BA 158
1s2.13. Aufbauten
Fahrerhaus _
Bauart ; Leichtstahlausfilhrung in Frontlenkerbauweise
Anzahl der Tiiren 2
Sitzplédtze 2 + 1 Notsitz (bei LD=-LO 2002 A 2 Notsitze)
Pritsche (LD-LO 3000/3000 A)
Bauart Holzausfiihrung mit abklappbaren Bordwédnden,
mit Plane und Spriegel lieferbar
Abmessung 2200 mm x 3800 mm
Bordwandhshe 400 mm
Nutzbare Ladeflilche 8,4 m®
Koffer (LD-LO 3000/3000 A)
Bauart Leichtbau~, Thermos- oder Stahlkoffer
Durchgehend geschlossene Aufbauten
Bauart Kasten-, Mehrzweck- oder Bau- und Montagefahr-

zeug, Omnibus
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{uf a1ty MaBe (in mm)

. LD-LO 3000/3000 A LD-LO 2002 A LD-10 2202 A
GriBte Fahrzeuglﬁnge1) 6075 5400 5400
GroBte Fahrzeugbreite 2405 2370 2405
Spurweite, vorn 1560 . 1636 1636
Spurweite, hinten 1530 1664 ) 1664
Radstand 3025 3025 3025
162315, Massen (in kg)

' LD 3000 LO 3000 LD 3000 A 1O 3000 A LD 2002 A L0 2002 A
Fahrgestellmasse 2400 2200 2600 2400 2550 2350
Leermasse 2800 2600 3025 2850 335@ 3150
Nutzlast 3000 3100 2775 3000 2150 2350
Versteuerte Masse 2725 2525 2600 2675 2175 2175
Zuldssige Achslast, vorn 1940 1800 2100 1900 12400 2400
Zuldsslige Achslast, hinten 4100 4100 3950 4100 3200 3100
Zulissige Gesamtmasse 5800 5700 5800 5800 5500 5500
Anmerkung: Die Angaben iiber MaBe und Massen beziehen sich auf den DDR-Standard

TGL 39-8B52

112416, Betriebseigenschgftegz)

Taa1b6d1s Fahrzeuge mit Dieselmotor

LD 3000 Pritschenfahrzeug

Pahrgeschwindigkeit bei 1. Gang 10 km/h
2600 U/min des Motors 2. Gang 17 km/h
4 VD 12,5/10-3 SRL und 3, Gang 33 km/h
Bereifung 6.50~20 C 10 PR, 4, Geng 55 lm/h
Achsgetriebeiibersetzung 5. Gang 80 km/h
6.1 3

Steigvermégen (vollbelastet) 1. Gang 31 %
bei 1500 U/min des Motors 2. Gang 18 %
4 VD 12,5/10-3 SRL und 3. Gang 9 %
Bereifung 6€.50-20 C 10 PR, 4. Gang 5 %
Achsgetriebeiibersetzung 5. Gang 2 %
6 : N

LD 3000 A Pritschenfahrzeug

Fahrgeschwindigkeit bei 1. Gang 10 km/h 1. Gang + Geldndegang 6 kw/h
2600 U/min des Motors 2. Gang 17 km/h 2. Geng + Geldndegang 10 km/h
4 VD 12,5/10=3 SRL und 3. Geng 33 km/h 3. Gang + Geldndegang 18 km/h
Bereifung 6.50-20 C 10 PR, 4. Gang 55 km/h 4, Gang + Geldndegang 30 km/h
hehsgetriebeiibersetzung 5. Gang 80 km/h 5. Gang + Celdndegang 45 km/h
6 & 39

Steigvermsgen (vollbelastet) 1. Gang 31 % 1. Gang + Geldndegang 60 %
bei 1500 U/min des Motors 2. Gang 18 % 2. Gang + Geldndegang 32 %
4 VD 12,5/10-3 SRL und 3. Gang % 3. Gang + Gelédndegang 16 %
Bereifung 6.50-20 C 10 PR, 4. Gang 5 % 4. Gang + CGeldndegang 9 %
Achsgetriebeiibersetzung 5. Gang % 5. Gang + Geldndegang 6 %
o ab i |

1)Die Angaben beziehen sich auf die jeweiligen Grundtypen. Abweichungen kSnnen durch
unterschiedliche Aufbauvarianten eintreten. ; )

2)Die ﬁetriebseigenschaften beziehen sich auf den DDR-Standerd TGL 39-858



LD 2002 A Pritschenfahrzeug

Fahrgeschwindigkelt bei
2600 U/min des Motors
4 VD 12,5/10-3 SRL und
Bereifung 10-20 8 PR,
Achsgetriebeiibersetzung
6 3 35

Steigvermtgen (vollbelastet) bei
1500 U/min des Motors
4 VD 12,5/10-3 SRL und
Bereifung 10-20 8 PR,
Achegetriebelibersetzung
6 3 35

1'2-16.2.

LO 3000 Pritschenf&hrzeug

Fahrgeschwindigkeit bei
2800 U/min des Motors 1O 4/2
und Bereifung 6.50-20 C 10 PR,
Achsgetriebelibersetzung
61 M

Steigverndgen (vollbelastet) bei
1900 U/min des Motors LO 4/2
und Bereifung 6.50-20 C 10 PR
Achsgetriebeiibersetzung
6 ¢ N

LO 3000 A Pritschenfahrzeug

Fahrgeschwindigkeit bei
2800 U/min des Motors LO 4/2
und Bereifung €.50-20 C 10 FR,
Achsgetriebeiibersetzung
6 : 31

Steigvermdgen (vollbelastet) bei
1900 U/min des Motors 1O 4/2
und Bereifung 6.50-20 C 10 PR,
Achsgetriebelibersetzung
[T

L0 2002 A Pritschenfahrzeug

Fehrgeschwindigkeit bei
2800 U/min des Motors LO 4/2

- und Bereifung 10-20 8 PR,

Achsgetriebeiibersetzung
& 1 35

Steigvermbgen (vollbelastet) bei
1900 U/min des Motors LO 4/2
und Bereifung 10-20 8 PR,
Achsgetriebelibersetzung
g & 35

¥
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ESSOLUBE HDX PLUS

ESSOLUBE XD 3

1e2e17 Fiillmengen - Betriebsstoffe
Fillmenge Betriebsstoffe
Motor 4 VD 12,5/10-3 SRL 91 MD 202 ganzjéhrig
oder
MD 302 nur Sommer
Motor LO 4/2 81 MV 301 genzjdhrig
oder
ML 95 C nur Sommer
Olbadluftfilter 11 Befiillung wie Motor oder
Luftfiltertl mit einer Visko-
gsitdt im Betriebszustand zwi-
schen 200 und 2000 mm°/s
(200 und 2000 cSt)
Wechselgetriebe 65 1 Schmierdl GL 125
Verteilergetriebe 5 1 Schmiersl GL 125
. Achsgetriebe etwa 0,8 1 Schmiersl GL 240
Lenkgetriebe 10 1 Schmiersl GL 60
Bremsanlage (Vorratsbehélter) 0.25 1 Bremsfliissigkeit Karipol -
griin
Fahrgestellschmierung
Vorderradlager Schmierfett SWC 423
Hinterradlager Schmierfett SWC 423
Seilwinde 0,45 1 Schmierdl GL 240
Scheibenwaschanlage Yed 1 Wasser mit Klarfix oder Ge-
frierschutz
Kraftstof fbehdlter
Haupt tank 90 1 Dieselkraeftstoff oder Verga-
serkraftstoff VK 79
Zusetztank (nur LD-LO 2002 A) 35 5 Dieselkraftstoff oder Verga-
serkraftatoff VK 79
1.2.18. Betriebastoffe fiir Exportlédnder
1.2:18.1, Dieselmotorendle .
Firma Sorte e
AGIP AGIP F. 1 DIESEL GAMMA
AGIP F, 1 DIESEL SIGMA
ARAL ARAL KOWAL
ARAL SUPER KOWAL
ARAL SPEZIAL
ARAL MOTORAL
BP BP VANELLUS T
BP VANELLUS M
BP ENERGOL HD
BP ENFRGOL DS~B
BP SUPER VISCO-STATIC
CASTROL CASTROL/DEUSOL CRB
CASTROL/DEUSOL CRF
CASTROL/DEUSOL RK SUPER
CHEVRON CHEVRON DELO 200 MOTOR OIL
CHEVRON DEIO 100 MOTOR OIL
CHEVRON DELO 300 MOTOR OIL
ESS0 ESSOLUBE HDX
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Firma Sorte
FINA FINA DELTA PLUS MOTOR OIL
FINA SOLNA 8 3
PURFINA MOTOR OIL
MOBIL DELVAG 1100
DELVAG 1200
MOBILGRAD 312
SHELL SHELL ROTELLA SX
SHELL ROTELLA TX
TEXACO URSA OIL ED

Die hier aufgefilhrten Markendle sollen beispielhaft unsere 51qua11t§taforderungen verdeut-

TEXACO Havoline Motor 0il

TEXACO Havoline All temp, Motor Oil
URSA OIL 8 3

URSA OIL LA 3

URSA OIL LA 15 W40

lichen., Selbstverstdndlich diirfen Ole hier nicht genannter Hersteller, deren Qualitht
aber den hier genannten Ulen entspricht, ebenfalls verwendet werden.

1.2.18.2, Ottomotorendle

Fiir die Befiillung des Ottomotors LO 4/2 empfehlen wir legierte Markendle SAE 30 filr den
Ganzjahresbetrieb oder SAE 40 bei Tempersturen stdndig itber + 20 °C.

1.2.18-3- Schmierdle
Wechselgetriebe
Verteilergetriebe
Hinterachsgetriebe
Lenkgetriebe

1.2.18:4. Schmierfette

Fiir die Schmierung des Pahrgestells und der Wdlzlager empfehlen wir ein Mehrzweckfett

lithiumverseift, Konsistenz 2.

1.2.18.4. Bremsfliiggigkeit

leglertes Markentl SAE 90
legiertes Markendl SAE 90
legiertes Markensl SAE 140
legiertes Marfenﬁl SAE 80

Der hydraulische Teil der Bremsanlaege ist mit Bremsfliissigkeit SAE 1703 zu befiillen.

. Wechselgetriebe (W 23 K

e T T T T e

2.1, Anziehdrehmomente

Olkontroll-,0leinfiill- und OlablaBschraube

Tachogehdusedeckel

Befestigungsachraube des Abiriebaflansches 170

Schaltgabelbefestigung
Schaltgehdusebefestigung
GetriebegehHusebefestigung

242, WHlzlageriibersicht

Antriebswelle

Hauptwelle
Antriebsseite
Mitte'
Abtriebsseite

1)Einsatz nur bei Getrieben fiir Allradfahrzeuge. Beim Einsatz von

4 M)
HNm kpm
80+2O B+2
25 255
+20 17+2
14 ¢ 2 1,4 + 2
25 2.5
45 4,5

Zylinderrollenlager NUP 308 N

Radialrillenkugellager 6308
Rillenkugellager 6210 C 3
Radialrillenkugellager 6308

radfahrzeugen miissen das Lager 6210 C 3 auf der Hauptwelle und das Lager 6209 auf der

Vorgelegewelle nachgeriistet werden.

Normalgetrieben in All=-
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Vorgelegewelle
Antriebsseite Rillenkugellager 6307
Mitte Zylinderrollenlager NUP 208
Rillenkugellager 6209 (s. FuBnote'’ S. 20)
Abtriebaseite Rillenkugellager 6209
2.3, Lagerung der Gangréder
1. Gang 42 x Zylinderrolle 7 x 14 II
TGL 15 516 -2 bis ~-12 Mm
Riickwirtsgang 2 x Nadelkranz1}
KK 40 x 45 x 17 TNG
2. Gang 42 x© Zylinderrolle 7 x 14 II
TGL 15 516 =2 bis =12 um.
3. Gang 2% Nadelkranz1)
; KK 40 x 45 x 17 _TNG
4. Gang 2 x Nadelkranz'’
KK 40 x 45 x 17 TNG
Riicklaufdoppelrad 2 x K25 x 30 x 20 TNG
2.4. Ubersicht liber HerstellungsmeBe und zulissige GriBtspiele der VerschleifB-
teile der Hauptwelle
Verschleifiteile HerstellungsmaBe (Dmr, in mm)
VerschlelBstelle Nenn- Grenz=- Bemerkungen
mae maBe
Rickwirtsgangrad 44,9 Rad: 44,909...44,925 1 Stiick KK 40 x 45 x 34
39,9 Welle: 39,889...39,900 oder 2 Stiick K 40 x 45 x 17 TNG
. Yy 7 x 14 II =2,,,=12 TGL 155162)
1. Gangrad 54,1 Red: 54,110...54,129
40,1 Welle: 40,089...40,100
2. Gangrad 54,1 Rad: 54,110...54,129
40,1 Welle: 40,089...40,100
3. Gangrad 44,9 Red: 44,909,..44,925 1 Stiick KK 40 x 45 x 34
39,9 Welle: 39,889,..39,900 "~ "oder 2 Stileck K 40 x 45 x 17 TNG
7 x ¥4 IT <2,..-12 TaL 155162
4, Gangrad 44,9 Rad: 44,909...44,925 1 Stiick KK 40 x 45 x 34
39,9 Welle: 39,889...39,900 oder 2 Stiick K 40 x 45 x 17 TNG
7 % 14 IT -2...=12 TGL 155162
2.5, Aus- und FEinbau des Wechselgetriebes
20547 Ausgbau
1. Getriebesl eblassen.
2. Schaltwelle ldsen bkzw. Schalthebel abbauen.
3. Gelenkwelle abschrauben.
4., Tachometerantriebswelle abschrauben.
5. AnschluBkabel fiir Riickfahrscheinwerfer ldsen.

6. Befestigungssehrauben des Wechselgetriebes lGsen; Wechselgetriebe beim Ausbau um 180°
drehen, da es anderenfalls gegen die Quertraverse stoft.

T. Eine andere Moglichkeit besteht darin, den Schaltgehdusedeckel vorher abzubauen.

1TE;aﬂter zuldsslger Kdfigdurchmesser 44,8 mm

2)Bei der Konmtage der Nadelkriinze 2 x K 40 x 45 x 17 dlirfen je Legerstelle nur Nadel-
kridnze mit gleichem Nadeldurchmesserabmaf verwendet werden.
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25424 Einbau

Der Einbau des Wechselgetriebes erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaues, wo-
bel nachfolgende Punkte besonders zu beachten sind:

1. Vor dem Einbau die Kupplung nachzentrieren. !

2. Schaltgestdnge beim ferngeschalteten Wechselgetriebe soweit verschieben, daB der Ein-
bau erfolgen kann., (Bei Fahrzeugen mit geschlossenen Aufbeuten nicht notwendig!)

3. Dichtung zwischen Kupplungsgehiiuse und Wechselgetriebe einlegen und Wechselgetriebe
anschrauben. Bei der wassergeschiitzten Ausfilhrung die Dichtfléchen fUr die Papier-
dichtung bei der Montage mit Fett einschmieren.

4. Leerlaufstellung des Wechselgetriebes herstellen. Getriebedl bis zur Oberkante der
Oleinfiilloffnung suffiillen.

5. Gelenkwelle und Tachometerantriebswelle anschrauben,

6. Vor dem Anbau der Gelenkwelle ist der AnschluBflansch zu géubern, d. h. die Planflé-
chen und Zentrierungen miissen frel von Gret, Schmutz, Farbe und Fett sein.

T« Zuldssiger Axialschlag: 0,08 mm.

8. Zuldssiger Radialschlag: 0,08 mm, (Siehe hierzu auch Abschnitt 4.3.2.)

9. Nach dem Anbau des Schalthebels ist das Wechselgetriebe mit Direktschaltung einsatz-
bereit.

Bild 6. Schaltachema

\

10, Beim ferngeachalteten Wechselgetriebe muB nach dem Anbeu der Schaltstange an das

Schaltstangenhinterteil eine Einstellung der Schaltung vorgenommen werden.,

Dag geschieht wie folgt:

- Finstellung der Schaltiibertragung des Wechselgetriébes auf Leerlaufstellung.

- Schaltfingerwelle durch Rechtsdrehen des Schaltstangenhinterteils bis zum Anschlag
fir 1. Gang und RiickwHrtsgang bringen.

- Schalthebel in der Haubenaussparung auf Mitte zwischen 1. Gang und Rickwiirtsgang
bringen; Spannhiilse fegstschrauben.

- Wechselgetriebe zur XKontrolle durchschalten, insbesondere 1., Gang und Rilckwirtse
gang sowie 4. und 5, Gang. Der Schalthebel darf dabei nicht an der Heubenausspa-
rung anschlagen.

2abo Wechselgetriebe zerlegen

1. Abtriebsflansch abbauen.

2. Befestigungsschrauben fiir das Tachometergehiuse *abschreuben und GehHuse abnehmen;
debei auf die PaBscheiben der Vorgelegewelle achten.

3. Befestigungsschrauben des Schaltgehausedeckels 1l8sen; Schaltfingerwelle in Leerlauf-
stellung bringen; Schaltgehidusedeckel abnehmen.

Bild 7. Schaltbriicke abbauen

4. Befestigungsschrauben der Schaltbriicke 1l&sen und die Schaltbriicke mit einem Schrau-
‘bendreher abheben., Dabei miissen alle Scheltgabeln in Leerlaufstellung stehen (auf
Arretierungsbolzen achten!). :

5. VerschluBdeckel fiir Nebenabtrieb, falls vorhanden, abbauen. _

6. Befestigungsschrauben und -muttern der Getrlebegehiiusehdlften abschrauben; Pafstifte
bei Riickenlage des Wechselgetriebes zuriickschlagen.

Bild 8. PaBetifte herausschlagen

T« GehHuseunterteil des Wechselgetriebes mit Hilfe eines Gummihammers lockern und abhe-
ben. i
8. Getriebehauptwelle einschlieBlich Antriebswelle hersusheben.

Bild 9. Heupt= und Antriebswelle herausheben
Bild 10. Vorgelegewelle herausheben

9. Vorgelegewelle herausheben.
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10. Riickwdrtsgengwelle mit Rad aus der unteren Getriebehdlfte ausbauen. Sicherungsring
aus der Nut heben. Welle zur Abtriebsseite herausdriicken, debei auf Sicherungsring,
Anlaufscheiben, Nadelkdfige und Abstandsring achten.

2Bt Schaltgehdusedeckel zerlegen

Direktschaltung
1. Kappe abziehen.

2., Sechskantschrauben mit Zapfen losen.
3. Kegelfeder aushidngen, Schalthebelunterteil und Kegelfeder nach unten herausziehen.

Bild 11. Schaltgehdusedeckel (Direktschaltung)

Fernschaltung
1. .Klemmschraube am Schaltfinger losen, Schaltfinger von der Schaltfingerwelle abziehen;
dabei auf die Scheibenfeder achten.
2. Befestigungsschrauben des Schaltturmdeckels losen und Deckel einschlieBlich Gummikap-
pe abnehmen,
3. Klemmschrauben an Schaltkugelfinger und Schalthiilse 16sen und abziehen; Schaltfinger-
welle herausziehen.,
4, Schaltstangenhinterteil mit Faltenmanschette abzlehen,
5. Deckel am Schaltturm entfernen, Lagerschalen und Fiihrungskugel ausbauen.

Bild 12. Schaltgehdusedeckel (Fernschaltung)

2.6.2. Schaltbriicke zerlegen

1. Befestigungsschrauben des Deckbleches 18sen und Deckblech abnehmen; dabeil auf die Ar-
retierungskugel und die Feder filr den 1. Gang und den Riickwdrtsgang achten.

Bild 13. Deckblech asbnehmen

2. Schaltblech abnehmen,

3. Sicherungsdraht der Schaltgebeln entfernen, Klemmschrauben herausschrauben.
4. Schaltgabel filir 1. Gang und Riickwidrtsgang abnehmen.

5. Sicherungsringe fiir die Schaltklauen aus den Nuten herausnehmen.

Bild 14. Sicherungsringe hersusziehen

6. Schaltwellen in Richtung Schaltwellenarretierung hersusdriicken; Sicherungsringe,
Schaltklauen und Schaltgebeln abnehmen, PaBfedern herausheben ,

7. Schaltwellen vollstdndig aus der Schaltbriicke herausdriicken, dabei auf die Federn und
Kugeln der Schaltarretierung achten.

8. Die komplette Arretlierung fiir den Rilckwirtsgeng ausbauen. Dieser Vorgeng entfiéllt bedl
Wechselgetrieben mit Direktschaltung und Wechselgetrieben mit Tachometerantrieb.

2:6:3 Hauptwelle zerlegen

1s Synchronkupplung des 4. und 5. Ganges abziehen, Tachometerantriebsrad bzw. Abstends-
ring und PaBscheibe abnehmen.

Bild 15. Hauptwelle
(1) Spiel euf < 0,1 mm ausgleichen
(2) Spiel auf £ 0,1 mm ausgleichen
(3) Freiraum bei Montage ohne Rillenkugellager
(4) Rillenkugellager 6210

2. Heuptwelle am Abtriebsende in einen Schraubstock einspannen.

3. Sicherungsring entfernen und den Tragring fiir die Synchronkupplung mit einem Schrau-
bendreher abdriicken,

4, Schrigred 4, Gang einschlieBlich zwelreihigem Nadelkranz abneﬁmen.

Bild 16. Sicherungsring ebnehmen
Bild 17. Tragring abdriicken .
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Bild 18. Schrégrad 4. Gang abnehmen

2. Sicherungsring und Anlaufscheibe abnehmen,
6. Rillenkugellager mit Abdriickplatte, Werkzeug Nr. V 29 22 55/2, abdriicken, Anlauf-
scheibe gbnehmen :

Bild 19. Rillenkugellager abdriicken

7. Sicherungsring abnehmen, Schrégrad 3. Gang einschlieBlich zweireihigem Nadelkranz ab-
ziehen. g

8. Synchronkupplung abstreifen.

9. Sicherungsring abrniehmen; Tragring 2. und 3. Gang mit Schraubendreher abdriicken.

10. Schrédgrad 2. Geng abziehen, 1. Fihrungsring und 1. Reihe Zylinderrollen abnehmen,

1. Geteilten Einlegering herasusnehmen, 2. Pihrungsring und 2. Reihe Zylinderrollen ab-
nehmen .,

12. Hauptwelle im Schraubsiock umspannen,

13. Rillenkugellager mit Abdriickplatte, Werkzeug Nr, V 29 22 55/2, abdriicken, Anleuf-
scheibe abnehmen,

Bild 20. Rillenkugellager (Abtriebsaeite) abdriicken

14. Sicherungsring fiir Ruckwirtsgang abnehmen, Riickwiirtsgang und zweireihigen Nadelkranz
abnehmen,

15. Tragring mit Schiebering fiir 1. Geng und Rickwirtsgeng sowie Geradstirnred 1. Gang
abnehmen,

16. Filhrungsringe, Zylinderrollen und Anleufscheibe abnehmen.

17, Sicherungsring und Pafacheibe fiir mittlere Lagerung abnehmen, Rillenkugellager mit
Werkzeug Nr. V 29 22 55/2 abdriicken,
Bei den Getriebesystemen 02 01002 110 und 02 1008 116 ist nach dem Abnehmen des Si-
cherungsringes nur der Abstandsring abzunehmen.,

2.6.4, Antriebswelle zerlegen

1+ Sicherungs=- und Abstandsring vor dem Zylinderrollenlager entfernen.
24 Zylinderrallenlager mit einer Presse abdriicken, dabei Spritzblech beachten,

Bild 21. Zylinderrollenlager abdriicken

2.6.5, Vorgelegewelle zerlegen

1. Zahnrdder und Lager der Vorgelegewelle mit einer Presse abdriicken,
2. Abtriebsseitiges Rillenkugellager der Vorgelegewelle mit der Presse abdriicken und
Sicherungsring abnehmen.

Bild 22. Zahnridder und Lager der Vorgelegewelle ebdriicken

EiTas Teile auf VerschleiB iberpriifen

1. SEmtliche Zahnrdder, Wellen und Lager auf VerschleiB Uberpriifen, wenn notwendig,
durch Neutelle ersetzen.

2. Dichtfléchen nur mit Dichtungskitt einstreichen. Dichtfléchen vorher mit Nitrover-
dilnnung einwandfrei siubern.

3. Durch die Demontege entstandene Schlegstellen oder Kratzer sind zu glétten.

Bild 23, Lagersitze im Geh#use
Bild 24. Markierungen der Gehdusehidlften

Achtung! Die GehHuseh#lften dlirfen nicht mit Geh#usehdélften anderer Cetriebe verwechselt
—— i e N _-___-_'—_—l—l—-—v-—_.-...q.u..._

werden! Markieruggen beachten!
2.8, Montage des Wechselgetriebes

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens, wobel folgendes zu be-
achten ist:
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2:841s Vorgelegewelle zZusammernbauen

1.

2.

3.

Sicherungsring am abtriebaseitigen Lagersitz einlegen und Rillenkugellager aufdriik-
ken.

Vorgelegewelle umspannen und in der Relhenfolge das Rillenkugellager (bzw. den Ab-
standsring beil den Getriebetypen 020 1002 110 und 020 1008 116), das Vorgelegerad
2. und 3. Gang, das Zylinderrollenlager, das Vorgelegerad 4. Gang, das Vorgelegean—
triebsrad und .das Rillenkugellager entsprechend Bild 25 aufdriicken.

Fir eine fachgerechte Montage wird empfohlen, die Wdlzlager vor dem Einbeu auf etwa
100 °C zu erwiirmen.

Bild 25. Vorgelegewelle
Bild 26. Zahnrider und Lager der Vorgelegewelle aufdrilcken

2.8.2, Hauptwelle zusammenbauen
1. Mittleres Rillenkugellager mit einer Presse aufdrilcken, PaBscheibe und Sicherungs-

4.

5

6.

Te

ring aufstecken.
Durch Auswehl der entsprechenden PaBscheiben ist das Spiel bis auf einen Wert < 0,1

mm euszugleichen. Bei den Getriebetypen 020 1002 110 und 020 1008 116 ist anstelle
des Rillenkugellagers ein Preiraum (asiehe Bild 15).

Hinweis: Sollten PaBacheiben in der erforderlichen Dicke nicht zur Verfiigung atehen,

kénnen mehrere diinne PaBscheiben gepasrt werden.
Hauptwelle am abtriebsseitigen Ende einspannen.
Anlaufscheibe aufstecken und die Lauffldche fiir die Zylinderrollen mit Getriebedl
eindlen.
Zylinderrollen anheften und die Filhrungsringe aufstecken,
Geradstirnrad flir 1. Gang vorsichtig aufsetzen und den Tregring mit pessendem Auf-
setzer aufschlegen; Schiebering aufschieben.
Den zweireihigeﬁ'ﬂadelkranz bzw., 2 einreihige Nadelkréinze auf die Hauptwelle schie~
ben; Sicherungsring einsetzen,
Anleufscheibe eaufsetzen, Rillenkugellager mit passendem Aufsetzer aufschlagen;
Sprengring sufsetzen. .
Differenz zwischen Rillenkugellager und Tachometerantriebsrad bzw. Abstandsring fest-
stellen; ein Spiel < 0,2 mm ist durch PaBscheiben suszugleichen,

Bild 27, Spiel einstellen

(1) Spiel < 0,2 mm

8., Hauptwelle umspannen,

Die Lauffliche fiir die Zylinderrollen des Schrigrades 2. Gang mit Cetriebel eintlen

und die Zylinderrollen anheften.

Bild 28, Zylinderrollen anheften

9.
10,

Die beiden Einlegeringhéilften in die Nut einlegen und die Fihrungsringe aufschieben.
Schrégrad fiir 2. Gang auf die Zylinderrollen aufschieben,

Tregring fiir die Synchronkupplung des 2. und 3. Ganges aufschlagen, Sicherungsringe
einlegen.

Bild 29. Geteilten Sicherungaring einlegen

11,
12,

13,
14.

15.

Synchronkupplung auf den Tragring aufschieben.

Den zweireihigen Nadelkranz bzw. 2 einreihige Nadelkréinze auf die Hauptwelle schie-
ben, Sicherungsring einsetzen; Schrigrad 3. Geng aufschieben.

Anlaufscheibe aufachieben, Rillenkugellager mit passendem Aufsetzer aufschlagen.
Anlaufscheibe und Sicherungsring aufsgetzen, das Spiel zwischen AnlaufpaBscheibe und
Rillenkugellager ist bis auf < 0,1 mm auszugleichen.

Den zweireihigen Nedelkranz bzw. 2 einréihige Nedelkrinze mit dem SohrHgrad 4, Geang
eufstecken, Tragring der Synohronkupplung fiir 4. und 5. Gang aufschieben; Sisherungs-
ring einsetzen, Synchronkupplung aufschieben,
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2:8.,3: Aniriebswelle zusammenbauen
=2 00P0We__8 Zusammenbauen

1+ Das Zylinderrollenlager mit Spritzblech auf die Antriebswelle aufpressen, Sprengring

2.

einsetzen.

Abstandsring auswihlen und spielfrei mit Sicherungsring montieren. Steht nur ein Abe
standsring zur Verflgung, ist das Spiel durch PaBacheiben auszugleichen,

Bild 30. Antriebswelle

2.8.4. Schal tbhriloke zusammenbauen
£ ———— D 018 Zusammenbauen

1.

2,
3.

4q

2.80

Federn und Kugeln fiir die Schaltarretierung in die hintere Schaltwellenfithrung einle-

gen und die Schaltwelle mit Hilfe eines Konusdornes einschieben.

Sohaltgabeln und Schaltklauen entsprechend auffHdeln und Sechaltwelle montieren,

Sohaltklauen durch Scheibenfeder und Sicherungsringe beidseitig, Schaltgabeln mit Si-

cherungsschraube und Sicherungsdraht befestigen.

Hinweis: Beim Einbau der Schaltklaue fiir den 2, und 3, Gang ist die Einbaurichtung zu

: beachten. Der Einbau hat 80 zu erfolgen, dad die gekennzeichnete Seite der

Schaltklaue (K&rnerpunkt) zur Antriebsseite zeigt. Bei Nichtbeachtung ksnnen
Schaltachwierigkeiten entstehen,

Arretierungsbolzen mit Feder fiir den 1. Gang und RickwHrtsgang einbauen und durch el

ne Scheibe mit Sicherungsring und Splint gichern,

Dieser Vorgang entféllt bei Wechselgetrieben mit Direktschaltung und Wechselgetrieben
mit Tachometerantrieb,

Te

S Vormontierte Welltn in das GetriebegehHuse einbauen

Der Einbau des Rﬁck;ﬁutdoppelradas in das GehHuseunterteil ist in der entsprechenden
Reihenfolge der Thilg entaprechend Bild 31 durchzufiihren. Auf guten Sitz des Siche=
rungsringes ist zu achten.

Bild 31. Ricklaufdoppelrad

3.

4.
5.

6.

Hinweis: Bei der Montage des Rileklaufdoppelrades ohne Olbohrungen darf nur der innen-
zentrierte Abstandsring (ohne Olnut) zum Einbau krommen,

Vorgelegewelle in das Gehduseoberteil einlegen; das antriebsseitige Lager muB mit der

Stirnfléche des Getriabggahﬁuses abschliefen.

Antriebswelle und Hauptwelle in zuaammengéﬂtecktam Zustand einlegen., Der Sprengring

des Antriebslagers muB an der AuBenfléche des Getriebegehﬁusga anliegen, Die Wellen

missen sich leicht drehen lassen.

Die Trennfléchen der Gehdusehdlften mit Dichtungsmasse einstreichen.

Bei der Montage der unteren Gehdusehdlfte die Pafstifte beachten. Vor dem endgiil tigen

Anziehen der Getriebegeh#useschrauben Pagstifte einschlagen,

Differenz am abtriebsseitigen Lagef der Vorgelegewelle bis zum Tachometergehtuse

durch Ausgleichscheiben ausgleichen.

Bild 32. Differenz zwischen dem Lager der Vorgelegewelle und dem Tachometergehtduse ermit-

teln

Bild 33. Ausgleichacheiben einlegen

T.

8.

9.

10.

1.

Die Hauptwelle mit Lager nach vorn schlagen, bls der Sprengring in der Gehdusenut an-
liegt und sich nicht mehr dreht. Tachometergehiiuse anbauen.

AnschluB fiir Nebengetriebe durch Deckel und Dichtung verschlieBen.

Abtriebaflansch aufdriicken; Scheibe sufstecken.

Sechskantmutter mit 170 + 20 Im (17 i 2 ¥pm) enziehen und durch Sicherungsblech i~
chern. ¥ ;

Sohiebering fiir 1. Gang und Rlickwiirtsgang in Leerlaufstellung bringen; vormontierte
Schaltbriicke aufsetzen, PaBstifte einschlagen und Befestigungsschrauben festziehen,
Schaltgabeln in Leerlaufstellung Uberprifen; sie diirfen seitlich nicht echleifen,

Ist das der PFall, so muB die Schaltstange ausgewechselt und neu verbohrt werden.
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Das geschieht wie folgt:

- Die neue Schaltwelle mit der Schaltgabel wird mit der Schaltbriicke im Wechselgetrie-
be montiert und in Leerlaufstellung geschoben, Mit einer geharteten Schraube mit
Spitze die Schaltstange kirnen, Schaltstange ausbauen und bohren.

- Feder und Kugel fiir den Schaltwiderstand des 1. Ganges und des Rickwhirtsgenges ein-
legen. Schaltblech unter Beachtung der Schrige fir den Schaltwiderstand auflegen
und Deckblech befestigen. !

Das Schaltblech muB sich leicht schieben lassen.

-~ Das Aufasetzen des SchaltgehHusedeckels erfolgt in Leerlaufatellung. Hierbei ist zu
beachten, dal der Schaltfinger in das Schaltblech eingreift.
Schaltgehdusedeckel mit Dichtung montieren.

2:9; Funktionsprobe
Nach der Instandsetzung ist das Wechselgetriebe einer Funktionsprobe zu unterziehen.

Dabei sind alle Gangstufen durchzuschalten. Besonderes Augenmerk ist auf folgende Erschei-
nungen zu legen:

- Oldichtheit des Wechselgetriebes (bei Betriebstemperatur des Oles).

Rollgerdusche.

Schlagende Gerdusche, stidndiges Kratzen und Schleifen.

Die éingelegten Ginge dilrfen weder im Schub noch im Zug selbsténdig hersusspringen.

Die Synchronisierung muBl einwandfrei arbeiten.

Wechselgetriebe in wassergeschiitzter Ausfiihrung sind im Stillstand unter Wasser mit Druck-
luft suf Dichtheit zu iliberpriifen. i

Dazu ist das Wechselgetriebe wasserdicht zu verschlieBen,

Wihrend d¥eser Priifung diirfen keine ILuftblasen aus dem Wechselgetriebe aufstelgen.

- Priifzeit etwa 1,5 min,

- Eintauchtiefe etwa 100 mm iiber der hBchsten Getriebekante bei horizontaler Getriebelage,
- Uberdruck im Wechselgetriebe py = 5...15 kPa (0,05...0,15 kp/em).

3. " Verteilergetriebe

31, Anziehdrehmomente

z Nm kpm
Sechskantmutter auf der Antriebswelle 147 ¢x 176 15++418
Sechskantmutter suf der hinteren Abtriebswelle S 176...196 18, 4420
Sechskantmutter auf der Antriebswelle der Seilwinde 176...196 18,..20
Befestigungsschrauben fiir Getriebegehdusedeckel 46 4,7
Befestigungsschrauben fiir den Lagerdeckel der Seil-~
windenantriebswelle 9 0,8
Befestigungsschrauben fiir den Lagerdeckel der An=- -
triebswelle 25 2,5
Oleinfiill~ und ﬁlablaﬁschrauben 29,..32 Bewsded
3.2 Aus— und Einbau des Verteilergetriebes
3e2ede Ausbau

1., Tachometerantriebswelle am Verteilergetriebe abachrauben,

2. Gelenkwellen an den Anschlufflenschen des Verteilergetriebes ldsen,

3. Die freien Enden der Gelenkwellen nicht durchhingen lassen, sondern abstiitzen oder am
Rahmen aufhéngen.

4. Zugstreben fiir Normal- und Geldndegang sowle flir den Vorderachsantrieb an den Schalt-
stangen l@sen.

5. Wagenheber zur Sicherung unter daas Verteilergetriebe schieben.
Die Befestigungsmuttern des Verteilergétriebes an der Verteilergetriebeaufhliingung 18-

sen. Verteilergetriebe eventuell mit Hilfe eines Montierhebels aus der Aufhingung
herausdriicken und abnehmen. '
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3.2.2, Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues, wobei folgende Punkte zu be-

achten gind:

1« Vor dem Einbau {iberpriifen, ob die Gummipuffer in einwandfreiem Zustand gind. Ist dies
nicht der Fall, diese gegen neue austauschen.,

2. Tragschienen fiir die Verteilergetriebeaufhingung auf Risse und sonstige Beschédigun-
gen uberpruren.

3. Vor dem Anbau der Gelenkwellen sind die Anachluﬁflansghe zu sdubern, d. h., die Plan-
flédchen und Zentrierungen miissen frei von Grat, Schmutz, Parbe und Fett sein.

4. Die fiir den AnschluBflansch zuldssigen Plan- und Rundlauffehler 8ind einzuhalten, da
gonst der einwandfreie Lauf der Gelenkwelle nicht gewihrleistet ist,
- Zul#dasiger Axislschlag 0,08 mm
- Zuldssiger Radialschlag 0,08 mm :
Siehe hierzu auch Abschnitt 5.6.3,

P ‘ Verteilergetriebe (mit Nebenabtrieb) zerlegen (Getriebe ausgebaut)
1. Verteilergetriebe auf dem Montagebock befestigen und einen geeigneten Behdlter fir 01
unterstellen.

2. Sicherungsbleche von den Verteilergetriebeflanschen zuriickschlagen, Sechakantmuttern
abschrauben, Verteilerggtriebetl&nsche abnehmen .,

Bild 34. Getriebeflanach (hintere Antriebswelle) abnehmen
Bild 35. Antriebsflansch abnehmen
Bild 36. Getriebegehdusedeckel abdriicken

3. Tachometerantrieb ausbauen.

4. M-10~Schrauben vom Verteilergetriebegehiiusedeckel l&sen und diesen, einschlieBlich
Tachometergehduse, mit 2 Schrauben M 10 x 50 abdriicken. Vorher die PaBstifte mit ei-
nem geeigneten Dorn zuriickschlagen,

5¢ M=8-Schrauben am Tachometergehtuse l&sen; Tachometergehiiuse und Verteilergetriebege~
hBusedeckel trennen.

6. Hintere Abtriebswelle (Antriebawelle fiir Hinterachsantrieb) mit einem Gummihammer her—
ausschlagen. '

Bild 37. Tachometergehiuse vom Getriebegehliusedeckel trennen
Bild 38. Abtriebswelle herausschlagen

T« Schaltwelle im Téchometergah&uae entsichern und herausziehen; Schaltgabel herausneh-
men; Antriebswelle fiir Seilwinde mit einem Gummihammer herausschlegen,

8. Faltenmanschetten von den Scheltstengen entfernen.

9. Legerdeckel zur vorderen Abtriebswelle (Antriebswelle Vorderachse) 1ldsen und die Wel-
le in Fahrtrichtung mit einem Gummihammer herausschlageny vorher Kupplungshillse ab-
zlehen,

Bild 39. Abtriebswelle (Antriebswelle Vorderachse) herausschlagen
Bild 40. Zwischenwelle herausschlagen

10. Zwischenwelle herausschlagen.

11. Lagerdeckel an der Antriebswelle abachrauben.

12. Antriebswelle aus dem Legersitz herausschlagen. Beim Ausbau der Welle Anlaufscheibe,
Schréigatirnrad fiir Geléndegang und Nadelkrinze abnehmen. Welle vollstindig aus dem
Verteilergetriebegehduse herausnehmen,

13. Schaltmuffe herausnehmen; die abgeflachte Seite des Ulspritzbleches muB dabei nach
oben gedreht sein. " '

14, Schaltstangen aus dem Verteilergetriebegehiiuse ziehen.

15. Schaltwellen mit einem Stahldorn in Fahrtrichtung herausschlagen; dabei auf die Arre-
tierkugeln und Druckfedern achten; Schaltgabeln herausnehmen,

16. Wdlzlager sus den Gehiuseteilen ausbauen.
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Aol o Verteilergetriebe (ohne Nebenabtrieb) zerlegen (Getriebe ausgebaut)

1. Verteilergetriebe auf dem Montagebock befestigen und einen geeigneten Behilter fir 01
unterstellen. :

2. Sicherungsbleche von den Verteilergetriebeflanschen zuriickschlagen, Sechskantmuttern
abschrauben und Verteilergetriebeflansche abnehmen, .

3. Tachometerantrieb ausbauen.

4, M=10-Schrauben vom Vertellergetriebegehhusedeckel ldsen und diesen, einachlieBlich
Tachometergehduse, mit 2 Schrauben M 10 x 50 abdriicken. Vorher die PafBstifte mit einem
geelgneten Dorn zuriickschlagen.

5. M-8-Schrauben am Tachometergehfuse losen; Tachometergehtuse und Verteilergetriebege-
hiéusedeckel trennen.

6. Hintere Abtriebswelle mit einem Gummihemmer herausschlagen.

7. Faltenmanschetten von den Schalistengen abziehen. .

8. Lagerdeckel zur vorderen Abtriebswelle losen und die Welle in Fahrtrichtung mit einem
Gummihammer herausschlagen, vorher Kupplungshu%se abziehen.

9, Zwischenwelle herausschlagen. :

10. Lagerdeckel an der Antriebswelle abschrauben.

11. Antriebswelle aus dem Lagersitz herausschlagen. Beim Ausbau der Welle Anlaufscheibe,
Schrigstirnrad fiir Geldindegang und Nadelkriéinze abnehmen. Welle vollstéindig aus dem
VerteilergetriebegehbBuse herausnehmen.

12, Schaltmuffe herausnehmen; die abgeflachte Seite des Ulspritzbleches muB dabei nech
oben gedreht sein.

13. Schaltstangen aus dem GehHuse ziehen.

14, Schaltwellen mit einem Stahldorn in Fahrtrichtung herausschlagen; dabei auf die Arre-
tierkugeln und Druckfedern achten; Schaltgabeln hersusnehmen,

15. Wdlzlager aus den Gehluseteilen susbeuen.

A5, Verteilergetriebe zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfoige des Zerlegens, wobel folgendes zu be-
achten 1st:
1. Sé&mtliche Zahnr#der, Wellen, Buchsen und lager auf ?er:chlelﬂ Uberpriifen, wenn notwen-
dig, durch Neuteile ersetzen, Dichtungen erneuern,
Achtung! Es diirfen nur GehHuse, Deckel und Tachometergehtiuse mit gleicher Kennzahl
montiert sein!
Zahnréder dilrfen nur paarwelse ausgewechselt werden!
2. Alle Sechskentschrauben sind mit Dichtungsmasse einzusetzen.
3. Alle Pepierdichtungen sind Slgetrdnkt zu montieren.

. .1. Antriebaswelle fiir Seilwinde einbauen

Schaltmuffe auf die Antriebawelle aufsetzen und die Antriebswelle mit einem.Gummihemmer
aufschlagen., Schaltgebel aufstecken; Schaltwelle einsetzen, festschrauben und gichern.

3:9:2, + Schaltelemente einbauen

1. Vor dem Aufschieben der Schaltgabeln die Druckfedern {iberpriifen. Die Arretierkugeln
diirfen nicht klemmen,

2. Arretierkugeln und Druckfedern mit einer Hilfswelle bzw. einem passenden Dorn in die
Schaltgabeln einsetzen.

3. Schaltwellen entgegen der Faﬁrtrichtung eindriicken.

4, Schaltstangen einsetzen. Die Schaltstange zur Zuschaltung des Vorderachsantriebes ist
mit einer Distanzbuchse versehen, Dichtgummis fir die Schaltstangen einsetzen,
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34543, Tachometergehduse vormontieren

345231, Tachometerritzel einbauen

Ist ein Auswechseln des Tachometerritzels erforderlich, so ist das Ritzel vor dem Einbau
in das Tachometergahﬂuse einzupassen. Beil nicht einwandfreiem Sitz ist am Tachometerge~
hduse mit dem Scheaber etwas nachzuarbeiten.

Der Sitz ist richtig, wenn sich das Ritzel bei fest angezogener Lagerung noch leicht dre-
hen 1#Bt.

3.5.4, Antriebswelle einbauen

1. Wurde die Antriebswelle zerlegt, muB sie vormontiert werden.

2,
3.

4.

5

Nadellager, Abstandsring, Schrégstirnrad fiir Normalgang, Sicheruﬁgsringa, Anlauf-

scheibe, Zylinderrollenlager und Ausgleichscheibe aufstecken.

Schaltmuffe in die Schaltgabel einsetzen (das Olspritzblech zelgt zum Antriebs-

flansch).

Antriebswelle durch die Schaltmuffe schieben, dabel Nadellager, Abstendsring, Schréige

stirnrad fir Geléindegang und Anlaufscheibe aufsetzen.

Axiasles Spiel kontrollieren; wenn erforderlichymit Beilagescheibe korrigieren - die

Losréder milssen sich nach der Montage freil drehen lassen.

1. Hinweis: Wenn sich beim zusammengebauten Getriebe einzelne Wellen nur schwer dre-
hen lassen, dann ist mit einem Blei~ oder Gummihammer einige Male gegen
die Flansche zu schlagen, dadurch werden die Wdlzlager im Gehduse in
axialer Richtung spannungsfrei gemacht,

2, Hinweis: MuB das Radialrillenkugellager en der Antriebswelle gewechselt werden,
ist das neue Lager so einzusetzen, daB der kleinere Kentenabstand (Ra-
dius) des Lagerinnenringes in Richtung Anlaufscheibe weist.

Lagerdeckel aufstecken und festschrauben.

Zwischenwelle einbauen

Das

Radialrillenkugellager soweit in die Geh&usebohrung eintreiben, bis es mit der Ge-

hidugeseite gleich ist.

3:5.

5, Vordere Abtriebswelle einbauen

1.

4.
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Miissen die vordere Abtriebswelle und die Kupplungahulae neu gepaart werden, so ist
vor dem Einbau zu iUiberpriifen, ob sich die"Kubplungshiilse leicht schieben 1é8%t. Ist
das nicht der Fall, ktnnen Schaltstérungen im Fahrbetrieb auftreten.

Bel zu straffem Sitz der Kupplungshiilse sind die Nuten der Getriebewelle und Kupp-
lungshiilse mit einer Schmirgelfeile nachzuarbeiten oder mit feinem Schmirgelleinen
abzuziehen,

Beim Einbau ist zu beachten, dag die Kupplungshiilse wieder in der Stellung montiert
wird, in der sie aufgepaBt war,

Schiebehillse in die Schaltgabel einsetzen; vordere Abtriebswelle entgegen der Fahrt-
richtung einlegen, Lagerdeckel in die richtige Lage bringen und festschrauben.

6, Hintere Abtriebswelle einbauen

Te
2.

3.

Hintere Abtriebswelle in den Getriebegehtdusedeckel eintreiben.

Getriebegehdusedeckel auf das GetriebegehHuse aufsetzen und verschrauben. Darauf ach-
ten, deB die Lagerbuchse fiir die Vordere Abtriebswelle eingesetzt wurde.

Bordscheibe, breite Distanzbuchse, Schraubenrad, 1. schmale Distanzbuchse, Blech-

scheibe und 2. schmele Distanzbuchse in der genannten Relhenfolge aufschieben (siehe
+
Bild 41).

Bild 41. Hintere Abtriebswelle einbauen

4. Tachometergehtuse aufsetzen und anschrauben, anschlieBend Tachometerritzel einsetzen.

5.
6.

Flansche auf die Wellen schieben, festziehen und anschlieBend sichern.
Alle Wellen zur Kontrolle mit der Hand durchdrehen; Getriebeschaltung Uberpriifen.
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5.6, Funktionsprifung

Die Priifung zum Nachweis der qualitdtsgerechten Instandsetzung hat entsprechend den nach-
folgenden Angaben 2zu erfolgen.

346410 Prilf voraussetzungen

01fiillung 1,5 1 Getriebedl GL 125 (SAE 90)
Antriebedrehzahl 2800 U/min

Priifdauer ' 4 min ohne Belastung

3-602! Sohaltung

Wihrend des Priiflaufes sind der Normal- und Geldndegang, der Vorderradantrieb und gege-
benenfalls der Nebenabtrieb durchzuschalten.

3.643, Kriterien

1. An den Trennfugen des Getriebegehbuses sowlie an den Radialdichtringen der An- und Ab-
triebswellen darf kein 01 austreten.

2. Das Magnetfilter an der #lablaBschraube ist auf anhaftenden Abrieb zu Uberpriifen.

1,7 Watfihigkeitepriifung (wassergeschiitzte Ausfiihrung)

Die Waehl der Anwendung einer Unterwasser- oder Druckabfallpriifung richtet sich nach den
Gegebenheiten der Werkstatt.

3.7 Unterwasserprifung R
34Talels Vorberel tung

1. Gelindegang und Vorderradantrieb sowle Nebenabtrieb einschalteﬁ:
2, Blanke Telle konservieren.

3, Tachometerantriebsritzel mit einer Schutzkappe verachliefen.

4., Druckleitung an die Schlauchtiille anschlieSen.

5., Bohrungen der Faltenbilge verschliefen. '

FsTelels Durchfiihrung
1., Im Stillstend.

2. 100 mm Eintauchtiefe in Wasser, bezogen auf Getriebeoherkante.
3, Innendruck 5...10 kPa (0,05...0,10 kp/cmz).
4. Dauer 1...2 min.

3‘-7-1-3. Krit'ﬂrium

Vom Verteilergetriebe diirfen keine Luftblasen aufsteigen.

312, , Druckabfallprifung
3eTs2ele Vorberel tung *

1. Geldndegang und Vorderradantrieb sowlie Nebensbirieb elnschalten.
2. Tachometerantriebsritzel mit einer Schutzkappe verschliefen,
3. Druckleitung en die Schlauchtiille anschlieBen.

3.7.2.2, Durchfithrung

1. Druckbeauflagung 10...12 kPa (0,10...0,12 kp/cmz).
2. Druckzufuhr absperren. %
3. Haltezelt 2 min.

374243, Kriterium
Ein Druckabfall bis suf 8 kPa (0,08 kp/cm®) ist zuldseig.
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4. Achegetriebe
do1s Anziehdrehmomente
Hm kpm
Sechskentmutter am Antriebsflansch 180+10 18*1
Befestigung Tellerrad-Ausgleichgetriebe 100 + 10 10 + 1
Befestigung Achagetriebegehduse~GehHusedeckel 40 + 5 4 + 0,5
Befestigung der AusgleichgehHusehlilften 60 +_5 6 + 0,5
Lagerdeckel (Antriebaflansch) 40 + 5 4 + 0,5
Jleinfiill-/UlablaBschraube s 45 + 5 4,5+ 0,5
Schaulochdeckel 10 + 5 14+0,5
442 Ubersicht Uber HerstellungsmaBe und zullssige GryStspiele (MaBSe in mm)
VerschleiBteile = HerstellungemaBe Einbauspiel Durch Bemerkun-
VerschleiBstelle Nenn~ GrenzmaSe obere untere Ver- 80
: maBe Grenze schleiB
zullis—
sigen
GrdBt-
splel
Achstrieb 8
Kleinea Ausgleich- 25,0 Rad: 25,000, .425,021
kegelrad 0,082 0,040 0,20
Achse: 24,939...24,960
Achse: 24,939...24,960 UbermaB
Geh#use: 24,939...24,960 0,021 0,021
Grofes Ausgleich-~ 62,0 Rad: 614,940...61,970
fngelrac ' Gehluse: 62,000...62,030 0,090 0,030
axial zwischen Gehdiuse und Rad 0,025 0,15 0,5 mit Fithl-
. lehre ge-~
measen
Tellerrad Zahnflankenapiel zwilischen
Tellerrad und Antriebs-
kegelrad Q0,15 0,1
Antriebskegelrad Einstellung dep- . Der Zahnkopf des An-
Antriebskegei%ﬁdaa triebskegelrades muf
blindig mit dem Zahn-
fuf des Tellerrades
stehen.
4.3, Achsgetriebe zerlegen

Achtung! Der Ausbau des Antriebskegelrades kann nur nach Demontaege des Ausgleichgetrie~
bes mit Tellerrad erfolgen!
1. Befestigungsschrauben des Achsgetriebegehdiusedeckels abschrauben.
2. GehHusedeckel mit Abdriickschrauben M 10 x 50 ebdriicken,
3. Differentiel mit Tellerrad von der gegeniiberliegenden Seite mit passendem Aufsetzer
herausschlagen,

403 Differential zerlegen

1. (Rediel)Rillenkugellager 6216 vom Ausgleichgehduse mit Abzieher, Zeichnungs~Nr.
EV 17 32 30/4, abziehen (Bild 42),
2. Sicherungsbleche fiir Befestigungsschrauben am Tellerrad mit Stemmer zuriickachlagen.
Befestigungsschrauben abschrauben und Tellerrad ebnehmen.
Bild 42. Rillenkugellager vom Ausgleichgehéiuse abziehen

3. Sicherungsbleche fiir Befestigungsschrauben am Differential aufbiegen und Schrauben
herausschrauben. 3
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4. Rechte Differentialgehdusehilfte abnehmen.
5. GroBe Ausgleichkegelrider, Ausgleichradachsen und kleine Ausgleichkegelrider abneh-
men.

4.3e2, Antriebskegelrad asusbauen

1. Sicherungsblech zuriickschlagen. Befestigungsmutter filr den Antriebsflansch des An-
triebskegelrades abschrauben,

2. Befestigungsmuttern am Lagerdeckel fiir das Antriebskegelred abschrauben, Lagerdeckel
abnehmen.

3, Antriebskegelrad und Lager nur mit Abzieher, Zeichnungs-Nr. V 26 30 01/12, aus dem
Achsgetriebegehdiuse herausziehen (Bild 43).

Bild 43. Antriebskegelrad herauasziehen

4. Sicherungsring ausbauen, Zylinderrollenlager NUP 2305 mit Abdriickplatte V 29 30 1Q/30
abdriicken.

5, Lager Q 308 WT 63 TGL 2988 Bl. 1 mit einer Handpresse abdriicken.

4.4, Achsgetriebe zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens, wobei folgendes zu be-

achten ist:

Achtung! Vor dem Zusammenbau suf die Typennummern achten, die auf das Achsgetriebegehtuse

aufgeschlagen sind!

- 26 32 04-00.0 Achsgetriebe mit Ubersetzung -5,17 (Zéhnezahl 6 : 31,Kreisbogenverzahnung)

- 26 32 04-01.0 Achsgetriebe mit Ubersetzung 5,83 (Z#hnezahl 6 : 35,Kreisbogenverzshnung)

-~ 26 32 04-03.0 Achsgetriebe, wassergeschiitzt, mit Ubersetzung 5,83 (Zihnezahl 6 : 35,
Kreisbogenverzahnung)

Bel Allradfahrzeugen ist beim Austausch dee Achsgetriebes oder des Kegel- und Tellerrades

auf die Typennummer der belden Achagetriebe zu achten. Die Typennummern sowle die Zdhne-

zahlen miisgsen flir beide Achlgetriebe gleich sein.

Beim Austausch des ﬂntriebskegelraﬂeﬂ oder Tellerrades sind diese in jedem PFall gemeinsam

(satzweise) auszuwechseln,

Kommt ein enderer Radsetz zum Einbau, sc ist in jedem Falle eine neve Kennzeichnung auf

dem Achsgetriebegehduse vorzunehmen,

Antriebskegelradlagerung:
Ritzellagerung mit zwel Schrégkugellagern Q 308 WT 63 TGL 2982,

1. Beim Einbau des alten Antriebskegelrades ist die gleiche Anzahl Ausgleichscheliben un-
ter das Ritzellager zu bringen.

2. Bel Verwendung eines neuen Satzes (Antriebskegelrad und Tellerrad) sind die Zahnflan-
ken der beiden Réder durch Ausgleichen mit einer Spurscheibe, die es in veraschiedenen
Dicken gibt, in Ubereinstimmung zu bringen. =

3, Die Schrégkugelleger 308 WT 63 sind HuBerlich gekennzeichnet, diese Zeichen sind an
beiden Lagern in Ubereinstimmung zu bringen. '

Die Schrégkugellager Q 308 WT 63 TGL 2982 mit pearweise gegebenem exialem Durchschlag
diirfen nur paarweise ausgetsuscht werden.

4. Antriebskegelraed und Lagerung mit passendem Aufsetzer hineinschlagen.

5. Bel der Montage des Lagerdeckels den Dichtring zwischen Achsgetriebegehduse und La-~
gerdeckel nicht vergessen.

4e4:1s Ausglelchgetriebe zusammenbauen
Achtungl Die Differentialgehéiusenhéilften sind gekennzeichnet und diirfen nicht mit anderen

Differentialgehlusehtilf ten vertauscht werden (Bild 44).

Bild 44. Kennzelchnung der Differentialgehdusehdlften

1. Beim Einbau des groBen Ausgleichkegelrades aind die Lagerflidchen mit Graphit#l einzu-
dlen,
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2. Neue Kegelrdder so aussuchen, daB bei einem Zahnflenkenspiel vom kleinen zum groBen
Ausgleichkegelrad = 0, d. h.,, wenn Jeweils das groBe Ausgleichkegelrad gegen die {ib=-
rigen Ausgleichrdder gedriickt wird, zwischen dem Ausgleichgehtuse und der Schulter
des grofen Ausgleichkegelrades ein Spiel - mit der Filhllehre gemessen - von 0,15 bis
0,25 mm vorhanden ist (Bild 45).

Bild 45. Kegelradausgleich

4adela - Tellerrad auf das Aquleicggehﬁuse aufschrauben

1. Flansch und Bund fiir die Tellerradauflage am Ausgleichgehiiuse reinigen und vorhande-
nen Grat an den Schraubendurchgangalschern beiderseits entfernen,

2. Tellerrad auf das Ausgleichgehiiuse setzeﬁ'und durch gleichmifig verteilte Schlédge
mit einem Holzhammer genau bilndig auf den Flansch des Ausgleichgehbuses auftreiben,

Achtung! Bedi unsachgemifer Montage ist Spanbildung méglieh, wodurch dann ungleich-
mifiges Flankenspiel eintritt,

3. Tellerrad an des Ausgleichgehéiuse anschrauben. Nur Schrauben M 12 x 1,5 x 25 TGL
0-961~10.9 verwenden. Die Sehreuben kreuzweise leicht anziehen und dann ber Kreuz
mit 100 + 10 Nm (10 + 1 kpm) festziehen (Bild 46) . Sicherungsbleche gut umschlagen.

Bild 46, Anziehreihenfolge der Tellerradschrauben

40443, Ausgleichgetriebe in das Achsgetriebegehdiuse einsetzen

1. Ausgleichgetriebe mit Tellerrad in das Achsgetriebegehtiuse einsetzen und den Deckel
anschreuben,

2. Durch das Schauloch iiberpriifen, ob ein einwandfreies Kédmmen des Antriebskegelrades
und des Tellerrades vorhanden ist.

445 Einstellung des Tellerrades zum.hntriebskagglrad

durch leichtes Drehen am Antriebsflansch.

2. Auf der linken Seite (Deckelseite) mit einer Tiefenlehre den Abstand zwischen Anlege-
flHche Achstrichter und AuBenkante (Redial)Rillenkugellager feststellen und diesen
mit Beilegscheiben ausgleichen. Achstrichter anschrauben, '

3. Mit der Tiefenlehre den Abstand von Anlageflédche Achstrichter und AuBenkante (Ra-
dial)Rillenkugellager euf der rechten &phgleichgehﬁusaseite feststellen,

4. Festgestellten Abstand plus 0,2 mm mif_Béalagescheiben ausgleichen,

5. Achstrichter anschrauben, dabei die Dichtungen nicht vergessen.

6. Ist das vorgeschriebene Zahnflankenspiel von 0,1...0,15 mm nicht vorhanden, so ist
dieses durch Beilagescheiben nochmals suszugleichen (Austausch der Beilagescheiben
von der einen auf die andere Seite). Die aufgeschlagene{Zahl bei fabrikneuen Achsge-
trieben ist gleichzeitig die Dicke der Beilagescheibe in 0,1 mm,

7. Der tote Gang soll bei der zusammengebauten Achse, am HuBeren Umfang des Flansches
am Achstrieb gemessen, 1...3 mm betragen.

8. O1 in das Achsgetriebe einfiillen,

Olmenge 800 cm® GL 240 (SAE 140).

1. Ausgleichgetriebe mit Tellerrad spielfrei zum Antriebskegelrad bringen. Kontrolle
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5.2, Pflege und Wartungshinweise
Wartungsturnus 12 000 km bei Normalbetrieb
3 000 km bel stindigem Gelédndeeinsatz
Abschmi erdruck max. 20 MPa (200 kp/cm®)
Harte DruckstdBe vermelden!

Sehmierstoff

fiir européische und tropiasche

Klimate ' Schmierfett SWC 423

iir Kdltegeblete Schmierfett SWD 732
Ac | Die Gelenkwellen sind im susgebauten Zustand schonend zu lagern und zu transpor-
tieren! Neue Gelenkwellen sind vor der Inbetriebnahme abzuschmieren!

56261 Anziehdrehmomente

_Bm lcpm
Flanschnutter M 24 x 1,5 526120 22*2
Haltebiigel M 12 x 1,5 40 4

+2 +0,2

Lagerringbefestigung M 6 % 60 8 0,8
Flanschbefestigung M 8 x 25 30+5 3+0’5
563 Demontage und Montege der Zapfenkreuze
5.3.1. Demontage

1. Gelenkwelle am Profilléngenausgleich auseinanderziehen.

2. Sicherungsringe sus den Mitnehmeraugen entfernen.

3. Nadellagerbuchsen mit dem Gelenkkreuz bis zum Anschlag ean der Mitnehmergabel heraus.
driicken. ‘

Bild 47. Gelenkwelle auseinanderziehen
Bild 48. Sicherungsringe entfernen
Bild 49. Nadellagerbuchsen herausdriicken
(1) Hilfsvorrichtung
(2) Hillse
(3) Presse
(4) Flanschmitnehmer

4, Festsitzende Nadellagerbuchse in einen Schraubstock mit Schutzbacken einspannen und
mittels Hammerschligen auf die Mitnehmergabel herausziehen.

5« Kreuzgelenk um 180° drehen und mit dem Gelenkkreuz die andere Lagerbuchse bis zum An-
schlag an die Mitnehmergabel herausdriicken.

6., Zapfenkreuz mit Gabelflensch aus der Mitnehmergabel herausschwenken.

Bild 50. Nadellagerbuchse herausschlagen

T Lagerbuchaeﬁ vollstéindig aus der Mitnehmergebel herauspressen,
8. Der Zapfenkreuzausbau aus dem Gabelflansch erfolgt analog dem Ausbeu des Zapfenkreu-
zes aus der Mitnehmergabel.
Hinweis: Ist eine Wiederverwendung des Zapfenkreuses vorgesehen, dann sind zur Vermei-
dung von Beschddigungen bei der Auflage der belden frelen Lagerzapfen auf
die Hilfsvorrichtung Schutzbacken (Kupfer oder Aluminium) unterzulegen
(siehe Bild 51).

Bild 51. Nadellagerbuchse herausdrilicken
(1) Hilfsvorrichtung
(2) Schutzbacken
(3) Hiilse
(4) Presse
(5) Flanschmitnehmer
(6) Zapfenkreuz
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Bade2e Montage

Die Montege erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage, wobei folgendes zu beachten
iat: .
1. Vor der Montage des neuen kompletten Zapfenkreuzes werden die 4 Lagerbuchsen sowie
die lose aufgesteckten Schutzkappen abgenommen.
2 Zapfenkreuz in den Mitnehmer einlegen.
3. Sehutzkappen mittels Hohldornes auf die an den Lagerzapfen vnrhandsnen Kappensitze
aufschlagen, 2
4. Lagerbuchsen in die Bohrungen des Mitnehmers einpressen, dabei Zapfenkreuz mit der
Hand filhren und darauf achten, daB die Lagerbuchsen nicht verkantet werden,
5. Ein ausreichender Featsitz der Lagerbuchsen im Mitnehmer muB gewihrleistet sein,
6. Sicherungsringe in die Ringnuten einsetzen.
Hinweis: Um Deformationen zu vermeiden, die Mitnehmergabel beim EinpreBvorgang von
ipnen abatiitzen,

5.4, ___Profilliingensusgleich wechseln

Achtung! Profilwelle und -nabe sind grundsétzlich paarweise zu wechseln!

1. VerbindungsschweiBung zwischen Rohr und Profilteil auf einer Drehmaschine bis zum
Grund einstechen.
2, Trennstellen verputzen.
3. Neues Profilteil mit dem Rohr zusammenfiigen, wobei zur Vermeidung von HeftschwelfBun-
gen eine Pressung von 0,1...0,3 mm hergestellt werden musB.
4, Nach dem Einpressen darf der Rundlauffehler nicht mehr =ls 0,5 mm betragen.
Hinweis: Beim FiigeprozeB ist darauf zu achten, daB die inneren Gelenkmitnehmer in ei-
ner Ebene liegen und der dabei zultissige Versatzwinkel von 5° nicht {iber~
schritten wird.

Bild 52. Zuldssiger Versatzwinkel

SchwelBverfahren:
1. CO,=-SchutzgasschweiBen mit SchweiBdraht 10 Mn Si 8 @ 1 »5 mm und CO,-Gas "S" rein,
&y Lichtbogenschweiﬁen mit PreBmantelelektrode Kb IX/Xs 345/20.
3. Das SG(COE)ﬂSchweiBen ist vorrangig anzuwenden,
4, Nach dem Schweiflen die Gelenkwellenh&lfteq im Profilausgleich zusammenstecken und an-
schliefBend die komplette Gelenkwelle ricdHtén.
2« Zuldgsiger Schlag: 0,3...0,5 mm (siehe Abschnitt 5.6.2.).
Achtung! Gelenkwellen nach jeglicher Instandsetzung auswuchten!

55 Demontage und Montage des Zwischenlagers
5.5414 Demontage

1. Sicherungsblech en der Flanschmutter aufbiegen.

2. Flanschmutter abschrauben und Sicherungsblech abnehmen.,
3. Antriebsflansch vom Zapfenwellenprofil abziehen.

4. Zwischenlager vollstiéndig von der Welle abdriicken.

5. Zwischenlager nach Lisen der Verschraubungen zerlegen,

5524 Montage

1+ In beide Lagerringe je 1 Wellendichtring eindriicken. Die Dichtlippe zeigt jewells zum
Rillenkugellager.

2., Die Dichtlippen mit Dichtlippenpaste oder Schmierfett bestreichen. '

3. Das mit Schmierfett gefiillte Rillenkugellager in eilnen der Lagerringe bis zum An-
gchlag eindriicken,

4., Getriebelager aufschieben und den zweiten Lagerring eindriicken. Lagerringe verschrau-
ben.
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Bild 53. Gelenkwellenzwischenlager
(1) Versitirkung
(2) Getriebelager
(3) Lagerring
(4) Wellendichtring
(5) Rillenkugellager
(6) Zwischenring _
(7) Sechskantachraube M 6 x 60
(8) Federschelbe
(9) Sechskantmtter

5. Das so vormontierte Zwischenlager auf die Eingelenkwelle aufdriicken. Vorher die
Dichtringlauffliiche des Wellendichtringes mit Schmierfett leicht einfetten.

6. Zwischenring mit eingefetteter DPichtringlauffléche aufschieben.

7. Antriebsflanach so aufschieben, dal der Schmierkopf in einer Ebene mit dem Schmier-
kopf am Gabelflansch steht. Sicherungsblech einlegen, Flanschmutter aufschreuben und
mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment festziehen.

Hinweis: Beim Festziehen der Flanschmutter darauf achten, daB die Zunge des Siche-
rungsbleches in der im Antriebsflansch vorhandenen Nut fest anliegt, Die
Flanschmutter muB nach dem Festziehen so gedreht sein, daB eine Sechskant-
fliche gegeniiber der Zunge des Sicherungsbleches steht, damit an diese
Sechskantfléche das Sicherungsblech angelegt werden kann.

8. Flanschmutter mit Sicherungsblech sichern.

$64 Kontrolle der Gelenkwelle
6.1, Gelenkliger, Profilléngenausgleich

1. Die Kontrolle ist nur um ausgebauten Zustand der Gelenkwelle miiglich.

2. Die Gelenklager miissen allseitig gleichmdBig leicht ginglg sein. S¢hwere Stellen baw.
Haken deuten auf Lagerschéden, :

3. Das zulidssige Axial- und Radialspiel im Gelenklager darf 0,2 mm nicht fibersteigen.

4, Das zuldssige Kippspiel (Ausknicken) des Profilliéngenausgleiches darf 0,4 mm nicht
ilbersteigen. Dabeli ist ein Verdrehsplel bils max. - iad zulbassig.

Bild 54. Gelenklager, Profilléngenausgleich lberpriifen

5. Die max. Schwergingigkeit des Profilléingensusgleiches darf 400 N (40 kp) nicht iiber-
steigen.

L5 i A Rundlauf

1. Zur Priifung des Rundlaufes muB die Gelenkwelle im Profilléngensusgleich vollkommen
zusammengeschoben werden.

2., Die Gelenkwelle wird in eine entsprechende Kontrollvorrichtung sufgenommen. Mit einer
MeBuhr wird in anndilrernd der Mitte der Gelenkwelle der Rundlauf gemessen.

3. Die max. Rundlaufabweichung darf 0,3...0,5 mm nicht ibersteigen.

Bild 55. Rundlauf iiberpriifen

A Antriebsflansche

1. Fiir einen einwandfreien Lauf der Gelenkwelle ist es erforderlich, die zulHssigen Plan-
und Rundlauffehler der Antriebasflansche einzuhalten.

2. Vor dem Einbau sind die sorgfdltig gereinigten Antriebsflansche, mit denen die Gelenk-
welle verbunden werden soll, mit einer MeBuhr zu iberpriifen.

3 Die max. Rundleufabwelchung KR am Zentrierbund darf 0,08 mm und die zulHssige Stirn-
laufabweichung an der Planfliiche 0,08 mm nicht ilbersteigen.

506.‘1. Unwcht
Achtung! Nech jeglichen Arbeiten an der Gelenkwelle, welche die Kinematik beeinflussen,

ist ein Newauswuchten erforderlich!
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1. Die Priifdrehzahl np s0ll um 20 % {iber der max. Beétriebsdrehzshl ng liegen.

2. Die zuldssige Restunwucht nach dem dynamischen Auswuchten derf 100+2% gam/1 kg Wucht-
kirpermasse betragen.

Bild 56. Unwucht iiberpriifen

5¢Te Einbauhinweiase

1. Vor dem Einbau der Gelenkwellen sind die Planseiten der Flansche - Gelenkwellenflan-
sche und AnschluBflansche - griindlich zu siubern. ;

2, Die Planflichen und Zentrierungen milssen frei von Grat, Schmmtz, Farbe und Fett gein.
3+ Aus kinematischen Grilnden ist derauf zu achten, daf sich die am Profilléngenausgleich
eingeachlagenen Markierungspfeile gegenliberliegen und sich damit die beiden inneren

Gelenkmitnehmer in einer Ebene befinden.

Bild 57. Gelenkwelleneinbau
(A) Markiarungspréile
(B) Auswuchtbleche
(C) Antriebsflansche

4. Die auf den Rohren bzw. Mitnehmern angebrachten Auswuchtbleche dlirfen nicht entfernt
werden., Ihre ordnungsgem#iBe Befestigung ist zu kontrollieren.
5. Gelenkwellen mit Zwischenlager sind so zu montieren, daB alle Markierungspfeile und

inneren Gelenkmitnehmer in einer Ebene liegen. Diese Festlegung gilt auch fir die
Schmierkdpfe (Bild 58).

Bild 58. Gelenkwelleneinbau mit Zwischenlager
(A) Markierungspfeile
(B) Schmierkdpfe
(C) Zwischenlager
(D) Flanschmitnehmer

6. Ausgleichtriiger zur Aufnahme des Zwischenlagers auf Festsitz kontrollieren, evtl.
Schraubenverbindungen nachziehen, v
Anziehdrehmoment: 40™° Nm (4%017 ipm)

T. Der Einbau des Zwischenlagers muB spannungsfrei erfolgen, d. h,, das Festechrauben

des Heltebiigels des Zwischenlagers erfolgt erst nach dem kompletten FEinbau des Ga~
lenkwellenzuges.

———

8. Befestigungsmuttern des Haltebiigels bis zum Erreichen des vorgeschriebenen Anziehdreh-
momentes stufenweise festziehen.

9. Kontermutter aufschrauben und festziehen, dabel an der Befestigungsmutter gegenhalten.

6. Vorderachse

6ola Technische Daten

Vorapur Qsee3 mm
Sturz i
Nechlauf (belastet) s
Spreizung : 59

Bild 59. Vorderachse, Lagerungen (Schnitt)

6.2, lbersicht iber BeumaSe (in mm)
Be2sls Radnabe, Lager

* max, Spiel max. Ubermas
Kegelrollenlager 30 309 99,980...100,000 0,010 0,045
Radnabe i 99,955+.. 99,990
Kegelrollenlager 32 305 d 61,985,.. 62,000 0,015 0,030

Radnabe 61,970... 62,000
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Bild 60. Vorderradnabe
(1) max. Spiel 0,010 mm, max. Ubermad 0,045 mm
(2) max. Spiel 0,016 mm,  max. Uberme8 0,012 mm
(3) max. Spiel 0,013 mm, max. UbermaB 0,010 mm
(4) max. Spiel 0,015 mm, max. berme8 0,030 mm

6.2.2. Achsschenkel , Lager
max. Spiel mex, Ubermas

Kegelrollenlager 30 309 44,988...45,000 0,016 0,012
Achsschenkel 44,984...45,000
Kegelrollenlager 32 305 24,990...25,000 0,013 0,010
Achsschenkel 24,987...25,000
Be2e3s Achsschenkellagerung
Dmr. Passung N v, ?2 YB

35,990 - - -~

36,000 36,100 36,200 36,300
g et 36,025 36,125 36,225 36,325

36,034 36,134 36,234 36,334
B2 2 36,045 36,145  36,245.. 36,345

36,000 264100 36,200 36,300
Wyt 35,984 36,084 36,184 36,284

35,975 36,075 36,175 36,275

36,050 36,150 36,250 36,350
Y. 28 36,075 36,175 36,275 - 36,375
N Normalmas
V1'2 3 VerschleiBstufen 1, 2, 3

’ :

D1 Bohrungsdurchmesser der Achafaust
D2 Achaschenkelbolzendurchmesser, Mittenbereich
D3 Achsschenkelbolzendurchmesser, Lagerbereiche
D4 Achsschenkelbuchsendurchmesser
1 MindestiibermaB zwischen D, und D, > 0,009 mm
2 Diese erweiterten Toleranzen konnen maschinenbedingt bei der Neuanferti-
3 gung auftreten.

Bild 61. Achsschenkellagerung .
Bild 62. Montege der Achsschenkelbuchsen

(X) Einbeulage des StoBSes mit Verklammerung der Achsschenkelbuchsgen
Bild 63. Toleranzfeld der Achsschenkellagerung

(1) Mindestiiberme8 zwischen D, und D5 > 0,009 mm

(2), (3) Technologisch bedingte Toleranzerweiterung

643, Anziehdrehmomente

Nm kpm
Radbremse ) 7010 7+1
Radmittern 160+20 16+2
Federbiigel 105 10,5
Lenkhebel 220*20 22%2
Spurstangenkopfe BO+1O 8+1

Spurstangenhebel 180+20 18+2
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6.4, Abschmiervorachrift

Die Achsschenkellagerung ist im entlasteten Zustand alle 6000 km mit Schmierfett SWC 423
(Exportlénder: Mehrzweckfett, lithiumverseift, Konsistenz 2) abzuschmieren (siehe War-
tungsheft) .,

Die max. Schmierfrist sollte nur bei glinstigen Einsatzbedingungen angewendet werden. Bei
erschwerten Einsatzbedingungen, wie h#ufiges Lenken (Verteilerverkehr), Winterbetrieb,
hoher Staubanfall usw., ist die Achsschenkellagerung alle 3000 km, mindestens eber monat-
lich abzuachmieren. &

Das Schmierfett in den Radlagern ist alle 60 000 km zu erneuern,

Die Lenk- und Spurstangen sind bei den Fahrzeugtypen LD-IO 3000 alle 24 000 km, bei LD=LO
3000 A / 2002 A / 2202 A alle 6 000 km abzuschmieren.

Achtung! Der Abschmierdruck bei Lenk- und Spurataggen darf 15 MPa (150 kp/cm 2 nicht
iibersteigen! DruckstiéiBe vermeiden!

6454 Aus- und FEinbau der Vorderachse
Gs5ita Ausbau

1. Pahrzeug gegen Wegrollen aichern.

2. Radmuttern lésen.

3. Wagenheber mittig unter die Vorderachse stellen und Fahrzeug anheben, bis die Vorder-
rédder gerade vom Boden abheben,

4. Unterstellbdcke unter die Rehmenlingstréger am vorderen Quertrﬁger unterstellen.

5. Radmittern 18sen und Réder abnehmen.

6. TeleskopstoBdémpfer abschrauben.

7. Bremsschléuche am rechten und linken Bremsschlauchhalter abschrauben.

8. Lenkstange mit Abzieher, Werkzeug-Nr. 02 '23 928 001, abziehen.

9. Befestigungsmuttern der Federbilgel abschrauben und Federbligel abnehmen.

10. Vorderachse mit Wagenheber herunterlassen.

Bild, 64. Lenkstange abziehen
(1) Abzieher, Werkzeug-Nr., 02 23 928 001

6524 Einbau

Der Einbau der Vorderachse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des husbauenn, wobel folgen=-
de Punkte zu beachten sind: :
1. Die Vorderfederaufhédngung und Vorderfedern sind auf Wiederverwendbarkeit zu {iberprii-
fen bezw. durch mneue zu ersetzen.
2. Vorderachse mit einem Wagenheber an die Vorderfedern heranfiithren.

3. Vorderfedern und Vorderachse so susrichten, daB die Federschrauben richtig einrasten
kBnnen.

4. Federbligel aufstecken und festschrauben.

5. Kontermutter noch nicht aufschrauben.

6. Bremsschléuche und TeleskopstoBddmpfer anschrauben.

T. Lenkstange anschrauben und Radeinschlag iiberpriifen (siehe Abschnitt 10. Lenkung) .

8. Rdder anschrauben, Fahrzeug abbocken.

9. Befestigungsmuttern der Federbiigel mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment festziehen,
Kontermuttern aufschrauben und festziehen.

10, Radmuttern featziehen.

11. Bremsanlage entliiften.

6.6, Instandsetzung der Vorderachse
664l Demontage

1+ Vorderachse in einen Montagebock oder Schraubstock eingpannen.

2. Befestigungsmuttern der Lenk- und Spurstangen entsplinten und abschrauben.

3. Lenkstange und Spurstange mit Abzieher, Werkzeug-Nr. 02 23 928 001, abziehen,
4. Lenk- und Spurstangenhebel abbaeuen. :
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5. Senkschrauben der Bremstrommeln herausdrehen, Bremstrommeln mit Schrauben M 10 x 40
abdriicken. i
6. Staubkappen abdriicken, Kronenmuttern entsplinten und abschrauben.
7. Anlaufscheiben abnehmen.
A, Radnaben mit einem handelsiiblichen (Dreiklauen~)Abzieher ﬁbziehen, daebei vorderes Ke-
gelrollenlager beachten.
9, Befestigungsschrauben und -muitern der Radbremsen ldsen und Redbremsen vollsténdig
abnehmen .
10. Sicherungsringe aus dén Achsschenkelbohrungen entfernen.
11. Je Achsschenkel eine VerschluBscheibe entfernen. Die andere wird gemeinsem mit dem
hAchsschenkelbolzen herausgedriickt.
12, Zum Entfernen der Verschlullscheibe bestehen mehrere Moglichkeiten:
—~ Schmierkopf herasusschresuben. Eine Schraube M 8 x 1, mindestens 40 mm lang, ein-
sehrauben und demit die VerschluBsacheibe herausdriicken.
- Verwendung des Abziehers, Werkzeug-Nr. V 29 40 50/12. Dazu ist auf den Gewindebol-
zen ein Gewinde M 8 x 1 (6+2 mm leng) zu schneiden.
- Wit einem kurzen, an einem Ende ballig geschliffenen Dorn (Dmr, mind. 10 mm, max,
20 mm) die VerachluBscheibe nach innen lberdriicken.
13, Nachdem je Achsachenkel eine VerschluBscheibe entfernt ist, den Achsschenkelbolzen
mit einer Presse und geeignetem Dorn herausdriicken (Nicht schlagen!). *

66224 Montage

Achtung! Vor der lontage sind die Achsschenleely Lenk- und Spurstangenhebel durch Fluxen
auf Risse zu iberpriifen. Gerissene Teile aussondern!
1. Achsachenkelbuchsen mit einem Dorn eindriicken.
2, Die obere Buchse 80 welt eindriicken, bis sie mit der Innenflédche des Achsachenkels
gleich ist, Die untere Buchse wird Q“d.a mm {ber die Innenfléiche des Achsschenkels
gedriickt.

Bild 65. Dorn zum Eindriicken der Rchaschankelbuéhaen

3. Beim Eindriicken darauf achten, daB der Stof der Achsschenkelbuchsen auf der druckent-—
lasteten Seite ist (siehe Bild 62).

4. Achsschenkelbuchsen mit der Reibashle, Werkzeug-Nr. V 29 40 01/14, suf des geforderte
Ma3 aufreiben. £

Bild 66. Achaschenkelbuchsen aufreiben

5. Anlaufscheibe einlegén.

6. Achsschenkel durch entsprechende Spurscheibe (Auswahlreihe beachten!) auf die Acha-
fauat aufpassen.,
Max. Einbauspiel: 0,1 mm.

Bild 67. Einbauspiel fiir Achsschenkel

7. Beim Aufpassen die Arretierung der Spurscheibe beachten.

8. Vor dem Eindriicken des Achaschenkelbolzens 1st in die gegeniiberliegende Bohrung des
Achsschenkels eine VerschluBscheibe mit dem Hammer leicht einzuschlagen.

9, Zwischen VerschluBscheibe und Pressentisch ist ein Distanzstiick zwischenzulegen. Das
Distanzstiick muB so bemessen sein, daf die VerschluBscheibe beim FEindriicken des Achs-
schenkelbolzens iiber die Nut fiir den Sicherungsring gedriickt wird.

10. Den Achsschenkelbolzen mit einer Presse und geeignetem Dorn so welt eindriicken, bis
er mit dem Anfang der Fase und der Oberkente der Achsschenkelbuchse gleich ist.
Achtung! Die MindesteinpreSkraft, geschmiert, muB 20 kN (2 Mp) betragen!

Die max. EinpreBkraft, geschmiert, darf 200 kN (20 Mp) nicht Ubersteigen!

11. Weicht die EinpreBkraft von den angegebenen Werten ab, stimmen die Toleranzen nicht
mit den angegebenen ilberein!

12, Die Teile sind zu iiberpriifen und mso zu paeren, daB die Toleranzen nach Abschnitt
6.2.3. eingehalten werden!
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13. Die obere VerschluBscheibe in die Bohrung einlegen und mit einem Dorn Uber die Nut fiir
den Sicherungbring driicken. '
14. Belde Sicherungsringe montieren und in die VerschluBscheiben Je einen Schmierkopf B 8

TGL 0~71412 so eindrehen, daB er in Fahrtrichtung gesehen 45° nach vorn auBen zelgt.

15. Achsachenkel mit Schmierfett solange abachmieren, bis.sich an den Trannrugen zwiachen

Achsschenkel und Achsfaust ein Fettkragen gebildet hat., -

Hinweis: Bei Verwendung von Achsmittelteilen mit Keilschraubenbohrung iat die Bohrung
mit einem geeigneten Verschluf dicht zu verschlieBen, damit keine Korrosion
am Achsschenkelbolzen auftreten kann, =

16. Radbremsen montieren.
17. Vormontierte Radnaben mit Aufdriicker, Werkzeug-Nr., V 26 40 01/6, aufdriicken.

Bild 68. Radnabe aufdriicken
(1) Aufdriicker, Werkzeug-Nr, V 26 40 01/6

18, Vorderes eingefettetes Kegelrollenlager 32 305 einsetzen, Unterlegscheibe einlegen.

19. Kronenmutter aufschrauben und festziehen, bis sich die Radnabe von Hend nicht mehr
drehen 1l&EB8t.

20. Kronenmutter um %12 bis ¥4 Umdrehung zuriickdrehen, bis sich der Sicherungssplint in
die Bohrung einschieben 1ldB8t.

21, Radnabe mit Abzieher bis an die Kronenmutter zurilckziehen.

22. Durch Drehen der Radnabe Spiel iiberpriifen,

Bild 69. Radlagerspiel einstellen
! (1) festziehen
(2) lésen

23. Kronenmutter mit Splint sichern.
24. Staubkappen mit Aufsetzer in die Radnaben einschlagen.
25. Bremsirommeln aufschieben, Senkschrauben eindrehen und festziehen.
26, Spurstangenhebel und Lenkhebel einsetzen.
27. Kronenmuttern aufschreuben und mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment festziehen,
28. Einzuhaltendes SpaltmaB an den Konen iiberpriifen.
SpaltmaB am Lenkhebel 33509543 mth
Spaltmal an Spurstangenhebeln 1,846443,5 mm
29, Spurstange einasetzen,

Bild 70. Spaltmal am Lenkhebel

64643, Radnabe 2er1egen

1. Wellendichiring mit Staublippe und Sicherungsring eusbauen.
2. Abziehscheibe und Kegelrollenlager herausnehmen.,
3. AuBenringe der Kegelrollenlager herausschlagen.

6.6.4. Radnabe vormontiieren

1. Radbolzen suf einwandfreien Zustand und festen Sitz Uberpriifen,

2. Beide AuBenringe der Kegelrollenlager mit Aufsetzer eindriicken.

3. Inneres eingefettetes Kegelrollenlager einlegen, Abziehscheibe einlegen.

4, Sicherungsring montieren.

5. Hohlraum zwischen beiden Dichtlippen des Wellendichtringes mit Staublippe mlt Lippen~-
dichtungspaste GDF oder Schmierfett fiillen.

6. Wellendichtring mit Aufsetzer einschlagen, Die Dichtlippe zeigt zum Kegelrollenlager.

64645, Achsmittelteil iberpriifen

1. Das Achsmittelteil ist mit Weschbenzin und Pinsel in einem Benzinwaschbehiilter oder
mit alkaelischen Industriereinigern bei Temperaturen bis 80 °C in einer Waschmeschine
oder Waschbad zu reinigen.

2. Nach dem Trocknen ist das Achsmittelteil durch Fluxen suf Risse an beiden Faustaugen



46

zu iliberpriifen.

Bild 71. Achsmittelteil uUberpriifen
(1) Mit einem HShenmaB die Differenz der Herzbolzenbohrungen {iberpriifen
(2) Der Anschlagwinkel (90°) muB anliegen :
(3) Die Priifbolzen milssen auf beiden Prismen exakt aufliegen
(4) Spreizung iiberpriifen

J. AnschlieBend das Achsmittelteil nach Bild 71 auf Sturz und Verdrehung liberpriifen (Few

derauflage zu Federauflage und Federasuflage zu den AchsfHusten).
Achtung! Verdrehte Achsmittelteile der Regenerierung oder Spezialwerkstétten zufithren!
Ein Richten der Achsmittelteile ist nur Werkstdtten mit _entsprechenden Tech-

nologien, Kontrollvorrichtquen und Nachbehandl dlungseinri chtungen gestattet!
4. Faustaugenhthe {iberpriifen.

MindestmaB: T1 -0,7 ™
Wird das Mindestmaﬂ unterschritten, Achsmittelteil der Regenerierung zufﬁhren (Auf -
tragsschweifBen) .

5. Planschlag der Fausteugen iiberpriifen.
Zuldssiger Planschlag: 0,05 mm
Wird der Planschlag iiberschritten, dann die Faustaugen plansenken, dabei auf das Nin-
destmal von 70,3 mm Faustaugenhdhe achten,

6. Herzbolzenbohrung iliberpriifen,
Zuléssiger Durchmesser: 16 + 0,2 mm
Wird der zulissige Durchmesser iiberschritten, deann die Herzbolzenbohrung auf @ 21,75
mn, 12%°+7 mn tief, aufsenken. AnschlieBénd auf g 22 0 7 (22% 0»21 gy ausreiben.
Buchse 16/22 x 12 einpressen.

7. Bohrungen der StoBddmpferbefestigung iiberpriifen.
Zuldssiger Durchmesser: 14,5 mm
Wird der zuléssige Durchmesser iiberschritten, dann die Bohrung beidseitig auf ¢ 19,75
mm, 12*0+% mn tief, eufsenken. AnschlieBend.suf @ 20 H 7 (20%0721 um) ausreiben,
Je vordere und hintere Séite 1 Buchs 14/20 x 12 einpressen und auf § 14,5 mm aufsenken

6.7 Achsschenkellagerung liberpriifen

1. Die Vorderrdder stehen in Geradeausfehrt. e

2. Die MeBuhr wird mit der Konsole so auf dem Achsmittelteil oben befeatigt, daB der Ta-
ster den Achsschenkel am #uBersten Punkt in etwe Mitte Buchsenhdhe beriihrt.

3+ Die MeBuhr wird einjustiert.

4. Die Vorderachse wird mit dem Wagenheber angehoben, bis sich das zu iberpriifende Vor-
derrad vom Boden abgehoben hat.

5. An der MeBuhr wird das direkte Achechenkelspiel abgelesen.
GréBtspiel zwischen Achsschenkelbolzen und Achsschenkelbuchse: 0,45...0,50 mm,

Bild 72. Spiel der Achsschenkellagerung iberpriifen
Ha'.!. Spiel: 0,45.0-0,50 mm
Bild 73. MeBuhrhalter

Te Allradvorderachse

T.1. Technische Daten

Achsgetriebeiibersetzungen 6 : 31 und 6 : 35
Zur Vermeidung von TriebwerkschHden dirfen nur
glelche Achsgetriebeilbersetzungen an Allradvor-
derachse und ~hinterachse montiert werden

Vorspur 0..-3 mm

Nachlauf 29

Spreizung g,;5°
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BaumaBe
Achsschenkelbuchse, innen 36,0504.436,075 mm
Achsschenkelbolzen 36,984...36,000 mm
Bolzenspiel 0,0504.., 0,091 mm
Gabelstiick 35,960,..36,033 mm
Achsschenkelbolzen 35,984...36,000 mm
mex. Ubermas 0,020 mm
max. Spiel 0,049 mm ;
Lager (Gabelstiick) Zylinderrollenlager RNU 209 TGL 2988 Bl, 3
Lager (Lagerkorper) Rillenkugellager 6310 TGL 2981
' ' 6013 TGL 2981
Wellendichtring
{(Gabelstiick) D 55 x 85 x 10 TGL 16 454
(Lagerksrper) DT70x85x8 TGL 16 454
D 80 x 100 x 10 TGL 16 454
Abschmierhinweis ;
Achslagerung (LagerkSrper) alle 60 000 km Schmierfetiwechsel
Schmierfettqualitdt SWC 423 TGL 14 819/2
Achsgetriebe Schmierdl GL 240 (SAE 14/)

Ulwechsel nach 1 000 km, denn alle 18 000 km
Wellendichtringe mit Lippendichtungspaste bestrei
chen . d

Filzringe leicht eindlen

.

Bild T4. Allradvorderachse, Lagerungen (Schnitt)

Tels Anziehdrehmomente

Hm ' kpm
Radmuitter 160%+20° 16+2
Kronenmutter am LagerkSrper 200+20 20%2
Achstrichter am Achatried 55+5 : 5‘5+0,5
Radbremse am Lagerkdrper/Achs- 70tte i
achenkel
Triebradnabe am Lagerk@rper 80+10 _ 8+1
Lenkhebel am Achsschenkel 220+20 T o 22+2
(einzuhaltendes Spaltmaﬁ am Konus
3 50.-5 3 m)
Spuratangenhebel am Achsschenkel 180+20 18+2
Leinzuhaltendes SpaltmaB em Konus
1,8...3,5 mm)
Kugelbolzen der Lenkstange am Lenk- 80+10 g+l
hebel
Klemmschraube am Achsschenkelbolzen 100+10 10+1
Gabelstiick am Achstrichter 55+2 5,5+092
T3 Aus~ und Finbau der Allradvorderachse
e U Ausbau

1. Radmuttern ldsen.

2. Rahmen anheben und UnterstellbBcke unter die Rahmenl#éngstriger stellen.

3. Redmuttern abschrauben und REder abnehmen.

4. Bremsachléduche an den Radbremsen lsen. Dazu am Bremasschlauchhalter das Halteblech
entfernen und Verschraubung etwas losen.

5. Achsbeliliftungsleitung abschrauben (nur bei wassergeschiitzter Ausfilhrung).

6. Lenkstange mit Abzieher, Werkzeug-Nr. 02 23 928 001, vom Lenkhebel abziehen.,
7. Gelenkwelle abschrauben,

8., TeleskopstoBdédmpfer an der Achse abschrauben,

9., Wagenheber unter die Achse stellen. FPederbiigelmuttern l8sen und die Achae mit Hilfe
des Wagenhebers herunterlassen.
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Tedela Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues, wobel folgende Hinweise zu be=
achten sind: %
1. Vor dem Einbau einwandfreien Zustend der Federsufhdngung und Vorderfedern kontrollie-
rens ;
o, Auf richtiges Ednrasten der Achse in dile Federschrauben achten.
3. Die Federbiigel sind unter Last (Leermasse des Fahrzeugs ist gusreichend) suf das An=-
2iehdrehmoment festzuziehen.
4, Radbremsen einstellen und entliiften (siehe Abschnitt 9. Bremsen)
" 5, Ulkontrolle am Achsgetriebe durchfiihren.

6. Lenkstange einstellen und Radeinschlag iiberpriifen (siehe Abschnitt 10. Lenkung) «

Tado Instandsetzung der Allradvorderachse
Tedals Demontage

1. Allradvorderachse in einen Montagebock einspannen.

2. 01 aus dem Achsgetriebe ablassen.

3, Senkschrauben fiir die Bremstrommel sus der Triebradnabe hereusschrauben, 2 Sechskant-
schreuben M 10 x 40 in die Bremstrommel einschrauben und die Bremstrommel von der
Triebradnabe ebdriicken (Bild 75).

Bild 75. Bremstrommel abdriicken

4, Beliftungsleltung bei der wassergeschiitzten Ausfiihrung sbgchrauben.
5. Kronenmutter entsplinten, Mutter abschrauben und Scheibe abnehmen.
6. Befestigungsschrauben der Triebradnabe abschrauben und die Nabe mit den gleichen
Schrauben abdriicken.
7. Radbremse abschrauben.
8. Senkschrauben fiir den Lagerkdrper herausschrauben. Durch Schlédge mit einem Gummiham-
mer den Lagerktrper lockern und abnehmen .
9, Spurstange mit Abzieher, Werkzeug-Nr. 02 23 928 001, abziehen.
10, Obere und untere VerschluBschreube sowie Klemmschraube fiir oberen und unteren Achs-
schenkelbolzen abschrauben.
11. Achsschenkelbolzen mit Abzieher, Werkzeug-Nr. V 29 40 50/12, herausziehen (Bild 76).

Bild 76. Achsschenkelbolzen mit Abzieher, Werkzeug-Nr. V 29 40 50/12, herausziehen

12. Achsschenkel vom Gabelstiick abnehmen.' Doppelgelenkwelle herausziehen.

13, Gabelstiick vom Achstrichter abschrauben,

14, Allradvorderachse aus dem Montagebock heben und Achstrichter abschrauben,
Achtung! Einstellbellagen des Achsgetriebes beachten|

Tahals Teilmontage (Lagerkirper)
T2 il Lagerkdrper zerlegen

1. Hakensprengring von der inneren Ringmutter (Verschraubung) entfernen,

2. Innere Ringmutter mit Spezialschliissel, Werkzeug~Nr. V 26 45 04/20, hersusschrauben,
3. Sprengring vom Flanschmitnehmer am inneren Rillenkugellager entfernen.

4. Tlanschmitnehmer aus dem Lagerkirper herausdriicken.

5. Lagerkdrper vollstindig zerlegen.

Tod dZa2 Legerkirper zusammenbauen

Hinweis: Radialrillenkugellager, Dichtelemente und Leufringe auf einwandfreien Zustand
iiberpriifen, wenn erforderlich, austauschen.

Ist es notwendig, den Laufring des Flanschmitnehmers auszuteuschen, so ist der
Laufring vor dem Abdriicken anzuwidrmen.

Die Dichtringe sind leicht zu Slen, die Wellendichtringe mit Lippendichtungspa-
ste einzustreichen.

1. Fangblech (2) auf den Lagerkorper (1) driicken und mit Kbrnerschlidgen sichern.



49

Bild 77. Lagerkidrper und Flanschmitnehmer

3.
4.

5.

10,
11.

Te4.

(1) Lagerkérper
(2) PFangblech
(3) Redialrillenkugellager 6310
(4) Sprengring
(5) Innere Ringmutter
(6) Wellendichtring D 70 x 85 x 8
(7) Dichtringfassung
(8) Dichtring
(9) Hakensprengring
(10) Radialrillenkugellager 6Q13
(11) Sicherungsring
(12) Wellendichtring D 80 x 100 x 10
(13) Flanschmitnehmer
(14) Rundring
(15) Laufring
(16) Sechskantschraube
(17) Papierdichtung

Radialrillenkugellager 6013 (10) mit Schmierfett fiilllen Und bis zum Anschlag in den
Lagerkdrper (1) eindriicken.

Radialrillenkugellager (10) mit Sicherungsring (11) im Lagerkdrper (1) sichern.
Wellendichtring (12) in den Lagerkdrper (1) montieren und mit 3 Kérnerschlégen
sichern.

Rundring (14) auf den Flanschmitnehmer (13) ziehen und Laufring (15) aufdriicken,
Poax = 30 KN (3000 kp).

Vormontierten Flanschmitnehmer in den Lagerktrper (1) einpressen.
Radialrillenkugellager 6310 (3) in den Lagerkdrper einpressen und mit Sprengring (4)
sichern, :

Innere Ringmutter (5) in der Reihenfolge Wellendichtring (6) mit Dichtringfassung (7)
und Dichtring (8) komplettieren und mit 3 K8rnerschltéigen sichern.

Vormontierte innere Ringmutter mit Papierdichtung (17) (bei wassergeschiitzter Auafith-
rung) mit Werkzeug V 26 45 04/20 in den Lagerkdrper einschrauben.

Laufring (15) montieren, 2

Ringmutter verbohren und mit Hekensprengring (9) sichern. Bohrung filr Hakenspreng-
ring: 3,8 mm Dmr., 7 mm tief,

3. Tellmontage (Gabelstiick)

TI4'

3.1, Gabelstiick zerlegen

Sicherungsring (1) entfernen und die Abdichtkombination 2 Wellendichtringe (2), Dichtring
mit Fassung (3) sowie Zylinderrollenlager (4) aus dem Gabelstlick (5) herausdriicken.

Bild 78. Gabelstiick

Tad.

(1) Sicherungsring

(2) Wellendichtring)

(3) Dichtring mit Fassung

(4) Zriinderrollenlager RNU 209
(5) Gavslstiick

3.2+ Uebaletiick zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens.,
Hinweis: Zylinderrollenleger mit Schmierfett einsetzen,

Dichtring leicht eindlen,
Dichtringfassung mit K¢rnerschlégen sichern.

Anmerkung: Teilmontage Radbremse siehe Abachnitt 9. Bremsen

Teilmontage Achsgetriebe miehe Abschnitt 4. Achsgetriebe
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T o5 Montage der Allradvorderachse

Die Montege erfolgt in umgekehrter Relhenfolge der Demontage unter Beriicksichtigung der
Teilmontagen:

Achagetriehe -~ Achstrichter - Gabelstilek -~ Doppelgelenkwelle - Achsschenkel - Spurstan-
genhebel und Lenkhebel - Lagerkdrper - Triebradnabe - Radbremse - Bremstrommel - Spur-~
stange. ;

Hinweis: Anziehdrehmomente der Schraubverbindungen einhalten.

Bild 79. Achsschenkellagerung

1. Achstrichter auf Beschiédigungen und festen Sitz der inneren Stauscheibe kontrollle-
ren,

2. Vor der Achastrichtermontage die vorgeschriebenen Beilagen der Achsgetriebeeinstellung
beilegen.

3. Achsschenkelbuchsen mit Eindriickdorn einpressen und mit der Reibahle, Werkzeug-Nr.
V 29 40 01/14, sufreiben (siehe Abschnitt T.1. - Baumage) .

4. Achaschenkel durch Beilegen der Anlaufscheibe (oben) und einer passenden Spurscheibe
mit Staubkappe (unten) auf das Gabelstick aufpassen.
Beim Einsetzen Spurscheibenarretierung beachten.
Das Einbauspiel zwischen Achsschenkel und Gabelstiick ist max. 0,1 mm. Der Achsschen-
kel muB sich leicht auf dem Gabelstiick bewegen leasen.

Bild 80. Einbauspiel fiir Achsschenkel
Bild 81. Doppelgelenkwelle einsetzen

5. Beim Einschieben der Doppalgelenkwellefdar&uf achten, dal die Abdichtkombinetion im
Gebelstiick nicht begchédigt wird (Bild 81).
Doppelgelenkwelle leicht hin- und herdrehen, bis das Nutenstiick der Welle mit dem Nu=-
tenstiick des groBen Ausgleichkegelrades iibereinstimmt. Welle mit einem Gummihammer
bis zum Anschlag schlagen.

6. Bel der Montage des Lagerkdrpers auf lUbereinstimmung des Keilwellenprofils des
Flenschmitnehmers und ‘der Doppelgelenkwelle achten. Anziehdrehmoment der Kronenmutter

am Lagerkorper go*10 Nm (8+1 kpm) .
Bild 82, Legerkdrper mit Flanschmitnehmer montieren

7. Vorspur einstellen und Radbremse einstellen sSowie entliften (siehe hierzu Abschnitt
7.1. = Technische Daten - und Abschnitt 9. - Bremsen)

8. Hinterachse
=-==l==== CSEEESEESE=sE=sss=asEsE
Fiir den jeweiligen Einsetz ist die zweckmiBlgste Achsauafiihrung einzusetzen.

Hinterschse mit Ubersetzung i = 5,17; ZHhnezahl 6.:31 als StraBenachse fiir Normalbetrieb
und Allradbetrieb,

Hinterachse mit Ubersetzung i = 5,83; Zidhnezahl 6 :35 als Geldndeachse fiir schweren Fine
satz und Allradbetrieb.

Bl Ubersicht iiber BaumaBe (in mm)
Belals Radnabe, Lager
: max. Spiel max. UbermaS

Kegelrollenlager 32 212 109,985...110,000

: 0,005 0,045
Radnabe 109.955-..109,990
Kegelrollenlager 30 214 124,982...125,000

0,006 0,052

Radnabe . 124,984...124,988

Bild 83. Hinterachse, Lagerungen (Sehnitt)
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Belele 1°Ejr-iﬂhtﬂr| L&ﬁer :
. max. Spiel max., Ubermas

Kegelrollenlager 32 212 59,985. . .60,000

0,019 0,015
Achstrichter 59,981...60,000
Kegelrollenlager 30 214 69,985...70,000

0,007 0,027
Achstrichter 69,993...70,012
8.2, Anziehdrehmomente :

' Hm _kpm

Achswelle Mi12x1,5 g0+10 g+l
Radbremse M 12 x1,5 Tote 7+
Achstrichter M 12 x 1,5 60*10 g+
Radmutter M 18 x 1,5 160%20 16+2
Federbligel 105+10_ 10’5+'I
843 Abschmiervorschrift
Das Schmiertl im Achsgetriebe ist erstmals nach 1 000 km, dann alle 18 000 km zu wechseln,

Das
Die

Schmierfett der Radlager ist alle 60 000 km zu erneuern.
Dichtlippen der Wellendichtringe sind vor der Montage mit Lippendichtpaste oder

Sehmierfett einzustreichen.

Aus- und Einbau der Hinterachse

1a Ausbau

3.
4

Radmuttern 16sen,

Rahmen anheben und Unterstellbdcke vor den vorderen Hinterfederbock beiderseitig un-
ter die Rahmenllngstriiger stellen. Rehmenléngstréiger nicht eindriicken!

Radmuttern ebschrauben und R#der abmnehmen.

Handbremsseile an den Spannschl8ssern trennen und am Rahmen aushﬁngen.

5. Bremsschlauch am Druckilbersetzer lBsen.
6. TeleskopstoBddmpfer an der Hinterachse abschrauben,
T. Gelenkwelle 'abschrauben,
8. Wagenheber unter die Hinterachse (Achszet:iebe) stellen, Federbiigelmuttern 1tsen und
die Hinterachse mit Hilfe des Wagenhebers herunterlassen.
B.d.2. Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues, unter Beachtung folgender Hin-
welse:
1. Vor dem Einbau den einwandfreien Zustand der Hinterfedern und StoBddmpfer kontrollie-
Ten.
2. Leichtgéingigkeit und VerschleiBzustand der vorderen Hinterfederaufhingung kontrollie-
ren,
3. VerschleiBzustand der Gleitplatten kontrollieren.
4. Auf richtiges Einrasten der Hinterachse in die Federschrauben achten,
5+ Federbiigel mit 105 Nm (10,5 kpm) anziehen und kontern. Die Federbiigel sind unter Last
(Leermasse des Fahrzeugs ist ausreichend) auf das richtige Anziehdrehmoment festzuzie-
hen.
6. Radbremsen einstellen und entliiften (siehe Abschnitt 9, Bremsen)-.
7. Olkontrolle am Achsgetriebe: 0,8 1 Schmiersl GL 240 (SAE 140).
8.5. Instendsetzung der Hinterachse
Ba5ets Demontage i
1. Hinterachse in einen Montagebock einspannen.
2. 01 aus dem Achsgetriebe ablassen. '
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3. Senkachrauben fir die Bremstrommel aus der Radnabe herausschresuben und die Bremstrom-
mel mit 2 Sechskantschrauben M 10 x 40 von der Radnabe abdriicken (Bild 84).

Bild 84. Bremstrommel abdrilcken

4. Befestigungsschrauben fiir die Hinterachswelle herauaschrauben und die Achswelle mit
den gleichen Schrauben abdriicken und herausnehmen.

5. Sicherungsblech filr die Nutmuttern zurlickschlagen und die Nutmuttern mit Schliismsel,
Werkzeug-Nr. V 26 30 01/11, abschrauben und ebnehmen.,

6. Radnabe mit Abzieher, Werkzeug-Nr, V 26 30 01/8, in Verbindung mit der Spindel des
Abziehers fiir die Kurbelwellenkeilriemenscheibe, Werkzeug-Nr. V 33 10 00/21 abziehen
(Bild 85).

Bild 85. Radﬁabe abziehen
(1) Abzieher, Werkzeug-Nr. V 26 30 01/8
(2) Spindel, Werkzeug-Nr. V 33 10 00/21

To Bremsleitung an den Radbremszylindern abschrauben.

8. Befestigungsschrauben fiir die Radbremse abschrauben und die Radbremse vom Achstrich-
ter abnehmen.

9, Hinterachse vom Montagebock heben. Achatrichter vom Achsgetriebe abschrauben,

Achtung! Einstellbeil_gen des Ach;getriehes beachten!
B8.5.2, Teilmontage ghchstrichter!

1. Achstrichter auf Besachddigung und Riaae der ﬁnhauteile; wie Federauflage und Druck=
platte kontrollieren.
2. Innere Stauscheibe auf festen Sitz iUberpriifen.
3. MaBhaltigkeit der Lagersitze und des Gewindes M 60 x 25 ilberpriifen.
Hinweis: Verformte und verdrehte Achstrichter sind gegen neue auszutsuschen. Lager-
sitze sind im Plastauftragsverfahren aufzuarbeiten,

8+5430 Teilmontage (Radnabe)
" i
Bs543e1, Radnabe zerlegen

1. Losen der Befestigungsschrauben (1) des VerschluBdeckels (2) und VerschluBdeckel,
komplett, mit den Dichtelementen Filzring (3) mit Spritzblech (4) und Wellendicht-
ring (5) ebnehmen,

2. Radlager mit passendem Werkzeug herausschlagen,

Bild 86. Hinterradnabe (VerschluBdeckel)
(1) Befestigungsschrauben
(2) VerschluBdeckel
(3) Pilzring
(4) Spritzblech
(5) Wellendichtring

854324 Radnabe zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens, unter Beachtung nach-
Iolgender Hinweise:

1. Radnabe auf einwandfreie Lagersitze und Gewindebohrungen iiberpriifen.
2. Radbolzen kontrollieren, schadhafte Radbol¥en sind auszuwechseln.
3. Sémtliche Dichtelemente sind zu erneuern.
Anmerkung: Teilmontege Hadbreﬁae siehe Abschnitt 9. Bremsen
Teilmontage Achagetriebe siehe Abachnitt 4, Achsgetriebe

8.5.:4. Montage der Hinterachse

Die Montage der Hinterachse »rfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage, unter Be-
riicksichtigung der Teilmontagen.

1. Vor der Achstrichtermontege die vorgeschriebenen Beilagen der Achsgetriebeeinstellung
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beilegen. ;

2. Der Abstandsring (Lauffléche fiir Wellendichtring) ist auf Verschleif zu iiberpriifen,
wenn erforderlich (z. B. fihlbare Einleufrille), auswechseln.

3. Vormontierte Radnabe mit Aufdrilcker, Werkzeug-Nr. V 26 30 01/2, aufdriicken.

Bild 87. Radnabe aufdriicken
(1) Aufdriicker, Werkzeug-Nr. V 26 30 01/2

4. KuBeres, mit Schmierfett gefiillltes Kegelrollenlager einsetzen und evtl, mit passen-
dem Aufsetzer aufschlagen, i

5¢ Nutmutter aufschrauben (Anschrigung zeigt zum Leger) und mit Spezialschliissel, Werlk-
zeug-Nr. V 26 30 01/11, soweit festziehen, bis sich die Radnabe nur noch schwer dre-
hen laBt. -

Bild 88. Nutmuttern festziehen
(1) Spezialschlilssel, Werkzeug-Nr. V 26 30 01/11

6. Nutmutter etwa ¥4 Umdrehung zuriickdrehen und die Radnabe mit Abzieher, Werkzeug-Nr.
V 26 30 01/8, bis an die Nutmutter Heranziehen,

Bild 89. AuBeres Radlager
(1) max. Spiel: 0,019 mm
{2) max. tbermaB: 0,015 mm
(3) Sicherungsblech
(4) Nutmuttern

-

T« Radnabe mit der Hand mehrmals drehen. Die Radnabe muB sich gpielfrei leicht drehen
lassen.

8. Sicherungsblech einsetzen und die innere Nutmutter sichern.

9+ Die zweite Nutmutter aufschrauben (Anschrégung zeigt nach innen) und festziehen.

10. Passende Nase des Sicherungsbleches suchen und damit die Nutmutter sichern.

11. Die gepriifte Achswelle (Welle und Flanach miissen fest verbunden gein, Nutenstiick ohne
Beschéidigungen) mit Dichtung in den Achstrichter einschieben.

12. Achswelle verschrauben.

13. Radbremse anhaueg, Bremstrommel montieren.

14. Radbremse einstellen und entliiften (siehe Abschnitt 9. Bremsen).

9. Bremsen

==z==socozssssssssss

941 Technische D&ten

Betriebsbremsanlage Zweikreis-Hydraulikbremse mit Unterdruckunterstiitzung,
auf alle Radbremsen wirkend, beim LD/LO 2002 A nur auf
die Vorderradbremsen wirkend

Feststellbremse Stockhandbremse, auf die Hinterridder wirkend

Redbremse Duo-Servo-Auafiihrung

Unterdruckerzeuger Dieselmotor: Unterdruckpumpe Typ DS 4/1, am Motor enge-
flanscht '
Ottomotor: Ansaugstrom des Motors

Wirkseme Bremsfléche Vorderachse Hinterachse gesamt

: 845 om® 845 cm? 1690 cm?

llax. Bremsverzigerung d m/52 auf Beton, trocken, Pedalkraft Fﬁ = 250 N (25 kp)

Betriebsdruck 1,5.+4.5 WPa (15...50 kp/cm)

Unterdruck 40...60 kPa (0,4...0,6 kp/cm?)

; 90 kPa (0,9 kp/cm”) mit Vakuumpumpe

Bremsfliissigkeit Karipol "griin" (SAE 1703)

Wechselfriat der Bremsfliissige

keit 100 000 km bzw., 2 Jahre

Bremsbelag Cosid 310, Farbe: grauschwarz

Bélagbreite 78 mm
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Belagdicke max. / min. 8 mm / 2,5 mm

OriginaliiberdrehmaB fiir Bremsbelag 329,1_0'2 mm

Bremstrommelinnendurchmesser 330_0,23 mm

GroBter zuldssiger Bremstrommel- )

innendurchmesser 333 mm bei einer Mindestwanddicke von 8,5 mm und ei.

nem tiefenfreien Radius von 3,5 mm
Zuldssige Unrundheit der Brems-

trommel 0,075 mm, auf den Radius bezogen
Bremsbackenluftspiel 0,2+0'1 mm, gemessen &am Sbhagloch
Schaltdruck der Druckiibersetzer CD 76: 1+0’3 MPa.(10+3 kp/em )

cD 78: 2,1%013 wpe (213 kp/om?)
Spiel der Ansteuerungseinrichtung

des Druckiibersetzers 3 + 0,5 mm

Max. Unterdruckunterstiitzung 2,4fach

Radbremszylinderdurchmesser 31,8 mm,

vorn und hinten gleiche Ausfiihrung Gehduse Manschette Kolben
Normel . 31,8 22 30,8 31,8 e8
Ubergrsge I 32,0 %2 30,8 32,0 e8
UbergréBe IT 32,3 B2 31,3 -

Zwelikreis-Hauptbremszylinder 31,8 mm Dmr.
Gesamthub 36 mm, unterteilt in 18 + 18 mm

9s24 Redbremsen (Duo-Servo-Bremse)

Q241 Wirkungsweilse ! e

Beim Betdtigen der Duo-Servo-Bremse wird die Primérbacke (1) (in Fahitrichtung vorn lie-
gend) wegen geringerer Spannung ihrer Riickholfeder (2) (bedingt durch die niedrigere Fe~
deraufhiingung am Tragflansach) zuerst gegen die Bremstrommel gedrﬂckf und im Trommeldreh-
ginn mitgenommen.

Die Sekundirbacke (3) wird durch die an der auflaufenden Primérbecke entstehende Stiltz-

kraft iiber die Nachstellschraube (4) und vom Hadhremszylinder (5) aus gegen die Trommel

gedriickt. Damit werden die Sekundérbecke (3) ebenso wie die Primdrbacke (1) zur suflsu-

fenden Backe mit selbstverstdrkender Wirkung.

Bild 90. Radbremse vorn E
(1) Priméirbacke
(2) Rickholfeder
(3) Sekundérbacke
(4) Nachstellschraube
(5) Radbremszylinder

Die Bremskraft beider Bremsbacken wird durch die Abstiltzbolzen aufgenommen. Die Bremswir-
kung ist in beiden Fahrtrichtungen gleich, weil sich beide Bremsbacken der Drehrichtung
der Trommel folgend iiber die Nachstellschraube (4) verschieben knnen.

9.2.2,4 Demontage und Montage der Radbremsen
Der Aus- und Einbau der Radbremszylinder kenn bei anmontierter Radnabe vorgenommen werden.

922414 Demontage

1. Nachstelleinrichtung (1) ganz zurlickstellen.

2, Alle Ruickzugfedern (2...6) mit Schreubendreher oder Zughaken sushéngen.
3. Seitenanlagen (7...10) der Bremsbacken demontieren, ?

4. Bremsbacken (11 und 12) abnehmen.

5, An der Hinterradbremse den Bremsseilzug (13) susbauen,

6. Radbremszylinder (14) abschrauben.
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Bild 91. Radbremse, hinten
(1) Nachstelleinrichtung
(2)...(6) Riockzugfeder
(7)+..(10) Seitenanlagen
(11) Primérbacke
(12) Sekunddrbacke
(13) Bremsseilzug
(14) Radbremszylinder

9e2.2.2. Montage

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenroige der Demontage, wobei folgendes zu beach-
ten ist:

1. Nachstellschrauben (Rechts- und Linksgewinde) in die Nachatellhiilse ganz einschrauben
und zwischen die Bremsbacken einsetzen.

2, Die Einstellzahnscheibe der Nachstelleinrichtung und die tiefer heruntergezogene Helt-
dase fiir die Riickzugfeder miissen immer zur PrimHrbacke (in'Fahrtrichtung) zelgen.

9.,2+3. Demontage und Montage der Radbremazylinder

1. Belde Schutzkappen (6) mit Druckstiften (1) vom Radbremszylinder abnehmen.

2. Kolben (2) mit Dichtmanschetten (3) und Anschlagfeder mit Federtellern (4) sus dem
GehHuse (5) herausschieben.

Bild 92. Radbremszylinder
(1) Druckstifte
(2) Kolben
(3) Dichtmanschetten
(4) Anschlagfeder
(5) Gehduse
(6) Schutzkappe

Verschleifstufen des Radbremszylinders (fiir Radbremsen ROBUR und IFA W 50, Radbremse
hinten)

Durchmesser 31,8 mm GehHuse Manschette Kolben

1830126008 1§3Q979008 1830069906
normal 31,8 29 30,8 31,8 e8
UbergriBe I 32,0 9 ‘30,8 32,0 e8
Ubergrsfe II 2.4 B 31,3 -
Einbauhinweis

Radbremszylinder sowie alle zugehrigen Teile sorgfdltig reinigen. Zur Reinigung der Gum-
miteile nur Spiritus, kein Benzin oder Dieseldl, verwenden.

Abgenutzte, eingerissene oder verhdrtete Manschetten bzw, Schutzkappen sind durch neue zu
ersetzen.

Zylinderbohrung mittels Handschleifer bzw. mit Polierholz und ldppleinen polieren.
Zylinderbohrung, Kolbenlaufflidche und Manschettenoberfldche sind beim Einbau hauchdiinn
mit Bremszylinderpaste zu bestreichen oder mit Bremsaflilssigkeit anzufeuchten. Auf Leicht-
ghingigkeit des Kolbens im Radbremszylinder achten !

Die Montage des Radbremszylinders geschieht unter Beachtung der Einbauhinweise in umge-
kehrter Reihenfolge des Zerlegens.

9e2sds Bremsbelag erneuern

Bremsbelidge, die vertlt, verhdrtet oder bis auf die Mindestdicke abgenutzt gind, milssen
erneuert werden, '

An jeder Achse dilrfen nur Bremsbeliige glelcher Qualitét eingebaut werden. Es ist zweclkml-
Big, stets belde Radbremsen einer Achse neu zu belegen.
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Damit die neuen Bremsbeliige sofort tragen, milssen diese Uberdreht werden. Dazu ist es
zweckmifig, daB die Radbremse komplett demontiert wird. Dadurch kann der neue Bremsbelag
mit der dazugehdrigen Redbremse auf der Drehmaschine einwandfrei ilberdreht werden.
1. Bremsbacken in den Schraubstock spennen und die Niete sabmeiBeln. Nietreste mit einem
Durchachlag entfernen. Danach ist der alte Bremsbelag abzunehmen.
2. Vor dem Aufnieten des neuen Bremsbelages die Auflagefléche reinigen, kontrollieren
und notfalls nacharbeiten (glitten).
3, Bremebelag mit Vorrichtung auf den Bremsbacken aurspannen und aufnieten.

Bild 93. Bremsbelag aufnieten
Bild 94. Nietfolge :

Bemerkung: Steht keine Nietpreaée zur Verfligung, muB von Hand genietet werden. Dazu ist .
ein Setzkopfeisen mit Durchmesser des Nietkopfesa zu verwenden.
Grundsétzlich von der Bremsbelagmitte nach auBen zum Bremsbelagendé nieten,
Nietung: Kreuz- oder paarwelse.
ZweckmiBig Bremsbelag und Bremsbacken durch 2 Niete fixieren. Der Bremsbelag
mf auf der gesamten Pldéche satt aufliegen.
Die Bremsbacken dilrfen nicht ausgebrochen und der Bremsbelag an den Nieten
nicht eingerissen seln.
Beim Aufnieten mit der Nietmaschine folgenden Hinweis beachten:
Statische Nietkraft min. 10 000 N (1 000 kp)/Niet

max. 12 000 N (1 200 kp)/Niet |

{iber 12 000 N (1 200 kp) besteht die Gefahr, dal der Nietkopfboden des Bremsbe-
laées bricht. -

4, Um einen guten Rundlsuf der Trommel und gleichméBige Bremswirkung zu erreichen, ist
nach dem Aufnieten des Bremsbelages und der Montage auf der Radbremse dfr Bremsbelag
abzudrehen.

Hinweis: Radbremse auf den Abdrehdorn, Werkzeug-Nr. V 29 53 13/9, montieren. Nach-
stellhiilse einstellen, daB bedidseitig 2 V2 Gewindegiénge sichtbar sind. Sechs-
kantmutter vom Einstellhebel l¥sen. Bremsbacken zentrieren, Sechskantmutter
wieder festziehen. f
Ulberdrehen des Bremsbelages auf das Mab 329,1_0'2 mm,

Beim Uberdrehen der Hinterredbremse ist -der Bremssellzug em Halteblech zu be-
festigen. Nach dem Uberdrehen ist mit der Einstellehre, Werkzeug-Nr.

V 29 53 13/10, das Spaltmaf an den Bremsbacken in HBhe der Abstiitzbolzen auf
0,6t8:15 mm und in Hthe der Nachstelleinrichtung (Schauloch) beldseitig auf

0,2"'0’1 mm zu iiberpriifen, evtl. zu korrigieren.

Bild 95, Radbremse auf Abdrehdorn
Bild 96. Spaltmafl iiberprifen

9.2.5. ?remstrommBEHUbexprﬂfen und eusdrehen

Bremstrommeln, deren Bremsfliiche riefig, rissig oder eingelaufen ist bzw., Uberhitzte
blaue Stellen mufweist, miissen ausgedreht werden.
Abgesehen von feinverdstelten Oberflichenrissen, die bei der Bearbeitung der Bremsfliche
verschwinden, missen Bremstrommeln mit Rissen in jedem Falle &usgeschieden werden.
Priifmethoden: Sichtpriifung, elektromagnetische Priifung, als Notbehelf Klengprobe mit Ham—
mer

Bremstrommeln mit GrundmaB 330 mm knnen bis zu 3 mm iiber das CGrundmal ausgedreht
werden, wenn noch eine lindestwanddicke von £,5 mm bei einem riefenfreien Ubergangsradius
von 3,5 mm vorhanden ist.
Beispiel: Bremstrommeldurchmesser (ausgedreht) 331 mm

Bremsbackendurchmesser (iiberdreht) 33041 g, mm

~+0,23
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9:2.6, Einstellen und Nachstellen der Radbremse

Treten an den Rédern eines Fahrzeugs ungleichmiBige Bremasverzdgerungen auf bzw. betrigt

der
der

Leerweg des Bremspedals mehr als 2/3 des Gesamiweges, so ist das Bremsbackenliiftapiel
Radbremsen zu groB.

Bild 97. Radbremse nachstellen

8.
9-

10,

(1) Gummistopfen
(2) Befestigungsschraube
(3) Nachstellzahnrad -

Bremspedalspiel von 1 mm kontrollieren bzw, korrigieren (siehe Abachnitt 9.3.1.1.,
Bild 100).

Achsen hochbocken und Handbremse l5sen.

Gummistopfen (1) aus der Bremsdeckplattie herausziehen.

Befestigungsschraube (2) der Nachstellvorrichtung 1...2 Ginge losdrehen,
Nachstellvorrichtung durch Hammerschlag suf die Befestigungsschraube lockern,
Nechstellzahnrad (3) mit Hilfe eines Schreubendrehers in Preilrichtung drehen, bis
die beiden Bremsbacken fest an der Bremstrommel anliegen.

Bremspedal treten und das Nachstellzehnrad weiter festdrehen - die Bremsbacken werden
dadurch "zentriert".

Befestigungsschraube der Nachstellvorrichtung festziehen.

Nachstellzahnrad entgegen der Pfeilrichtung drehen, bis die Bremstrommel gerade frei
lduft, Damit sind die Radbremsen auf das normale Bremsbackenltiftspiel von 0,20+7 mm
eingestellt (von Stellung "fest" aus 3...4 Knacken des Nachstellzahnrades).
Nachstelldffnung wieder mit Gummistopfen verschlieBen.

Nach dem Einstellen der Hinterradbremse darf sich die Handbremse nur noch um 3...4 Zdhne

anzi
1s
2,
3

ehen lassen. Ist dies nicht der Fall, so iat ein Nachstallen erforderlich.
Handbremse ldsen und Spannschliaser entsichern.

Handbremse 2 Zdhne anziehen.

Durch Verdrehen er Spannschl@sser (1) die Bremsseile spannen, bis sich die Réder

gleichmiilig schwer drehen lassen. Bei wieder geldster Handbremse miissen sich die Ré-
der frei drehen lassen.

Bild 98. Handbremse nachstellen ;
(1) Spemnschldsser L
9.2.7, Fehlersuchtabelle
Stdrung Ursache Abhilfe
Bremspedalweg zu Abgenutzte Bremsbeldge Radbremsen nachstellen (nicht am Bremspe-
grofl dal nachstellen!) -
Trotz sehr hoher Ungeeignete Bremsbeliige Serienmiéiffiig vorgeschriebene Bremsgbeldge
FuBkraft schlechte einbauen
Bremawirkung Bremsbeldge durch un- Radnaben und Achsschenkel neu abdichten,
dichte Radialdichtringe Bremsbeliige erneuern (das Abwaschen versl-
verdlt ter Bremsbeldge mit Benzin oder Petroleum
bzw. des Abbrennen verdlier Bremsbeldge
bringt keine Abhilfe und ist untersagt, da
derartig behandelte BremsabelHdge wEhrend
des Bremsvorganges immer wieder Schmierma-
terial ausscheiden)
Bremsbacken gehen Bremstrommel abnehmen, Lagerung gangbar
schwer machen
Die Bremsen rattern Die Bremsbelége gind Bremsbeldge abachrigen
und neigen zum an den Enden nicht ab-
Blockieren geschrigt
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Storung

Ursache

Abhilfe

Die Bremsen rattern
und neigen zum
Blockieren

Schlagende Brems—
trommeln
Bremsbackenriickzug-
feder zu schwach

Brematrommeln susdrehen oder t-.arnetmrn-‘l-JI

Riickzugfeder erneuern

Quietachende Bremaen

Unrunde Bremstrommeln
Schlagende Brems-
trommeln

Schlecht eingestellte
Bremsen

Eingedrungener Schmutz
oder Staub

Lose Bremsbelagniete

Auadrehen1J

Bremstrommeln erneuern1)
Bremsen einwandfrei nachstellen
Bremsen reinigen, Bremsbeldge abachridgen

Neu vernieten, evitl. neu belegen

Trotz leichter Ful-
kraft aggressive
Bremewirkung

Bremsen falsch elnge-
stellt
Bremsbeliige locker

Bremsen einwandfrei nechstellen

Neu belegen

Bremsen ziehen

£

Unrunde Bremstrommeln

Bremstrommeln ausdrehen1)

Bremstrommeln erneuern1)

Angaben flir Reparaturgtufen beachten
Abgefehrene Reifen auswechseln

Verdlte Bremsbeldge erneuern. Die Erneue-
rung muB an ellen Bremsen, mindestens aber
achsweige, erfolgen, damit gleichmdBige
Reibverhdlinisse herrschen

Fest anziehen

ungleichméfBig Bremstrommeln schlagen
Schlechte Bereifung
Bremse einselitig verdlt”
Bremstriger lose

9.3. Hydraulische Bremsanlage

9.3.1 L

Zweikrels-Hauptbremszylinder (siehe Bild 99)

Bild 99 Wirkungsweise des Zwelkreis-Hauptbremszylinders

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(8)
(A)
(B)
(€)
(D)

A - Ruhestellung:

Kolben fir Vorderachsbremskreis
Kolben fiir Hinterachsbremskreis
Ausgleichbohrung
Primdrmanschette
Vorderachabremskreis
Hinterachsbremskrels
Ausgleichbohrung

Ruhestellung

Betriebsstellung

Ausfall des Vorderachsbremskreises
Ausfall des Hinterachsbremskreises

Die Bremsenlage ist mit Bremsfliissigkeit gefilllt und entliiftet.
Die Kolben befinden sich in Ausgengsstellung.
B - Betdtigung beider Bremskreise:

Zur Einleitung des Bremsvorganges wird das Bremspedal niedergetreten und die hier-
durch betdtigte Druckstenge bermittelt dem Kolben (1) die entsprechend ibersetzte
Bewegung und Kraft in Richtung des Kolbens (2).

Hierbei wird zundchst die Ausgleichbohrung (3) von der PrimHrmanschette (4) des Kol-
bens (1) Uberfahren und der Bremskreis fiir die Vorderechse (5) geschlossen.

1)Es missen immer auf belden Seiten elner Achse Bremstrommeln mit gleichem Durchmesser

eingebaut gein.

Erkennbar am starken Schwanken der Anzelge auf dem Priifstand.
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Die Bremsflissigkeit steht nun unter dem ihr tibermittelten Druck. Da sich der Druck
einer Flussigkeit glelchmiBig nech allen Seiten fortpflanzt, enthélt such der Brems—
kreis fiir die Hinterachse (6) ilber den Kolben (2) nach Uberfahren der Ausgleichboh-
rung (8) den gleichen Druck. Demzufolge herrscht in beiden Bremskreisen der gleiche
grofie hydraulische Druck.
Tritt nun beim Betdtigen des Bremspedals im Vorderachsbremskreis (5) eine Leckstelle
(Bruch der Bremsleitung) auf, so kenn sich in diesem Bremskreis kein Druck aufbauen.
Die Zwischenstange libertrdgt die Pedalkraft auf den Kolben (2), wodurch der Hinter-
achabremskreis (6) voll wirksam wird.
Desgleichen wird sich beim Leckwerden des Hinterachsbremskreises (6) kein Druck auf-
bauen kdnnen, wodurch sich der Kolben (2) nach vorn bis zum Anschleg bewegt. Durch
welteres Niedertreten wird der Bremskreis der Vorderachse (5) durch Druckaufbau wirk-
sam,

C - Ausfall des Bremskreises filr die Vorderachse
Bei Rohrbruch einer Vorderradbremsleitung geschieht der Bremsvorgang wie folgt:
Beim Niederdriicken des Bremspedals wird die Druckstange vorgeschoben und driickt die
zwischen den Kolben (1 und 2) befindliche Bremsfliissigkeit des Vorderachsbremskreises
aus der beschiidigten Leitung. Durch weiteres Niedertreten des Bremspedals wird iiber
die Zwischenstange der Kolben (2) nach vorn'bewegt'und drilckt die vor dem Kolben be=
findliche Bremsfliissigkeit in die Hinterradbremsleitung. »
Das Bremspedal wird bei jeder Bremsung auf halbem Weg leer getreten, wodurch aus dem
Jewelils beschddigten Bremskreéis die Flilssigkeit amusgepumpt wird. Der Ausgleichbehil-
ter ist getrennt, dadurch hat jeder Bremskreis seine eigene Bremsfliissigkeitsversor-
gung. y =

D - Ausfell des Bremskreises fiir die Hinterachse
Bei Rohrbruch einer Hinterradbremsleitung wird der XKolben (2) durch den Flilssigkei ts-
druck bis zum Anschlag vorgeschoben. Durch weiteres Niedertreten des Bremspedals wird
der notwendige Bremsdruck fiir die Vorderradbremse erzeugt,

9.3.1.1, Ausbau und Einbeu des Zweikreis-Hauptbremszylinders

1. Die Schléuche fiir den Vorratsbehtdlter vom Hauptbremszylinder ebziehen und die Brems-
fligsigkeit in einem Behdlter suffangen.
2. Bremsleitungen fiir beide Bremskreise am Hauptbremszylinder demontieren.
3. Kabel fiir hydraulischen Bremslichtschalter lsen.
4. Schutebalg vom Hauptbremszylindergehiuse abdriicken.
5. Befestigungsschrauben fiir Hauptbremszylinder abschrauben und Hauptbremszylinder nach
vorn abnehmen.
€. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues,
Hinwels: Einstellung des Bremspedalspieles:
Druckstange so einstellen, daB das Gewindeende mit dem Gebelgrund in einer Ebene
steht (biindig). AnschlieBend das Bremspedal mit der Einstellschraube so korri-
gieren, dafi ein splrbares Spiel von 1 mm zwischen Druckstange und Kolben vorhan-
den ist, Damit wird eine freie Ausgleichbohrung im llauptbremszylinder gewdhrlei-
stet, I
Mufl auf Grund von Toleranzen elne Korrektur vorgenommen werden, so ist eine, Min-
desteinschraublénge von 8 mm im Gabelstick einzuhalten.

Bild 100, Elnstellung des Bremspedalspiels

Achtung! Zwischen Druckstenge und Bremapedal muf in der Losestellung Freigingigkeit vor-
handen sein, damit ein Verkanten des Kolbens,hervorgerufen durch Anschlagen der
Druckstange an dss Bremgpedal nicht eintreten kann (Bild 100).

Bild 101. Zweikreis-Hauptbremszylinder (Schnitt)
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Cuditlals Demontage und Montage des Zweikreis-Hauptbremszylinders

1. Sprengring fiir die Anschlagschelbe mit elner geelgneten Zange herausnehmen. Anschleg-
scheibe und Kolben mit Ringmanschetten aus dem hinteren Teil des Zwelkreis~Haup tbrems-
zylindergehéuses herausziehen. Verbindungsstange zum vorderen Kolben beachten.

2. VerschluBschraube mit Verteilerstutzen und Bremslichtschalter herausschrauben, vorde-
re Druckfeder ebnehmen. Vorderen Kolben mit Dorn von der Gegenseite nach vorn heraus=
driicken. '

3. Sicherungsring aus der VerschluBschraube herausheben. Ventilfeder mit Kappenventil
und Ventilsitzringe herausnehmen.

4. VerschluBschraube filr Bremskreis B herausschrauben, Ventilsitzring mit Kappenventil
und Ventilfeder herausnehmen,

5. Beim Reinigen der Bremsenteile diirfen die Gummiteile auf keinen Fell mit Benzin in Be-
rithrung kommen (Quellgefahr).

6. AnschluBstutzen hersusschrauben, Nachlauf- und Ausgleichbohrungen reinigen.

Zum Reinigen oder Honen des Zweikreia-Hauptbremszylindergehduses wird die geklemmte
Lochscheibe' zwischen den Bremskreisen A und B durch die Anschlufibohrung des Bremskrei-
ges B gelbst.

Die liontage erfolgt in'hmgekehrter Reihenfolge der Demontage, unter Beachtung nechstehen-
der Einbauhinweise:

1. Hauptbremszylinder sowie alle zugehdrigen Teile Borgfﬁltig reinigen. Zur Reinigung
der Gummiteile nur Spiritus, kein Benzin oder DieselBl verwenden,

2. Abgenutzte, eingerissene oder verhartete Menschetten gind durch neue zu ersetzen.

3, Die Nachlaufbohrungen fiir Bremsfliissigkeit auf Durchgang und die Zylinderflichen auf
einwandfreien Zustand iiberpriifen.

4, Entliiftungsschraube suf guten Sitz iiberpriifen.

5. Zylinderbohrung, Kolbenleuffldche und Manschettenoberfléche sind beim Einbeu hauch-
diinn mit Rizinussdl bzw,. sdurefreiem Fett zu bestreichen oder mit Bremsfliissigkeit an-
zufeuchten. .

6. Beim Wechseln der Manschetten Fiillscheiben nicht beschadigen. Beim Aufziehen der Mane
schetten suf den Kolben zentrische Lage der Fiillscheiben beachten.

9.4, Unterdruck-Bremskraftverstirker (BKV) -
Gedols Wirkungsweise des BKV

Der BKV ist in das hydraulische Bremssystem eingefiigt. Als Quelle der Unterstiitzung dient
der Druckunterschied zwischen dem atmosphiéirischen Druck und dem erzeugten Unterdruck im
BKV, der durch die Vakuumpumpe am Dieselmotor bzw. den Ansaugkriimmer des Vergasermotors
iiber ein Riickschlagventil im BKV erzeugt wird.

Bel einem Bremsvorgang wird durch das Niedertreten des Bremspedals Druck auf den Kolben
des Hauptbremszylinders eusgeiibt. Dieser Druck pflanzt sich gleichmdBig in den Hydraulik-
leitungen iiber den hydraulischen Arbeitszylinder (4) und der Steuereinheit (14443) des
BKV zu den Vorder- und Hinterradbremsen fort. Die Kolben der Radbremszylinder gprechen an
und driicken die Bremsbacken an die Bremstrommel.

Bild 102. Unterdruck-Bremskraftverstirker
(1) Steuerkolben
(2) AvlaBkolben
(3) Gummiventil
(4) Hydraulischer Arbeitszylinder
(5) Verstdrkerzylinder
(6) Kolbenstange

b

Bei Unterdruckunterstiitzung gelangt zusdtzlich atmosphérischer AuBendruck iiber die Steuer-
einheit (1...3), bestehend aus Steuerkolben (1), AblaBkolben (2) und Gummiventil (3), in
den BKV. Der entstandene Druckunterschied zwischen der atmosphéirischen Seite und der Un-
terdruckseite des Verstirkerzylinders (5) bewirkt, daf iiber die Kolbenstange (6) eine
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Druckerhthung im hydraulischen Arbeitazylinder (4) entsteht, die den Druck im hydrauli-
schen Bremsbereich zwischen BKV und Radbremszylinder verstdrkt, Bei Vollbremsung wird der
volle atimosphérische Druck in den BKV eingesteuert. Dabel 1st eine max. Untérstiltzung bis
zum 2,4fachen Teil mdglich. Noch groBerer Druck kenn jetzt nur noch durch erhthte FulBkreft
erreicht werden.

Bei Ausfall des Unterdruckes arbeitet die Anlage wie eine normale Zweikreis-Hydraulikan-
lage weiter. Allerdings ist dann eine entsprechend hthere FuBkraft erforderlich.

9e4.2. Wertung und Pflege des BKV

Im Rahmen der Ubérprﬁfungen der Bremsanlage sind die Anschliisse am Unterdruck-Bremskraft—
verstidrker alle & 000 km auf Dichtheit zu kontrollieren. Weiterhin i1st das Filtersieb ab-
zunehmen, 2zu reinigen und anschlieBend wieder trocken einzubsuen.

Bei stidrkerem Staubanfall igt der Arbeitsgang frilher durchzufiihren,

Vorteilhafter und leichter ist die lMontage des Filtersiebes mit Gummiventil und Feder so-
wie des Kraftstoffabscheiders bei laufendem Motor. Dadurch wird ein einwandfreier Sitz
gewdhrleistet und gleichzeitig die Dichtheit gepriift, '

Bild 103. Unterdruck-Bremskraftverstidrker
(1) AnschluB8 fiir Unterdruckleitung
(2) Anschliisgse fiir die Bremsleitungen
(3) Entliiftungsventile
(4) Filtersieb

Bild 104. Schauglas

Der eingebaute Kraftstoffabscheider (Schaugles) in der Unterdruckleitung ist alle 3 000

km auf Kraftstoffanfell (Ottomotor) zu kontrollieren und gegebenenfalls vom Kondenset, zu
entleeren,

Nach dreijdhriger Betriebszeit oder 100 000 km Leufleistung ist der BKV auszubauen und
einer Spezialwerkstatt zur generellen Uberpriifung zu ilibergeben,

9ude3s Demontage dea BKV

Diese Arbeiten diirfen nur in den vom Herstellerbetrieb benannten Spezialwerkstdtten sug-

gefihrt werden.

1+ Die Schrasuben, die den hydraulischen A;péitszylin&er am Bremskraftverstirkergehiuse
fixieren, sind zu demontieren und der Arbeitszylinder abzunehmen. Von der Kolbensten-
ge des Arbeitszylinders den Kolben und die Einzelteile nach vorheriger Demontage des
Sicherungsringes l8asen.

2+ Die Hakenstiftschrauben demontieren und den Verstdrkerzylinder vom Bremskraftverstdr-
kergehtiuse trennen, dabel die Kolbenstange komplett mit Feder und Einzelteilen abneh-
MeTl «

3. Das Ventilgehduse durch Losen der vier Schrauben abbauen. AblaBkolben und Spiralfeder
abnehmen.,

4., Aus dem Bremskreftverstidrkergehduse den Sicherungsring demontieren und Gummiventil,
Spiralfeder und Staubschutz abnehmen.

5. Vom AblaBkclben den Steuerkolben und die Einzelteile demontieren.

6. AnschluBstutzen abbauen und Riickschlagventil, Feder und Ventilanschlag ausbauen.

7. Im Bremskraftverstidrkergehduse auf der Unterdruckseite den Sicherungsring ldsen sowle
U~Scheibe und Gummimanschette ausbauen., Welterhin den Gummiring fiir die Abdichtung
des Verstdrkerzylinders demontieren.

8, Die ausgebauten Einzelteile sorgfiltig in Spiritus reinigen. Einzelteile, die nicht
aus Gummi gefertigt sind, kdnnen auch mit Waachbenzin gesdubert werden, Defekte Teils,

vor allem Dichtungs— und Gummielemente, sind bel VerschleiBerscheinungen grundsédtz-
liech auszutauschen.
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Galods Montage des BKV

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage., Debei ist zu beachten, daB
nur saubere Teile montiert werden dlrfen. Die beweglichen Teile der Druck- und Unterdruck—
seite sind leicht mit Schmierfett SWC 423 TGL 14819/2 einzuschmieren. Die Teile der hy-
dreulischen Anlage des BKV sind vor dem Einbau mit Bremsfliissigkeit zu benetzen.

Bei der Montage sind folgende Uberpriifungen vorzunehmen:

1. Es muB iberpriift wefden, dafl das Ringstiick auf dem Steuerkolben nicht zu grofies axia-
les Spiel hat. '

Das axiale Spiel soll 0,1...0,2 mm betragen.

2, Nach Anbau des Ventilgehduses muB der Abstand des AblaBkodbens vom Ventilsitzring
1...1,5 mm betragen. Sollte der Abstand gréBer sein, so muB eine Korrektur durch Bei-
legescheiben erfolgen., Die Beilegeacheiben miissen auf den Schaft des Steuerkolbens
geschoben werden. Bel der Montage des VentilgehHuses an das Bremskraftverstidrkerge-
hduse ist darauf zu echten, daB der AbleBSkolben genau in der Mitte der Bohrung des
Bremskraftverstirkergehduses eingelegt wird.

3. Den genauen Abstand zwischen dem Konus der Kolbenstange und dem Kolben des hydrauli-
gchen Arbeitszylinders einstellen. Der Abstand soll 1 mm betragen.

Die Einstellung wird folgendermaBen durchgefiihrt:

Die komplette Kolbenstange und die Spiralfeder werden in den Verstidrkerzylinder ein-
gebaut, Das Ende der Kolbenstange wird in das Bremskraftverstdrkergehduse eingefiihrt
und der Verstdrkerzylinder provisorisch mit zwei Hakenstiftachraﬁben.zusammengefﬁgt.

Bild 105. Einstellung der Kolbenstange i

In die Bohrung des Bremskraftverstirkergehfuses, die sich auf der Seite des hydrauli-
schen Arbeitszylinders befindet, wird die Unterlegscheibe eingelegt, an die der Xol-
ben anliegt. Nachdem der Kolben aufgesteckt wurde, ist der Abstand zwischen Kolbenen—
de und Kolbenstangenende (MaB a) zu messen. Dieselbe Messung wird noch einmal ohne
Unterlegscheibe durchgefiihrt. Dadurch kommt der Kolben suf dem Konus der Kolbenstange
zum Aufliegen. Abermals . wird der Abstand zwischen Kolbenende und Kolbenstangenende
gemessen. Ist die Einstellung richtig, so mufl sich eln Wert vom Mal & + 1 mm ergeben.
Ist das richtige MaB (& + 1) nicht erreicht worden, so ist der Einstellwert mit Hilfe
der Einstell- und Kontermutter, unter vorheriger Demontage des Splintes, an der kom~
pletten Kolbenstange zu regulieren,

Die beschriebene Neueinstellung muB nur denn vorgenommen werden, wenn die Kolbenstan-
ge komplett durch eine neue ersetzt wurde,

Ist der BEV mur gereinigt worden und die eingebauten Teile fanden wieder Verwendung,
so ist der Abstand erhalten geblieben. Eine Kontrolle des rijchtigen Abstandes ist je-
doch bei jeder liontage durchzufiihren.

90445, Priifvorschrift fiir den BKV nech einer Instendsetzung

Bei einer zentralen Reparatur mit gréferen Stiickzahlen ist eine Uberpriifung auf dem Priif-
stand zweckmdflig.

Bild 106. Priifstandschema

(1) Unterdruck-Bremskraftverstidrker
(2) Einkreis-Hauptbremszylinder
(3) Manometer Deee2,5 MPa (0...25 kP/cm ;
(4) Manometer Ouee10 MPa (0...100 kp/cm )
ES) Manometer 0...25 MPa (0...250 kp/cm?)
6) Manometer Ouse2,5 MPa (0... 25 kp/om:
(7) Vakuummeter 100...0 kPa (=1... O kp/cm
(8) Vakuummeter 100...0 kPe (-1... O kp/cm?
(9) Absperrhahn
(10) Absperrhahn
(11) Absperrhahn
(12) Absperrhahn
(13) Luftabsperrhehn
E:%; Unterdrucklel tung

Fliissigkeitsleitungen
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Priifschema: -

1« BKV auf dem Priifstand montieren und entlilften.

Es wird empfohlen, die Fliissigkeitsmanometer sorgfiltig zu entliften.

2. Bel langsam ansteigendem hydraulischem Druck von 0,4...0,8 MPa (4.,.8 kp/cmz) muB siech
am Vekuummeter (7) ein Unterdruck von ungefdhr 5 kPa (0,05 kp/cmz) einstellen, Um die-
sen hydreulischen Druck messen zu k&nnen, sind die Absperrhéhne (9, 10) zu den Menome-
tern (3, 6) zu 8ffnen. Nach der Priifung sind die Absperrhéhne (9, 10) wieder zu
gchlielen.

3. Der hydraulische Steuerdruck wird wieder bis zur Ansteuerung erhtht, die bei O, 8...1,0
MPa (8...10 kp/cm ) zu erfolgen hat. Beim Abbau des Steuerdruckes muB sofort ein
Druckabfall im Bremsleitungssystem eintreten. Die Druckstufen sind ean den Manometern
(4, 5) abzulesen,

4. Kontrolle des Druckabfalles am Stutzen des hydraulischen Arbeitszylinders (Anschluf
der Bremsleltung fiir die Radbremsen). Der hydraulische Druck wird auf 12 WPa (120 kp/
cm ) erhoht und gehalten. Der zugelassene Druckabfall darf in 15 8 nicht mehr als 1,5
MPa (15 kp/cm ) betragen.

5. Kontrolle des Betriebsdruckes:

. Der Druck wird auf 7 MPa (70 kp/cme) abgesenkt und gehalten, Bei dieser Druckh&he
darf der Druck innerheld von 1 min nicht mehr als 0,3 MPa (3 kp/cme) abfallen,

6. Kontrolle des Unterdruckes:

Mit Hilfe der Vakuumpumpe wird ein Unterdruck von 40 kPe (0,4 kp/cm?) erreicht. Bei
diesem Unterdruck wird der Luftabsperrhahn (13) abgeschaltet. Die Unterdruckiéinderung
darf innerhalb von 1% s den Wert um 5 kPa (0,05 kp/cmg) nicht iiberschreiten. Die
Dichtheit dea Riickschlagventiles kann an (T7) kontrolliert werden, wenn (13) offen ist
und Atmosphire anliegt.,

7. Kontrolle des Durchflusses der Bremsfliisaigkeit:

Die hydraulischen Leitungen werden mit den Absperrh#hnen (11, 12) geschloasen. In die=-
ser MeBstellung muB die Bremsfliissigkeit von selbst aus dem AnschluB flir die Radbrems-
zylinder'aua dem hydraulischen Arbeitszylinder ausflieBen, wenn die Leitung abge-
gchraubt wird. Vor der DurchfluBprobe der Bremsflilssighkeit darf der Flilssigkeitsdruck
in der Steuer- und Bremsleitung nicht ilber 0,15 MPa (1,5 kp/cm ) betragen. Dabei iat
es gleich, ob die Unterdruckleitung noch engeschlossen ist oder nicht.

Gedoba Uberpriifung des BKV ohne Prﬁfgerﬁt

Bei Unregelmaﬁlgkeiten an der hydraulischen Bremsanlege mit BKV muB man sich zuerst Klar-
heit dariiber verschaffen, ob die Storung durch den eingebauten BKV oder durch andere Tei-
le der Bremsanlage verursacht wird. Nur aus mangelnder Vertrautheit mit der Funktion des
BKV kommt es vor, daf dieser zu Unrecht fiir Fehler, wie ungleiche Abbremsung, schlechte
Entlﬁftung, mangelhafte Einstellung u. a., verantwortlich gemacht wird.
Werden bei den nachfolgenden einfachen Uberpriifungen Mingel festgestellt, dann kann ver=
sucht werden, den BKV durch

Reinigen des Filtersiebes bzw. Erneuerung desselben,

Wechseln des Gummiventils, ungeniigende Abdichtung,

Wechseln der Spezialfeder,

Erschlaffung durch Ermiidung bzw. Korrosion,

Wechseln des Vakuumriickschlagventilas,
wieder funktionstiichtig zu machen. Ist dies nicht mdglich, wird der Einbau eines Austauscr
geridtes empfohlen.

Uberpriifungen: _
1. Bel abgestelltem Motor und abgebautem Unterdruck (dazu Bremspedal etwa 6,.,10mal betd-

tigen) leichten Druck auf dag Bremspedel ausiiben und halten. AnschlieBend den Motor

starten, Wenn eine Unterstiitzung durch den BKV erfolgt, wird sich das Bremspedal bel
gleichbleibender Betdtigungskraft als Folge der einsetzenden Unterstiitzung (Ansteue-
rung) tiefer senken. Wird bei dieser Uberprilfung das Bremspedal etwas zuriickgestellt,
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so arbeitet der BKV nicht einwandfrei und mull ausgewechselt werden.

2. Zur weiteren einfachen Uberpriifung hidlt man eine Gummiplatte an die Filterdffnung.
Bei laufendem Motor und nicht betdtigtem Bremspedal darf die Gummiplatte nicht ange-
saugt werden, wihrend sie bei betdtigtem Bremspedal angesaugt und gehalten wird. Ist
dies nicht der Fall, wird die Uberpriifung nach Erneuerung der Filterpackung wieder-
holt. Wird euch jetzt die Gummiplatte nicht gehalten, so ist der BKV zu erneuern.

3, Laft sich beim Motor LO 4/2 keine einwandfreie Leerlaufeinstellung vornehmen, so sind
alle Unterdruckanschliisse (Ansaugkriimmer, Vakuumschlauch, Vakuumrﬂckschlagventil.
Kraftstoffabscheider u. a.) zu ilberpriifen. Am BKV ist die Vakuumdichtheit zu kontrol-
lieren. Auflerdem darf an der Entlastungsbohrung des BKV kein Luftansaugen und kein
Austritt von Bremsfliissigkeit festgestellt werden. Bei vorgenannten Fehlern kann
zeitweise die Unterstiitzung (Bremsdruckverstidrkung) ganz oder teilweise ausfallen.
Undichtheit im Unterdrucksystem fiihrt durch LuftiiberschuB zum Stillstend des Motors
bei richtiger Leerlaufeinstellung.

Bei iibersdttigtem Kraftstoff-Luft-Gemisch im Leerlauf stellt sich eine liotordrehzahl-

erhohung ein. i

4, Bel unregelmdfig arbeitendem BKV ist zur Kontrollg der Unterdruckschlauch (Verbindung
Ansaugkriimmer /BKV bei Motor LO 4/2) abzuziehen. Werden im Schlauch Kraftstoffriick-
stinde (starke Feuchtigkeit) festgestellt, so besteht die Mdglichkeit, daB Gummiteile
im BKV, bestimmt aber das Riickschlagventil, unbrauchbar werden. Auch bei diesen lén-
geln kann die Unterstitzung genz oder teilweise ausfallen.,

5. Ist im Schauglas ein abnormeler Kraftstoffanfell erkennbar, so ist zu kontrollieren,
ob die Blende mit Bohrung ( 3 mm Dmr.),Ih der Verschraubung des Unterdruckrohres am
Ansaugkriimmer des Motors LO 4/2 montiert ist. Gleichzeitig ist die Funktion des Riick-
schlagventils zu iiberpriifen.

Sind im Scheuglas gréBere Ulansammlungen erkennbar, so ist das Riickschlagventil der

Vakuumpumpe am Dieselmotor defekt. '

6, Bei Bremsfllissigkeitsanfall im Schauglas llegt eine Undichtheit an den Gummimenschet=-
ten vor. Der BKV ist instandzusetzen.

7. Ein Klemmen der Kolbenstengenmenschette (6) im Verstirkerzylinder (5) kann man fol-
gendermaflen iliberpriifen:
~ Uber das Entliiftungsventil am hydraulischen Arbeitszylinder des Unterdruck-Brems-

kraftverastdrkers wird ein Entliftungsschlauch gestiilpt. Das freie Ende wird in eine
Flasche mit Bremsflﬁssigkeit‘gesteckt. Die Flasche muB hther stehen als das Entliif-
tungsventil. Entliftungsventil Gffnen.

-~ Die oberhalb des Filtersiebes befindliche Li=B8-Schraube wird herausgeschraubt.

- In die freie Offnung wird Druckluft eingeblasen. Vorher muB das Filtersieb mit dem
Handballen oder anderen geeigneten Mitteln verschlessen werden. Durch des Einblasen
von Druckluft wird der Kolben im Verstdrkerteil nach vorn geschoben.

- Drucklufteinblasen unterbrechen. Wenn der Kolben im Verstdrkerteil horbar am Ver=
stérkerboden anschligt, ist der BKV in Ordnung. :

-~ Schlidgt der Kolben im Verstdrkerteil nicht am Verstidrkerboden auf, so ist der BKV
defekt und instendzusetzen.

9.4.7. ' Fehlersuchtabelle
Fehlerarten im Bremssystem bei defektem BKV:

Beobachtete Strung Mtgliche Ursache Abhilfe
Starkes Blockieren der Bremskraftverstirker des Bremskraftverstidrker instandset-
Vorder- bzw, Hinterrdder jeweiligen Bremskreises zen bzw. auswechseln

defekt
Der erwiinschte Brems-— Undichte Tellermanschetten Den kompletten Kolben ausbauen
effekt wird nicht er- an der Kolbenstange. Be=- und auswechseln. AblaBkolben aus=-
zielt. schiddigte Membrane des Ab- wechseln

lefkolbens
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Beobachtete Stirung M&glioche U;nsuhs Abhilfe

Die Bremsbacken in den In der Bremsleitung bleibt Den BKV zerlegen und die Gummi-

Radbremsen lYsen nur der Fliussigkeitsdruck auf manschetten austauschen
teilweise oder zu lang- einem hBheren Wert als
sem 0,15 MPa (1,5 kp/em®) ste-

hen, verurasacht durch zu
hohen Reibungswiderstand
an der Kolbemstange.

Defekte Gummimanschetten.

Spiel zwischen dem Konus Spiel auf den vorgeschriehenen
an der Kolbenstange und Wert von 1 mm einstellen
dem Kolben stimmt nicht
Nach Abstellen des Mo~ Fehlerhaftes Rilckschlag- Rilckschlagventil ausbauen und
tors bleibt im BKV kein ventil im Unterdruckan- auswechseln. Das Rilckachlagventil
Unterdruck erhalten schluB muf exiel leicht beweglich sein
Gehe Druckiibersetzer

Entsprechend der jeweiligen Pahrzeugvariante finden die Druckilbersetzer

CD 76 mit lastebhiingiger Ansteuerung des Schaltdruckes und

CD 78 mit festem Schaltdruck
Verwendung. Der Einbau der Druckiibersetzer erfolgt in die Bremsleitung des Hinterachs-
bremskreises zwischen Bremskraftverstéirker und Radbremszylinder.

9,51 Druckiibersetzer mit lastebhidngiger Ansteuerung

Druckiibersetzer und Ansteuerungseinrichtung sind am rechten Rahmenléngstréger befeatigt
und iiber ein Ansteuerband mit der Hinterachse verbunden.

Je nach Belastungszustand der Hinterachse (Federdurohhiegung) wird der eingeleitete Druck
im Druckiibersetzer entsprechend dem Regelverhdltnis reduziert und wirkt euf die Radbrems-
zylinder der Hinterachse. Damit wird ein tiberbremaen der Hinterachse im unteren und mitt-
leren Nutzlastbereich weitgehend eingeschrinkt.

9:542, Aufbau und Wirkungsweise des Druckiibersetzers

Die Druckiibersetzer werden vom Hersteller mit” fest eingestelltem Schaltdruck ausgeliefert.
cp 76 1%9+3 wpa (10%3 kp/cmz)
cp 78 2,1*03 wpe (213 kp/om?)
Dieser Schaltdruck entspricht dem Leitungsdruck an der Hinterachse filr das unbeladene
Pahrzeug. Bis zu diesem eingestellten Schaltdruck ist ein gleicher Bremsdrucksufbeu -an
Vorderachse und Hinterachse gegeben.
Die Verbindung zwischen Druckiibersetzer und Ansteuereinrichtung wird durch eine Druck-
stange (8) hergestellt (s. Bild 108), Bei unbeladenem Fahrzeug wird die verstellbare

Druckstange der Ansteuerungseinrichtung so eingestellt, daB ein Spiel von 319'5 mm vor=
liegt .

9:543s Scheltdruck iiberpriifen und einstellen

Der Schaltdruck ist nach 1 000 km, 3 000 km, 6 000 km, 12 000 km und im weiteren alle

12 000 km zu kontrollieren, Dieser Turnus gilt auch beim Wechsel der Hinterfeder, da die
Hinterfeder durch ihre Einfederungscherakteristik den lastabhiéngigen Druckiibersetzer be~
einfluBt.

Das lUberpriifen und Einstellen hat gruudsﬁt%liqh am leeren Fahrzeug zu erfolgen. Vor jeder
Einstellﬁng des Schaltdruckes ist das Spiel der Druckstange der Ansteuerungseinrichtung

von 3;0'5 mm zu liberpriifen bzw. einzustellen (Bild 107).

Bild 107. Schaltdruck des Druckiibersetzers liberpriifen
Der Druckiibersetzer ist #duBSerlich griindlich zu reinigen.
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Die weiteren Arbeiten sind, wie im Abschnitt 9.5.6. vorgeschrieben, durchzufiihren. Der
Druckiibersetzer verbleibt am Fahrzeug.

9.5.4. Fehlersuchtabelle
Storung Ursache : Abhilfe
Starkesa Blockieren der Hinter- Der Schaltdruck stimmt Druckilibersetzer einstellen,
rdder bei unbeladenem Fahrzeug nicht (zu niedrig), Druckstangenspiel einstellen
kein Spiel an der Druck-
stange
Radbremsen der Hinterachse gehen Ausgleichbohrung im Druckiibersetzer inatand-
nicht frei Druckiibersetzer ver- setzen und einstellen
stopft (verschmutzt)
Keine bzw. nur geringe Brems- Druckiibersetzer defekt Druckﬁberagtzer instend-
wirkung an der Hinterachse (Bohrungen haben kei- setzen und einstellen
; nen Durchgang)
9.5.5. Druckiibersetzer instendsetzen

1. Druckiibersetzer zwischen AnschluBbohrung M 8 x 1 und M 8 in einen Schreubstock span-
nen. Gewinde nicht beschddigen. i

2. Die hintere VerschluBschreube (1) herasusschreuben und die Kupferdichtung abnehmen.

Bild 108. Druckiibersetzer
(1) VerschluBschraube
(2) Plastdichtkegel
(3) Ringspalt
(4) Ausgleichbohrung
(5) Rundringe
(6) Kolben, komplett
(7) Druckfeder
(8) Druckstange
(3) Rundring
{(10) Verstellhiilse
(11) Kugel
(¥) Ausgang
(Z) Eingang

-

3. Mit einer Flachzenge den Kolben, komplett (6), mit Plastdichtkegel (2) an der Sechs-
kentmutter fassen und vorsichtig unter leichten Drehbewegungen hereusziehen. Durch
Fett anhaftende Kugel (11) von der Kolbenstirnfliche abnehmen. Kolbenlaufflédche und
Plagtdichtkegel (2) durch Sichtpriifung auf HuBere Beschiddigungen kontrollieren.

4. Rundringe (5) mit einem stumpfen Schraubendreher asus den Nuten herausheben.

5. Ausgleichbohrungen (4) (Durchmesser 1 mm) von beiden Selten ausblasen und die Telle
in Spiritus reinigen.

6. Bel der weiteren Demontage wird durch Abschreuben der Verstellhiilse (10) die gleich-
zeitig durch Farbkennzeichnung fixierte Justierung des Schaltdruckes aufgehoben.

In der Verstellhiilse (10) befinden sich 2 Federteller zur Lagerung der Druckfeder (7).
Auf dem Gehduse befindet sich ein Rundring (9), der generell durch einen neuen er-
getzt werden sollte.
Bild 109. Druckiibersetzer - Ausgangsstellung
Der Steuerkolben befindet sich in der oberen Endlage. Uber dem Ringspalt zwi-
schen der GehHusebohrung und dem Plastdichtkegel am Steuerkolben besteht durch

die Verbindungsschreube eine Verbindung zu den Hinterradbremsen. Dadurch ergibit

sich bei der Einleitung des Bremsvorganges zundchst gleiéher Druckaufhau ag
Vorder~ und Hinterachse,
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Bild 110. Druckilbersetzer - Bremastellung

Bel Druckerhdhung wird die Kraft der vorgespannten Druckfeder Uberwunden. Der
Steuerkolben bewegt sich in Richtung Druckfeder und verengt dabei den Ringspalt
(Schaltdruck). Die Stufenbohrung und ein auf den Durchmesser der Stuf enbohrung
abgestimmter Plastdichtkegel bewirken, def sioch eine Bremsdruekdifferenz an der
Vorderachse im Verhdltnis 3 1 1 zur Hinteraohse einstellt. Dieses Verhliltnis
bleibt auch bei weiterer ErhBhung des Bremsdruckes bzw, bei einer Absenkung des
Bremsdruckes erhalten. sofern der Schaltdruck nicht unterschritten wird.

-

Bild 111. Druckiibersetzer - Losestellung
Bel Druckabfall in der Zuleitung setzt im Hinterachsbremskreis ein Druokabbau
bis zum Schaltdruck ein. Wird der Schaltdruck unterschritten, erfolgt iiber die
Ausgleiochbohrung im Steuerkolben und enschlieBend liber den Ringspalt der Druck-
ausgleich. Der Kolben geht in die Ausgangsstellung zurilok.

Einbeuhinweis:

Die Kugel und der restliche Raum darum ist mit Bremsenfett bzw. sdurefreiem Fett auszu-
flillen. Alle Teile vor dem Einbau mit Bremsflilssigkeit befeuchten,

Bel der Montage ist der Kolben mit leichtem Druck drehend in das Gehéuse einzuschieben.
Zur Vermeldung von Beschddigungen ist in die AnschluBbohrung ein balliger Stift (3,5 mm
Dmr.) einzufithren (Bild 112).

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage.

Bild 112. Montage des Steuerkolbens

9.5.6, Schaltdruck nach Priifvorschrift einstellen

Die Einstellung des Druckilbersetzers hat auf einer speziellen Priifeinrichtung zu erfolgen,
deren Priifdruck max. 15 MPa (150 kp/cmz) betriigi. Der Druckilbersetzer ist dabeil wie am
Fahrzeug an die entsprechenden Abnehmer anzuschlieBen. Je ein' Prifmanometer ist am Ein-
gang und am Ausgang des Druckiibersetzers anzuordnen. Die Radbremsen der Hinterachse aind
auf normales Bremsbackenluftspiel von 0,2*0’1 mm einzustellen. Die Bremsleitungen milssen
original vorhenden sein. ;

Priifmedium; Bremsfliissigkelit Karipol "griln" SAE 1703

Priifvorgang:

1. Flillen und Entliiften des Druckilbersetzera.

2. Zwei~ bis dreimaliges Abdriicken auf max. 10 MPa (100 kp/cmz} zum Andriicken des Plast-
dichtringes an die Dichtkante der Gehdusebohrung unter gleichzeitigem Einjustieren
des Schaltdruckes.

3. bndgliltige Scheltdruckkontrolle bei einem max. Priifdruck von 10 MPa (100 kp/em?) und
eingestelltem Schaltdruck gemdB Diagramm,

Priifdauer etwa 5 & nach erfolgter Einstellung.

4. Farbsicherung vornehmen.

Bild 113. Druckdiagramm CD 76
(1) Unbeladen
(2) Beladen
(2) Druckenstieg
Bild 114. Druckdiagramm CD 78
(2) Druckanstieg

9,6, Entliiften der Bremsanlage

Das Fiillen und Entlliften der twelkreis-Bremsanlage kann mit dem Hauptbremszylinder durch
Betdtigen des Bremspedals bzw. Entliftungsgerdtes vorgenommen werden. Der Fill- und Ent=
liftungsvorgang ist fiir jeden Bremskreis einzeln durchzufilhren. Mit dem Bremskreis A
(Hinterachse) wird begonnen, Der Bremskreis A ist stets an der Zylinderatirnseite des
Hauptbremszylinders (1) angeschlossen, der Bremskreis B (Vorderachse) am Hauptbremszylin-
dermittelteil,
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Bild 115. Bremskrelisschema
(1) Hauptbremszylinder
(2) Vakuumpumpe (Dieselmotor)
(3) UnterdruckanschluB (Ottomotor) -
(4) Unterdruck-Bremskraftverstdrker (Hinterachsbremskreis)
(5) Unterdruck-Bremskraftverstirker (Vorderachsbremskreis)
(6) Druckiibersetzer
(7) Radbremse, vorn rechts
(8) Radbremse, hinten rechts
(9) Radbremse, vorn links
(10) Radbremse, hinten links
(A) Bremskreis A (Hinterachse)
(B) Bremskreis B (Vorderachse)
(C) Unterdruck (Dieselmotor)
(D) Unterdruck (Ottomotor)

9.6.1. Entliiften mit dem Hauptbremszylinder

Die Entliiftung dieser Art beruht darauf, daB der Hauptbremszyiinder als Pumpe dient, mit
dessen Hilfe die Bremsflilssigkeit durch das Leitungsnetz gedriickt wird.

Vor Beginn des Entlilftungsvorganges ist der Ausgleichbehidlter mit Bremsfliissigkeit zu fiil-
len. Wihrend des Entliiftens ist zu beachten, daB der Behdlter nicht leergepumpt wird, wo-
durch wiederum Iuft angesaugt werden kidnnte.

Der Entliiftungsvorgang beginnt immer an defi RAd mit der lingsten Zuleitung.

Bild 116. Entliftungsschema
(1) Hauptbremszylinder
(2) Hinterradbremse, links
(3) Hinterradbremse, rechts
(4) Bremskraftverstirker (Arbeitszylinder)
(5) Bremskraftverstirker (Verstirkerzylinder)
(6) Entliiftungsschreube fiir Hauptbremazylinder (Bremskreis A)
(7) Vorderradbremse, links ’
(8) Vorderradbremse, rechta
{9) Bremskraftverstdrker (Arbeitszylindﬁff
(10) Bremskraftverstidrker (Verstirkerzylinder)
(11) Entliif tungsschraube fiir Hauptbremszylinder (Bremskreis B)
(A) Bremskreis A (Hinterachse)
(B) Bremskreis B (Vorderachse)
(C) Unterdruck (Ottomotor - Ausgangsrohr)
(D) Unterdruck (Dieselmotor - Vakuumpumpe)
(E) Druckiibersetzer
I

} Unterdruckanschlud
II

Bremskreis A (Hinterachse)

linke Hinterradbremse (2)

rechte Hinterradbremse (3)

Bremskraftverstirker (Arbeitszylinder) (4)
Bremskraftveratirker (Verstirkerzylinder) (5)
Hauptbremszylinder - Entliiftungsschraube (Bremskreis A) (6)
Bremskreis B (Vorderachse)

linke Vorderradbremse (7)

rechte Vorderradbremse (8)

Bremskraftverstdrker (Arbeitesylinder (9)
Bremskraftverstirker (Verstirkerzylinder) (10)
Hauptbremszylinder - Entliftungsschraube (Bremskreis B) (11)
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Fiir jede Entliif tungsstelle gilt folgender Arbeitsgang:

1. Ventilschutzkappe abnehmen.

2. Entliiftungsschlauch aufstecken und das freie Ende in ein GlesgefdB mit Bremsflilssig-
kelt stecken. Das Glasgefdlf ist dabei hbher zu halten als die Entliiftungsschrauben-

offnung.

3. Entliiftungsschraube bei fortlaufendem ziligigem Niedertretenm des Bremspedals &ffnen,
bis Bremsfliissigkeit blasenfrei sustritt, denn Entliiftungsschraube bei niedergetrete-

nem Bremspedal schlieBen.

4, Ventilschutzkappe aufstecken,

5. Vorratabehdlter auffiillen.

Hinweis: Sollte es vorkommen, daB der Bremskreis B (Vorderachse) vor dem Bremskreis A
(Hinterachse) entliiftet wurde, so ist es mbglich, da8 sich der Bremskreis A
nicht entliiften 1ldBt. Diesem Umstand kenn man abhelfen, indem man die Entliif-
tungsschraube am Verstérkerzylinder des Bremskraftverstiéirkers tffnet. Mit einem
zweiten Schlauch 148t man wihrend des Entliiftens des Bremskreimes A die Brems-
fliissigkeit des Bremskreises B in den Vorratsbehdlter zuriicklaufen.

9eTe

Wechsel der Bremsfliissigkeit

Der Bremsfliissigkeltswechsel ist nach 100 000 km bzw. &lle 2 Jahre vorzunehmen, Es ist
grundsédtzlich die gleiche Bremsfliisaigkeitsquelitédt zu verwenden, Ist dies nicht der
Fall, so ist die gesamte Bremsanlage mit der neuen Bremsfliissigkeit durchzuspiilen.

9,8, Fehlersuchtabelle

Beobachtete Storung

Mgliche Ursache

Abhilfe

Das Bremspedal findet keinen
Widerstand, sondern ldaB8t sich
weit und federnd durchtreten

Luft im Bremssystem.
Zu wenig Flissigkeits-
vorrat im Ausgleich-
behdlter

Entliiften

. Bremsfliissigkeit ergiinzen

und Bremssystem entliiften

Trotz nachgestellter und ent-
liifteter Bremse 1ld0t sich daas
Bremspedal durchtreten, es wird
aber keine Bremswirkung erreicht

Das Bodenventil im
Hauptbremszylinder
iat beschiddigt oder
der S;;ﬁ,des Ventils
ist verschmutzt

Bodenventil austauschen,
Ventileitz reinigen (keine
scharfkantigen Werkzeuge
benutzen)

Bremswirkung erst bei mehrmali-

gem Niedertreten des Bremspedals
trotz Auswechseln des Bodenven-

tils

Luft im Bremssystem
Sitz des Bodenventils
verschmitzt

Entliiften

Bodenventilsitz reinigen
(keine scharfkantigen Werk-
zeuge benutzen)

Die Bremse 148t nach und das
Bremspedal 1d8t sich kurze Zeit
nach dem Einstellen durchtreten

Undichte Leitungen
oder beschidigte bzw.
unbrauchbare Manschet-
ten im Haupt- oder
Radbremszylinder

Die Leitung muB abgedichtet
werden, beschiédigte Manschet-
ten 8ind zu erneuern

Die Bremsen erhitzen sich
wihrend der Fahrt

Ausgleichbohrung im
Haﬁptbremﬂzylinder ver—
stopft. Zu wenig Spiel
zwischen Bremspedal und
Hauptbremszylinderkol-
ben, Bremsbackenriick-
zugfeder erlahmt.
Gummiteile durch Ver-
wendung ungeeigneter

Ausgleichbohrung des Haupt-
bremszylinders reinigen.
Bremspedal einstellen. Neue
Riickzugfedern einbauen.
Fliissigkeit ablasaen, alle
Gummiteile ausbeuen, Anlage
mit Spiritus gut durchspli-
len, neue Gummiteile ein-
achlieBlich Bodenventil

Fliissigkeiten verquollen, einbauen.



T0

Beobachtete Stdrung Msgliche Ursache Abhilfe

Bremse zieht sich von Ausgleichbohrung im Haupt-  Ausgleichbohrung mit einem

selbsat an bremszylinder verstopft. feinen Draht reinigen,
Dieser Fall kann eintre- Bremsleltung gut mit Spiritus
ten durch gequollene Man- durchspiilen, neue Manschetten
schetten. Verwendung un- einsetzen, Bremafliissigkeit
geelgneter Fliissigkeit einfiillen, Spiel des Bremspe-
oder Verdnderung des dals nachpriifen und richtig
Bremaspedalspileles einstellen, damit die Aus-

gleichbohrung im Ruhestand
der Bremse frei 1st

Hinterachse iiberbremst bzw. Druckilbersetzer defekt Druckiibersetzer instendsetzen

ungleiche Bremswirkung bzw. falsch eingestellt bzw, auswechseln

Hinwels: Jede UnregelmiiBigkeit im Bremsverhalfen hat ihre Ursache. Bevor man mit Abhilfe-
maBnahmen beginnt, sind durch eine Probefahrt die Einflilsee zu ermitteln. Zur’Be-
urteilung sollte der Geradeauslauf bel susrollendem Fehrzeug geprilft werden. Er-
geben sich hierbel Abweichungen (Schie!ziehan); die durch Bremsen verstidrkt were
den, liegt die Ursache nicht an der Bremse, sondern an anfleren Einfliissen, wie

- zu groBe Radlagerspiele,

- unzuléssiges Spiel im Lenkgetriebe oder Lenkgestinge,

lung uswe.),

10. Lenkung
101, Technische Daten:
thhersetzung

Gesamtumdrehungen der Lenkschnecke
Gangrichtung

Ausschlagwinkel der Lenkwédlle

Abtrieb

Anzahl der Stahlkugeln im Schraubtrieb

U1lftillmenge

Olqualitét

Ulwechselfrist

10.2. Anziehdrehmomente

Lenkgetriebe am Lenkungsbock
Lenkungsbock am Rahmen
Mutter am Lenkstockhebel
Lenkschubstangenbolzen

10435 Ausbau der Lenkung

von den Scll-Werten abwelchende Radeinstellungswerte (Vorapur, Lenkmittelstel=-

Ungleichheit von Reifenluftdruek, Abnutzungsgrad und Reifenfabriket.

1 24 6 + 0,2

6,15%003

linksgingig

90° + 3°

rechtsseltig

2 x 36

1000 cm3

GL 60 (SAE 80)

100 000 km bzw. 2 Jahre

Hm lcpm
100%20 10+2
86_40 8,6_4
350 + 50 35 + 5
got10 g*l

1. Lenkradkappe abdriicken, Sechskantmutter entsichern und abschrauben, Lenkrad aus der

Geradverzehnung driicken.

2. Splint und Kronenmutter der Lenkschubstenge am Lenkstockhebel 1losen und Kugelbolzen
mit Werkzeug-Nr. 02 23 928 0071 aus dem Lenkstockhebel herausdriicken.

Bild 117. Lenkschubstange abdriicken

(1) Abdrticker, Werkzeug-Nr. 02 23 928 001
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3. Lenkgetriebe vom Fahrzeugrehmen abschrauben., Lenkgetriebe mit Lenkungsbock und Lenke
sdule nach unten herausnehmen.

4. Lenksdule mit Gummikupplung vom Lenkgetriebe dureh L#sen der 2 Befaatigungsschrauben
trennen.

5. Mutter am Lenkstockhebel entsichern und abschrauben.

Bild 118, Lenkstockhebel abziehen

(1) Abzichereinsatz fir Hinterradnabe, Werkzeug~Nr, V 26 30 01/8
(2) Abzieher fiir Keilriemenscheibe, Werkzeug=Nr, V 33 10 00/21
(3) Abzieherbolzen, Werkzeug-Nr. V 29 47 38/1

6. In Verbindung mit den Werkzeugen Nr. V 26 30 01/8 (Abziehereinsatz fiir Hinterradnabe)
(1), Nr. V 33 10 00/21 (Abzieher fir Keilriemenscheibe) (2), Nr. V 29 47 38/1 (Abzie-
herbolzen) (3) den Lenkstockhebel von der Konusverzahnung driicken.

.Hinweis: Lenkstockhebel nicht mit dem Hammer auf- und abschlagen, demit die inneren
Lenkgetriebeteile night beschéidigt werden.
T. Lenkgetriebebock vom Lenkgetriebe abschrauben,

104, Einbau der Lenkung
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.
Einbauhinweis:

1+ Vor dem Einbau des Lenkgetriebes die Ulmenge kontrollieren,
2., Neue Sicherungsbleche und Splinte verwenden.

3. Vorgeschriebene Anziehdrehmomente einhalten.

Bild 119. Lenkstockhebel montieren )
(1) Markierungen
(2) Sicherungsblech
(3) Befestigungsmuttern

4, Bel der Montage des Lenkstockhebels ist folgendes zu beachten:
~ Kerbverzahnung und Gewinde der Lenkwelle vor dem Aufziehen mit Motorensl versehen.
- Der Markierungspfeil auf der Lenkwelle und die auf dem Lenkstockhebel vorhandene
Markierungskerbe migsen sich beim Aufstecken decken. Damit stimmt bei richtiger

Einstellung der Lenkgestinge der spielfreie liittelbereich des Lenkgetriebes mit der
Geradeausfahrt iiberein.

1054 Einstellen der Lenkung

1. Fahrzeug soweit anheben, daB die Vorderridder frei drehen.
Vorlegekeile vor und hinter die Hinterrdder legen. Handbremse anziehen.,

2, Rédder der Vorderachse auf Geradeausfahrt astellen.

3. Lenkung auf liittelstellung drehen.

4. Lenkschubstange auf die theoretische Einbauldnge wvon 745 + 20 mm einstellen und mon-
tieren.

5. Rechten und linken Lenkeinschlag durch Verstellen der Einstellschrauben an der Achse
korrigieren. Lin Anschlagen innerhaldb des Lenkgetriebes ist nicht stetthaft.

6. Wenn natwendig,.Lenkradspeichen in Geradeausstellung korrigieren.

10,6, Hinweise zur Schadenssuche bei StSrungen an der Lenkung
1026414 Lenkung het zuviel Spiel

Wdgliche Ursachen:

1. Die Verbindungselemente und Lagerstellen der Lenksiule bzw. Lenkspindel haben Sp1el.
2, Das Kugelumlaufgelenkgetriebe hat Spiel,

3. Der Lenkstockhebel sitzt locker auf der kegeligen Kerbverzahnung.

4, Die Lenkgetriebebefestigung ist locker. g

5. Das Ubertragungsgestinge zu den gelenkten Rédern het im Bereich der Verbindungsele-

mente (z. B. Kugelbolzen) Spiel,
6. Spiel in der Radlagerung bzw. Radaufhingung.
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Wird das Spiel vom Lenkgetriebe verursacht, 8ind die erforderlichen Nachstellungen auszu-
fiihren (siehe Abschnitt 10.7. - Nachstellen des Lenkspiels). Sollte durch diese Nachstel-
lungen keine Spielverminderung mﬁgiich sein bzw. unregelmdfBiger Lauf festgestellt werden,
ist das Lenkgetriebe unversziiglich einer Spezialwerkstatt zuzufilhren.

10,6424 Lenkung geht sehr schwer

Mdogliche Ursachen:

1. Lenkgesténge verklemmt oder verbogen.

2. Die Achaschenkellagerung geht zu schwer.

3. Das Lenkgetriebe geht schwer bzw. hat harte Stellen.

Zur Ermittlung des Fehlers ist die Vorderachse aufzubocken und die Lenkung durchzudrehen.
Falls die Ursache im Lenkgetriebe zu finden ist, ist dieses unversziiglich auszutauschen.
Achtung! Am Lenkgetriebe sind nur Einstellungen und Reparaturen .durch Spezialwerkstitten

zuldssig!
107 Nachstellen des Lenkspiels (Lenkgetriebe ausgebaut)

Bis zu 200 000 Laufkilometern wird es nicht als erforderlich erachtet, eine Nachstellung
vorzunehmen.

Bel evtl. Nachstellen [Verzahnungsapiel durch Verschleil zwischen Lenkwelle (10) und
Lenkmutter des Schraubtriebes (6) zu grbﬁ] ist es notwendig zu iiberpriifen, ob das vor-
handene Lenkspiel vom Lenkgetriebe herriihrt und nicht von anderen prrtragungaatellen,
z. B. Kugelbolzen der Lenkschub- und Spurstange, verursacht wird.

.

Bild 120. Lenkgetriebe K 440

(2) Lenkgehiuse (15) PaBscheibe

(3) Xappe (16) Sicherungsaring

(4) Wellendichtring D 25 x 40 x 7T (17) Nedellager RNA 49/32 W
(5) Schrdgkugellager 7305 B TNG (18) Wellendichtring

(5.1) Schridgkugellager . (19) Lenkgehtusedeckel

(6) Schreubtrieb, vollstindig (20) Zahnscheibe

(7) PaBscheibe "~ (21) Sechskantschraube

(8) Scheibe (22) Sechskantmutter

(9) Deckel {23) Dichtung

(10) Lenkwelle "'(24) Sicherungsblech

(11) TNedellager RNA 49/06 V (25) Sechskantmutter M 30 x 1,5
(12) Sicherungsring (26) Sechskantschraube

(13) Scheibe (27) Zahnscheibe

(14) FEinstellschraube

1. Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen.

2. Kontermutter (22) ldsen.
Verzahnung der Lenkwelle (10) mit der Lenkmutterverzahnung des Schraubtriebes (6)
durch Drehen der Einstellschraube (14) im Uhrzeigersinn drehen, bis kein Spiel mehr
vorhanden iet (spielfreier Dingriff). A
Wihrend dieser Einstellung ist der Schraubtrieb (6) leicht hin~ und herzudrehen (etwa
+ Y8 Umdrehung).

3. Kontermutter (22) mit M, = 50...70 Nm (5...7 kpm) anziehen., Dabel die Einstellschrau-
be gegen Verdrehen sichern.

4. Uberpriifen des gesamten Reibmomentes des Lenkgetriebes.
AuBerhalb des spielfreien Bereiches soll das Reibmoment beim Durchdrehen des Lenkge-
triebes am Schraubtrieb (6) gemessen 20...80 Nem (2...8 kpem) betragen. Innerhalbd des
spielfreien Bereiches ist ein Maximalwert von 130 Nem (13 kpem) nicht zu liberschrei- ;
ten.

5. Gegebenenfalls Neueinstellung vornehmen.

Bild '121. Lenkgetriebe einstellen
(1) Priifdose ' (2) Einstellschraube (3) Kontermutter
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10.8. Nachstellen des Kugelbolzenspiels

Ist an der Lenkschub- und Spurstange Spiel vorhanden, miissen die Kugelgelenke nachgestellt
werden., Dazu sind der Hakensprengring (2) und die VerschluBSschraube (3) nachzusetzen.
Reicht dles zur Beseitigung des Spiels nicht aus, S0 milssen die Druckfedern (4) bzw. die

Kugelpfannen (5) ausgewechselt werden. Der Kugelbolzen (6) muB nach dem Einstellen schwer
drehbar sein,

VerschluBschraube (3) neu verbohren und mit Hakensprengring (2) sichern.

Bild 122, Kugelbolzen

(1) Kugelgehiuse . (4) Druckfeder
(2) Hakensprengring (5) Kugelpfanne
(3) VerschluBschraube (6) Kugelbolzen
10.9. Lenkgetriebe instandsetzen
10.941. Grundlagen zur Instandsetzung

Regenerierte Kugelumlauflenkgetriebe miissen hinsichtlich Funktion, Sicherheit und Lebens-
dauer einem neuen Lenkgetriebe entsprechen.

Zur Regenerierung bzw. Reparatur von Kugelumlauflenkgetrieben sind nur der Herstellerbe-
trieb VEB Fahrzeugzubehorwerke Ronmeburg, Werk Triptis, und die vom Hersteller zugelagsse-
nen Betriebe berechtigt. ;

Der Pahprzeugfinalproduzent kann in Abstimmung mit dem VEB FahrzeugzubehSrwerke Ronneburg
entsprechenden Kundendienstwerkstétten im Ausland bestimmte Reperaturen am Kugelumlauf-
lenkgetriebe gestatten,

10.9.2, Allgemeine Hinweise fiir die Demontaege

1. Vor der Demontage ist des Lenkgetriebe griindlich zu reinigen.

2, Die Demontage hat nur mit einwandfreien Werkzeugen und Hilfamitteln zu erfolgen,

3. Die Ablage der demontierten Baugruppen und Einzelteile hat so zu erfolgen, daf die zu-
sammengehtrigen bzw. in einem Lenkgetriebe gelaufenen Teile bel Wiederverwendung in
gleicher Weise wieder zusammen montiert werden konnen.

104943, Demontage des Kugelumleuflenkgetriebes (siehe hierzu Bild 120)

1. Lenkgetriebe in iittelstellung bringen.

2. Sechskantmutter (25) abschrauben und Siﬂﬁerungsblech {(24) abnehmen.

3. Lenkgehdusedeckel, vollst. (19), zusemmen mit der Lenkwelle, vollst. (10), demontie-
Ten. .
Sechskantschraube (21) 1dsen und heresusdrehen.
Zahnscheibe (20) abnehmen, :
Lenkgehiusedeckel, vollst. (19), mit der Lenkwelle, vollst, (10), sus dem Lenkgehiuse
(2) herausziehen bzw. leicht mit einem Gummihammer herausschlagen. )
Achtung! Zum Auffengen des Ules ist ein entsprechender Behdlter unter das Lenkgetrie-~

be z2u stellen!

4. GehHusedeckeldichtung (23) entfernen.

5. Deckel (9) demontieren,
Sechskantschraube (26) lisen und herausdrehen.
Zahnscheibe (27) abnenmen.
Deckel (9) abnehmen.
Scheibe (8) sowie PmBscheibenpaket (7) herausnehmen.
Schraubtrieb, vollst. (6), demontieren.

6, Schreubtrieb, vollst, (6), durch ainnentsprechendes Drehen der Lenkschraube aus dem
vorderen und hinteren lLagersitz herausdriicken.
Achtung! Hierwu ist die Lenkmutter iiber eine offene Hiillse mit dem Lenkgehduse - ent-

gegen der Deckelseite - zu verspannen!

Aullenring des Sghridgkugellagers (5) abdriicken bzw. leicht mit einem Gummihammer ab-
schlagen; Schraubtrieb, vollst. (6), aus dem Lenkgehduse (2) hersusnehmen und den
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AuBenring des Schrigkugellagers (5) wieder auf des Lager drilcken.
AuBenring des Schrigkugellagers (5.1) aus dem LenkgehHuse (2) entfernen und auf das
Schrigkugellager (5.1) aufdriicken.
7. Lenkgehdusedeckel, vollst, (19), und Lenkwelle, voll. (10)Ltrennen.
Sechgkantmutter (22) ldsen und abschrauben.
Lenkwelle, vollst. (10), durch Drehen der Einstellschreube (14) im Uhrzeigersinn vom
Lenkgehidusedeckel, vollst. (19), trennen.
Achtung! Es ist darauf zu echten, daB keine Naedeln des vollnadeligen Deckellagers
verloren gehen!
8. Demontage des Lenkgehduses, vollst,
Wellendichtring (18) sowie (4) und Kappe (3) asus dem Lenkgeh#use (2) hersusdriicken,
9, Demontage der Lenkwelle, vollst,
Sicherungsring (16) herausheben.
Finstellschraube (14) mit PalBscheibenpaket (15) sowie Scheibe (13) hersusnehmen,

10964 Kontrolle der Linzelteile {siehe hierzu Bild 120)

Alle demontierten Einzelteile und Beugruppen sind vor der Beurteilung der Funktionsf#hig-
keit und des VerschleiBzustandes griindlich zu sidubern, _

Folgende Teile sind bel der Instendsetzung grundsdtzlich auszusondern:

- Wellendichtringe

- Sicherungselemente

- Gehidusedeckelabdichtung

- Kappe

10.9!4910 Lenkgehﬁ‘usel v°llst’ (2)

5itz des Schridgkugellagers iiberpriifen

1 =l £ ]
0 Mald ﬁ ool 62 0’012

Gewinde M 14 x 1,5 iiberpriifen. .
Beschidigte Gewinde nacharbeiten und Lenkgeh#duse asussondern, falls Necharbeit nicht mdég-
lich ist.

Hachgearbeitete CGewinde sind zu iiberpriifen.

Sichtkontrollen .
1. Offene Bohrung @ 47N? auf HEinlaufspuren liberpriifen.
Sind Einleufspuren bzw, Eindriicke vorhanden, ist das Lenkgehduse auszusondern,
2, Das gesamte LenkgehHuse auf Risse iiberpriifen.

Gerissene Lenkgehduse sind zu verschrotten.

3, Nadellager RNA 49/32 W auf Laufgiite, gebrochene Nadeln oder defekten Kifig Uberpriifen.
Bei Feststellung von diesbeziiglichen lfiingeln sind die Nadellager auszusondern.

4. Anlagefliche von Deckel und Lenkgehduse sowle Flenschfléche auf Beschédigung in Form
von Schlagstellen ilberpriifen.
Derartige Beschiddigungen sind durch Nacharbeit - Gldttung der Oberfldche = zu beseiti-
gen,
Bei nachgearbeiteten Deckel- baw. Lenkgehidusedeckelauflagefléchen ist die Fbenhelt zu
tiberpriifen, Bine Srtliche griBere Abweichung im Bereich der Schlagstelle ist zuliissig,
wenn dadurch die Dichtheit nicht beeintrtichtigt wird.,

10:9:442. Lenkgehdusedeckel, vollst. (19)

Gewinde M 14 x 1,5 Uberpriifen.

Beschiidigte Gewinde nacharbeiten oder Lenkgehdusedeckel aussondern, falls Nacharbeit nicht
méglich ist.

Nachgearbeltete Gewinde sind zu iiberpriifen.

Sichtkontrollen

1. Nadellager RNA 49/06 V auf Vollziéhligkeit der Nadeln, gebrochene Nedeln und beachddig-
te Nadellaufbahn Uberpriifen.
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Bel fehlenden Nadeln oder vorhendenen Mingeln ist Aussonderung des Lagers erforder-
lich.

2. Lenkgehidusedeckelflédche auf Beschddigung in Form von Schlagstellen iberpriifen.
Derartige Beschiidigungen sind durch Nacharbeit - Glittung der Oberfliche - zu beseiti-
gen. Nachgearbeitete FlHdchen sind auf Ebenheit zu {lberpriifen.

Eina drtlich grofere Abweichung im Bereich der Schlagstelle ist zuldssig, wenn dadurch
die Dichtheit nicht beeintriichtigt wird.

10.9.4.3. Lenkwelle (10)

Uberpriifung des'Schaftes. des Lagerzapfena und der Verzahnung auf Risse (Fluxen).
Bei Vorhandensein von Rissen ist die Lenkwelle auszusondern.

Verschleiﬂ des Schaftea und des Lagerzapfens.
Zeichnungsmafes
0

# 40, - 40-0,016 (Schaft)
0
¢ 35, - 35-0,016 (Zapfen)

Ausponderungsgrenzes:
g 39,98 (Schaft)
g 34,98 (Zapfen)

Durch Sichtkontrolle ist zu ilberpriifen, ob Eindriick®, Einlaufspuren oder Ausbrickelungen
vorhanden sind; bel Vorhandensein -~ Lenkwelle‘sussondern.
Die Gldttung der Lenkwelle ist normal und kein Aussonderungsgrund.

Keglige Kerbverzahnung

Beéchﬁdigfe Kerbverzahnungen sind nachzuarbeiten, wenn nicht mehr als 6 Zdhne liber einer
Breite von max. 15 mm beschddigt sind. Die Srtliche Beschddigung dearf dabei nicht mehr als
4 ZEhne {iber einer Breifte von max. 10 mm umfassen.

Lenkwellen mit stérker beschHdigter sowle verdrehter Kerbverzahnung sind auszutauschen.

Gewinde M 30 x 1,5

Beschiédigte Gewinde nacharbeiten oder Lenkwelle sussondern, falls Nacharbeit nicht mdglich
ist, '
Nachgearbeitete Gewinde sind zu iiberpriifen.

Sichtkontrolle e
1. Bei Einlaufspuren oder Ausbrickelungen der Spezialverzehnung der Lenkwelle (Modul 6)
ist die Lenkwelle auszusondern.
Die Gldttung der Oberfléche ist normal und kein Grund zur Aussonderung.
2. Bei Beschiddigung der Nut fir den Sicherungsring auf der Tragselite (nach suflen) iat ein
Aussondern der Lenkwelle erforderlich.

10s9e4.4 Scp_ra.u'btrieh (6)

Bei der Uberpriifung der beiden Teile des Schraubtriebes = Lenkmutter und Lenkschraube -
ist dersuf zu achten, daB diese nicht vertauscht werden, da nur die durch das Pasarunga-
schleifen erreichte geringe Toleranz ein Einkugeln mit den vorgesehenen Kugelsorten er-
miglicht.

Sichtkontrollen

1. Schaft der Lenkschraube (@ 25h11) auf FEinlaufspuren des Wellendichtringes und der Kap-
pe iberpriifen,
Bei Einlauferscheinungen ist der Schraubtrieb auszusondern.,

2. Verzahnung der Lenkmutter auf Einlaufspuren oder Ausbrickelungen iiberpriifen.
Bei derartigen Mingeln ist der Schraubtrieb auszusondern. Die Gldttung der Oberfléche
18t normal und kein Aussonderungsgrund.

3. Zylindrische Kerbverzahnung 21 x 14 der Lenkschraube suf Beschidigung Uberpriifen.
Vereinzelte Beschiddigungen bis max. 5 % der Zihne sind zuldssig, wenn sie nicht im Be-
relch der Sicherungsnut (Ringnut) liegen, und die Verzahnung lehrenhaltig ist.
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Beschiddigte Zihne ktnnen durch Kalibrieren nachgearbeitet werden.
4, Kugellaufbahn von Lenkmutter und -schraube auf Eindriicke, Einlaufspuren und Ausbrék-
kelungen {iberpriifen.

Dazu ist vorher eines der beiden Schrégkugellager abzuziehen und die Lenkmutter auf
einen Lenkschraubendouble zu drehen.
Nach der Kontrolle sind belde Teile wieder zusammenzudrehen und das Schrigkugellager

aufzudriicken, wenn keine Midngel festgestellt wurden; anderenfalls ist der komplette
Schraubtrieb (6) auszusondern.

Uberpriifung der Lenkschrsube und Lenkmutter auf Risse (Fluxen).
RifBbehaftete Teile aussondern.
Treten Mingel auf, ist grundsitzlich der komplette Schraubtrieb auszuwechseln,

10e9e445s Einstellschraube (14)

Gewinde M 14 x 1,5 Uberpriifen.

Beschiddigtes Gewinde nacharbeiten bzw. Einstellschraube aussondern, falls Nacharbeit
nicht méglich. #

Nachgearbeltete Gewinde sind zu iberpriifen.
Sichtkontrolle

Kopf und Bund der Einstellschraube auf Eindriicke, Einlaufstellen und Ausbrickelungen kone
trollieren.

Bei diegbesziiglichen Mingeln ist die Einstellschraube auszusondern.

10.9.4.6. Scheibe (13)

Sichtkontrolle suf VerschleiBmerkmale und Verformungen.
Bei vorhandenen Midngeln ist die Scheibe auszusondern.

10-9-407- Deckel !2!

Sichtkontrolle der Deckelfliiche auf Beschiidigungen in Form von Schlagstellen.
Derartige Beschddigungen sind durch Nacharbeit - CGlidttung der Oberfldche - zu beseitigen,
Nachgearbeltete Fldchen auf Ebenheit iberpriifen,

10.9.5. Montage des Lenkgetriebes (siehe hierzu Bild 120)
10.9.5.1. Allgemeine Hinweise fiir die Montage

Die Montage erfolgt als Vormontage mit nachfolgender Endmontage.
Die Montage hat nur mit einwandfreien Werkzeugen, Kontroll- und Hilfsmitteln zu erfolgen.

10.9.5.2. _ Montage des Lenkgehéiuses, vollst, (2)

1. Nadellager (11) und Sicherungsring (12) in das Lenkgehduse (2) einpressen,
2, Wellendichtring (18) in des Lenkgehduse (2) eindriicken.
Hinweise: -~ Es sind nur gepaarte Lager zu verwenden.
-~ Ein leichtes Ein#len des AuBenmantels des Wellendichtringes (18) vor dem Fin-
Pressen wird empfohlen.

10.9.5+3s Montage der Lenkwelle, vollst. (10)

1. Scheibe (13) 8o in Bohrung der Lenkwelle (10) einlegen, daB die Einstellschraube (14)
auf der geschliffenen Flidche der Scheibe (13) aufliegt.

2. Einstellschraube (14) einsetzen.

3+ Dicke des erforderlichen PaBscheibenpaketes und Sicherungsringes ermitteln.

4. PaBscheiben (15) auswdhlen und einlegen.
Achtung! Als HuBere PaBscheibe - dem Sicherungsring zugewandt - ist eine 1-mm-Scheibe

2u verwenden!
5. Sicherungsring (16) einsetzen.

Einbauiiberpriifung:
Die Einstellschraube (14) muB sich nach der Montege des Sicherungsringes (16) von Hand
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drehen lassen, Geringes axiales Spiel bis 0,05 mm ist zuldssig.

10.9.5:4. _ Endmontage

1.

Vor der Montage des Schraubtriebes (6) ist das Reibmoment zu tiberpriifen,

Beim Durchdrehen der Lenkschraube des Sohraubtriebes muf im Mittelbereich Uber 2eve3
Umdrehungen ein Reibmoment von 20...40 Nom (2...4 kpcm) vorhanden sein.

duBerhalb dieses Bereiches darf des Reibmoment bis zum Wert von "O“ ebfallen, jedoch
muf Spielfreiheit vorhanden sein (Bild 123).

Bild 123. Reibmoment des Schraubiriebes ilberpriifen

2.

3.

4.

9.

10.

(1) Priifdose

Schraubtrieb, vollst. (6), in das Lenkgehiiuse (2) einfilhren.
Sehridgkugellager (5.1) auf den langen Lagerzapfen des Schraubtriebes (6) aufdriicken.

Achtung! Einbaurichtung und stirnseitige Anlage des Schrgggggellggurn beachten., Die

breite Stirnfléiche des AuBSenringes muf sich am LenkgehHuse abstiitzen,
Die Lenkmutter auf der Lenkschraube soweit als mSglich in Richtung des langen Lagere

zapfens (Richtung Kerbverzehnung) drehen und den Schraubtrieb (6) in das Lenkgehtuse

(2) einfithren bzw. bis zur stirnseitigen Anlage des Schrégkugellagers (5.1) am Lenk-

gehduse (2) eindriicken. ;

Schrégkugellager (5) auf den kurzen Lagerzapfen des Schraubiriebes (6) sufstecken und

bils zur stirnselitigen Anlage an der Lenkschraube aufdriicken.

Achtung! Einbaurichtung beachten!

Dicke des erforderlichen PaBscheibenpaketea (7) ermitteln.

Aufienring des Schriglkugellagers (5) zur Beseitigung von Restspiel an den Lenkschrau-

benlagern kurzzeitig mit 4...5 XN (400...500 kp) belasten.

Scheibe (8) einlegen und die Dicke des erforderlichen Paﬁscheibenpaketeﬂ (T) mit ei-

nem Tiefenmaf ermitteln.

Hinweis: Die Lenkschraubenlagerung ist bei der Ermittlung des PaSscheibenpaketes
axial so zu belaaten, daB sich ein Reibmoment wvon 10...30 Nem (1...3 kpem)
ergibt.

Pafischeiben auswihlen und PaBscheibenpaket (7) hinter dem Schrﬁgkugellager (5) einle-

gen.

Achtung! Vorher die Scheibe (8) hersusnehmen und hinter dem PaBscheibenpaket (7) wie-
der einlegen. -

Die Dichtflédche des Lenkgehiuses (2) und des Deckels (9) sidubern und die Dichtfliche

des Deckels mit Dichtungsmasse einstreichen.

Deckel (9) auflegen, Sechskantschraube (26) mit beigelegter Zahnscheibe (27) ein-

schrauben und Uber Kreuz mit einem Drehmoment von 28,..33 Nm (2,8...3,3 kpm) anziehen.

Uberpriifung des Reibmomentes 10...30 Nem (1...3 kpem) der Lenkschraubenlagerung.

Beil Nichteinheltung ist eine Neueinstellung erforderlich.

Wellendichtring (4) mit Dichtringpaste einstreichen und in das Lenkgehtiuse (2) ein-

driicken. Kappe (3) montieren. i

Anmer en: - BEinbaurichtung beachten - die Dichtlippe zeigt nach innen.

~ Ein leichtes Eindlen des AuBenmantels vor dem FEinpressen wird empfoh-
len.

Lenkwelle, vollat. (10), montieren.

Lenkmuitter des Schraubtriebes (6) durch Drehen der Lenkschraube in Mittellage bringen.

Einstreichen des Schaftes und des Zahnsegmentes der Lenkwelle (10) mit Getriebedl..

Lenkwelle (10) so in des Lenkgehduse (2) einfiihren, daB der Mittelzahn der Lenkwelle

mit der Mittelzahnliicke der Lenknutter zum Eingriff kommt.

Achtung! Um eine Beschédigung des Wellendichtringes (18) im Lenkgehiiuse (2) zu ver-
meiden, ist die Lenkwelle (10) mit einer liontagehillse zu montieren,

Lenkgehéusedeckel, vollst. (19), montieren.

Nadelleger (17) in den Lenkgehdusedeckel (19) einpressen,

Es ist auf Vollstdndigkelt der Nadeln zu achten.
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Stirnfldche des Lenkgeh#uses (2) und des LenkgehHiusedeckels (19) sHubern und mit Dich-
tungemegse einatreichen, :
Einstellschraube (14) der Lenkwelle (10) mit Dichtmittel beastreichen.
GehHusedeckeldichtung (23) auflegen.
Lenkgehidusedeckel (19) auf das Lenkgehtuse (2) sufsetzen und durch Drehung der Ein-
stellschraube (14) entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn an der Stirnfliiche des Lenkge-
hduses (2) zur Anlage bringen.
Weiterdrehen der Einstellschraube {14) entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn, bis die
Lenkwelle (10) am Lenkgehdusedeckel (19) zur Anlage kommt.
Sechskantachraube (21) mit beigelegter Zahnscheibe (20) einachreuben (nicht anziehen)
Anziehen der Sechskantschraube (21) mit einem Drehmoment von 50...55 #m (5...5,5 kpm),
11+ Spielfreieinstellung des Lenkgetriebea.
- Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen.
- Verzahnung der Lenkwelle (10) mit der Lenkmutterverzahnung durch Drehen der Ein-
stellschraube (14) im Uhrzeigersinn zum spielfreien Eingriff bringen.
Wihrend dieser Einstellung ist dle Lenkschraube leicht hin- und herzudrehen (etwa
+ ¥8 Umdrehung) .
= Ermittlung des gesamten Reibmomentes des Lenkgetriebes.
AuBerhelb des spielfreien Bereiches soll das Reibmoment beim Durchdrehen des Lenk-
getriebes an der Lenkschraube gemessen 20...80 Nem (2...8 kpem) betrsgen.
- Innerhalb des spielfreien Bereiches ist ein hBheres Reibmoment zulkissig, wobei je-
doch ein Maximalwert wvon 130 Nom (13 kpem) nicht ifberschritten werden darf.
Werden diese Werte iiberschritten, ist.eine neue spielfreie Einstellung erforderlich.
- Aufachrauben der Sechskantmutter (22) auf die Einstellschraube (14) und Anziehen
mit einem Drehmoment.von 50...70 Nm (5...7 kpm).
Achtung! Die Einstellschraube (14) ist hierbel gegen Mitdrehen zu sichernm!
- Kontrolle des Gesamtreibmomentes M, oy =.130 Nem (13 kpem) (Bild 120).

10.9.6, Kennzeichnung

Die Kennzeichnung der instﬁndgeaetzten Lenkgetriebe hat nach Farbgebung durch einen blau-
en Stirich auf der Bezugsefliche (Lenkschraubenaustrittsseite) zu erfolgen.

Neben dem Typschild ist auf der Bezugsfléche mittels Schlagstempela der Reparaturzeitpunkt
(Monat, Jahr) anzugeben, :

11« Hahmen
P ____Allgemeines

Der Fahrgestellrahmen ilbertrigt das Gewicht der Zuladung und der eam Rahmen befestigten
Teile auf die Federn und Achsen und nimmt sdmtliche im Fahrbetrieb auftretenden KrHfte in
sich auf: Durchbilegung, Schub, Zug, Verwindung, Schwingungen. Der Zustend des Rahmens ist
deshalb fir die Betriebssicherheit des Fahrzeugs von groBer Bedeutung. Es ist daher not-
wendig, den Pahrgestellrahmen von Zeit zu Zelt griindlich auf Deformierung'und Rifbildung
zu untersuchen. Jede Verbiegung oder Stauchung, die eine bleibende Formverdnderung nach
sich zieht, hat eine Verminderung der Festigkeit des Fahrgestellrahmens zur Folge, auBer-
dem sind denn meist die Achsen des Fahrzeugs verschoben, was die Lenksicherheit beein-
trédchtigt und den ReifenverschleiB stark erhéht,

Formveriinderungen oder Risse am Rahmen oder Bruch von Rahmenteilen kBnnen entstehen durch
Unfell, durch Anfahren gegen feste Hindernmisse, oder auch durch Uberbeanspruchung, Boh-
rungen, besonders wenn diese nachtréglich angebracht worden sind, bilden oft den Ausgangs-
punkt fiir Rahmenschéiden. Scheuerstellen und Rostnarben kdnnen wegen der gefihrlichen Kerb-
wirlung ebenfells zu RiBbildung filhren.

Bild 124. Rahmen LD-LO 3000

Verdnderungen am Fehrgestellrahmen, wie Verlingerung oder Ver:tdrkung des Rehlmens, Anbrin-
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gen von Befestigungsteilen und dergleichen, sind wegen der sich daraus evtl. ergebenden
nachteiligen Folgen fiir die Stabllitdt des Rahmens mdglichst zu unterlassen.

Ist eine Rahmenverlidngerung unbedingt erforderlich, so ist bei Verlingerung em Rahmenende
ein Material entsprechend der Dicke des vorhandemen Rahmenléngstirégers und der Mindest-
qualitédt St 37-3 DIN 17100 zu verwenden. Die Anbringung von Verstidrkungen muB immer an
beiden Léngstridgern gleichméBig erfolgen.

Bohrungen in Ober- und Untergurt sowlie in der Niéhe von Lasteinleifungspunkten (z. B, FPe~
derbdcke) dirfen nicht engebrecht werden., Nur in Ausnehmeféllen ist das Anbringen von
Bohrungen gestattet. s

Die empfohlene Temperatur beim Rahmenrichien von 65044850 % entspricht einer GlUhfarbe
von dunkelrot bis kirschrot. Diese Gradangaben entsprechen dem spannungsfrelen Glilhen,
deg eine voriibergehende Herabsetzung der Streckgrenze, aber keine Gefligeverfinderung zur
Folge hat.

. Zur erfolgreichen Durchfiihrung von Instandsetzungsarbeiten am Fahrgestellrahmen ist ‘ein
Fachmann erforderlich, der die SchweiBtechnfk beherrscht, die Spannungslehre kennt und
Schadensursachen feststellen kenn. Dazu gehSren neben der allgemeinen Werkstettausriistung
ein ElektroschweiBgerdt mit Schweiﬁelekt;odan KB IX/XS, groBe Schraubzwingen, Stahlseil
oder Kette in Rehmenlénge, mechenische Wagenheber und Winden sowie entsprechendes Werk-
ZOUg.

Der Fehrgestellrehmen filr die Fahrzeugvarisnten LD/LO 3000 besteht aus zwel durchgehenden
Langstrdgern mit [—Profil, die mit 4 Rohrquertriéigern bel Pritschen- und Kofferaufbauten
und 5 Rohrquertriéigern bei geschlossenen Aufbauten verschweiBt werden. Die Fehrzeuge LD/IO
2002 A bestehen aus zwei dreigéteilten Ldngstrdgern mit [ ~Profil. Am vorderen Rahmenende
ist der vordere Quertrdger aus L ~Profil mit dem Rehmen verschraubt und trégt die Stof-
stange und Abschleppkupplung. Am hinteren Rahmenende ist ein Quertrdger aus [-Protil uxr
Befestigung der Anhdngerkupplung zwlschen den Lidngstrdgern verschwelBt.

.

11.2. Werkstoffanalyse fiir Elektroschweiflen

Material filr Rehmenldngstriger

fiir LO 2002 A St 42 b-2 TGL 7960

fiir alle LD/LO 3000 S5t 37-3 DIN 17100

vorderer Quertriger St 42 b-2 TGL 7960

hinterer Quertriger 'St 42 b2 TGL 7960

hinterer Vorderfederbock "7 st 38 hb-2 TGL T960

vorderer Hinterfederbock St 38 hb-2  TGL 7960

hinterer Hinterfederbock St 38 hb-2 TGL 7960

vorderer Vorderfederbock St 42 b=2 TGL 7960

Fahrerhausquertriger S5t 55«2 B TGL 9413

giimtliche Quertréger H 52-3 B TGL 9413

Zugatzwerkstoffe

ElektroschweiBen SG(COE)—SohweiBin

E 43 4B 110 @ 4 Dreht 10 Mn Si 8 @ 1,6 oder
10 Mn Si 6

KB - IX/X~-8

Ti - VIII-S

Ausfilhrungsklasge II B

11,3, _RiBbehandlung

1. Im Bereich des kritischen Spannungsfeldes dilrfen Ein- und Durchrisse nicht geschwelBt
werden, Sie ktnnen in diesem Bereich durch Segmenteustausch beseitigt werden, wobel
die StumpfschweiBnihte auBerhalb des kritischen Spannungesfeldes liegen milssen.

2, Im iibrigen Rahmenléngstriégerbereich kinnen Ein- und Durchrisse unter Beachtung einer

sauberen SchweiBnahtvorbereitung durch SchweiBen beseitigt werden.
Risse sind am Anfang bzw. Ende abzubohren, beldseitig anzuschleifen und zu aschweiBen.
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Wenn notwendig (Anbauteile), miissen SchweiBnidhte verschliffen werden.

3. Bel hinteren Vorderfederbdcken: Risse in den Untergurten der Rahmenliéngstriger, ausge-
hend von den hinteren Vorderfederbﬁcken, knnen geschweifit werden, wenn sie nicht in
den Rahmenléngstridgersteg gehen, _

4, Beim Fahrerhausquertrédger und dessen Verstirkungsscheibe: Risse vom Fahrerhausquertri-
ger ausgehend Uber die Verstdrkungsscheibe, kdnnen geschwelBt werden, wenn sie nicht
in die Rehmenléngsirdgergurte gehen.

5. Segmentteile sind von Rehmenliéngstréigern herzustellen (St 37-3 DIN 17100). Bei Seg~
mentausteusch sind die Rohrquertréger im MaBbereich s = 140_,, mm von der RehmenauBen-
kante abzutrennen., Die neuen Rohrstutzen sind aus serienméBigen Rohren 63,5 x 4 TGL
9012 St 52-3B herzustellen,

11;4, ReparaturschweiBen am Rehmen

Zum SchweiBen kidnnen gut ausgetrocknete Elektroden mit kalkbasischer Ummantelung verwen-
det werden. Feuchte Elektroden sind bei 150...400 °C zu trocknen (bei 150 °C 3 Stunden,
bei 400 °C 1 Stunde Trockenzeit).

Durchmesser der Elektroden fiir Rahmenrisse: 2,50 mm

Die Stromstdrke zum SchweilBen soll Je Millimeter Elektrodendurchmesser hdchstens 40 A be-
tragen. Die genannten Elekiroden diirfen nmur mit Gleichstrom am Pluspol verschweifit werden,
In Zweifelsfidllen Polpriifung wie folgt vormehmen:

Zwei Drdhte an den Kabelenden anschlieBen und ins Wasser halten. SchweiBmaschine einschal-
ten., Am Minuspol bilden sich nach kurzer Zeilt um den Draht Gasblasen.

Die Masseklemme des SchweiBgeréites direkt gridas zu schweiBende Rahmenteil am Ende der zu
schweiBenden Stelle anschlieflen. Bei Nichtbeachtung kdnnen an den FPahrzeugen mit Dreh-
giromlichimaschinen Kurzschliisse aufireten und die Schweifstrdme iliber den Generator und
Regler flieBen, die die Halbleiterbauteile thermisch iiberlasten. Bei ElektroschweiBarbei-
ten am Fahrzeug Plua- und Minusleitung von der Batterie entfermen.

Achtung! Sicherheitsbestiimmungen bel SchweiBarbeiten an Kraftfahrzeugen beachten!

1. SchweiBzone von Schmutz. und Farbe reinigen. )

2. Bruchstelle in der ganzen Liénge V-férmig (60°) ausschleifen. Dabei muB beachtet wer-
den, daf geniigend weit iiber die Bruchstelle hinaus ausgeaschliffen wird, damit evil.
Haarrisse zuverldssig beseitigt werden.

3. Rifenden mit 6-mm-Bohrer abbohren. - i

4. SchweiBstelle und Umgebung anwirmen und wihrend des SchweiBens auf 150...200 °C hal-
ten. -

5. Die Rif- bzw. Bruchstelle wird auf beiden Seiten verschweiBt. Dabel ist die V-Naht zu-
erst zu schweiBen und anschlieBend die Wurzel der ersten Neht ebenfalls V-f8rmig aus-
zuachleifgp und gegenzuschwellBen.

Hinwels: Nicht mit Uberstrom schweiBen. Bei schlecht verlaufender SchweiBnsht ist von
unten nach oben zu schweiBen, um Schlackeneinschliisse zu vermeiden.
Nahtilberhthungen sind gering zu halten. Bei einer NahtliberhShung tiber 1 mm
ist die Naht zu verschleifen., Es ist darauf zu achten, daB keine Einbrend-
kerben entstehen sowle beim Schleifen keine Schleifriefen, die zur Kerbwir=-
kung fiihren kinnen. \

Bild 125. ReparaturschwelBen am Rehmen

Werden l&ngstriger neu angestiickt, so genligt ein einfaches stumpfes ZusemmenstoBen, wobel
auf eine Erfassung des gesamten Querschnittes durch die SchweiBnaht zu achten ist. Ein
zuséitzliches Uberlappen ist nicht erforderlich.

Bel Verstédrkungen muB des Materiel die gleiche Festigkeit und Dicke wie das Rahmenmate-
rial haben. Ihre Werte dilrfen darunter, sber keinesfalls dariiber liegen (Verstiirkungen
aus alten Rahmenteilen anfertigen).
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11edele Auswechseln des Federbockes

1. Zu verarbeitendes Rahmentell von séimtlichen Verunreinigungen sHubern.

2. Federbock an der SchweiBnaht abschleifen oder durch ein geeignetes Trennechweifen vom
Rahmen l8sen. Es ist dabel zu beachten, da8 die Rehmenllings- und Rahmenquertridger
nicht beschbidigt werden.

3. Der anzuschweiBende Federbock ist mit einer SchweiBlehre (SL 29 50 02/7 fir die vorde-
ren Federbdcke und SL 29 50 02/8 filr die Hinterfederbdicke) oder mit einem Fluchtdorn
V 29 50 02/20 fiir alle Rahmen auBer Bus und V 29 50 01/23 fiir Busrehmen, fiir den hin-
teren ?ordergederbock des gegenilberliegenden Federbockes auszurichten und mit einer
Schraubzwinge festzuspannen.

Nach Entfernen des Zunders SchweiBneht kontrollieren.

11.5. Kontrollvorrichtungen und Lehren
l .

Als Kontrollvorrichtungen und Lehren werden fiir die Rehmenins tandsetzung bendtigt:
SL 29 50 02/9 Sonderlehre flir Pahrerhausbefestigung
SL 29 50 02/10 Sond erlehre fiir Bécke der Vorderfedern
SL 29 50 02/11 Sonderlehre filr Bdcke der Hinterfedern
8L 29 50 02/12° Sonderlehre filr Handbremshebellagerung
Vv 29 50 02/15 Kontrollvorrichtung flir Rehmen

Vv 29 50 02/16 Kontrollvorrichtung filr Rahmen

Y 29 50 02/17 - Kontrollvorrichtung filr Hilfsrahmenaufnehme

Die Lehren und Kontrollvorrichtungen werden vom VEB ROBUR-WERKE nicht gehandelt., Bel Be-
darf kbnnen die Zeichnungeh fiir die Lehren und Kontrollvorrichtungen angefordert werden,

12, Pedern - StoBdimpfer

L b L P T T e ¥
1241 Anziehdrehmomente

Fm lpm_

Fedérbﬁgel, vorn 105+1° 10,5"‘1
Federbligel, hinten ﬁ05+q° 10,5+1
Federbolzen, Vorderfeder 1TO+1O 1"{+1
Pederbolzen, Hinterfeder ;_TJTO+10 17t
StoSdimpfer, Ausfithrung A 3 e T 8 + 0,5
StoBdémpfer, Ausfithrung A 4 100 +10 10 + 1
12.20 Vorderfeder ausbauen

1. TeleskopstoBdémpfer an der Vorderachse abschrauben.

2. Fahrzeug anheben, bis die Feder entspannt ist.

3. Unterstellbdcke unter Rahmenlﬁngstrﬁgérqhnd Vorderachse stellen.

4., Muttern und Federbiigel abschreuben, Federbilgel und Spannplatte abnehmen,
5. Muttern der Federbolzen abschrauben, Federbolzen mit Dorn hersusschlagen.,
6. Feder abnehmen.

12.3. Vorderfeder einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues unter Beachtung nachfolgender
Hinwelse:
1. Miramid- und Distanzbuchsen auf Verschleif iiberpriifen.
Verschlissene Buchsen auswechseln.
2, Federlaschen und Federbolzen Uberpriifen,
Eingelaufene "oder anderweitig verschlissene Federlaschen und -~bolzen austauschen.
3. Vorderfeder einhiéingen. Dabei darauf achten, daB8 die Federschraube (Herzbolzen) rich~
tig in die Fixierbohrung der Federauflage einrastet.
4. Feder mit Dorn zur vorderen Federaufhingung fixieren.
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9.

10.
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13.
14.
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Gut gefetteten Federbolzen (Sechskantschraube CM 16 x 1,5 x 110) einschlagen.

Hintere Federaufhingung fixieren.

Gut gefetteten Federbolzen einsetzen und festschrauben.

Seitliches Spiel des Federgehénges iiberpriifen, evtl., mit Ausgleichscheiben ausglel-

chen. 7

Befestigungsmutter des vorderen Federbolzens aufschrauben, noch nicht festziehen,

Vorderachse mit Wagenheber etwas enheben, um die Vorderfeder minimal vorzuspannen.

Spannplatte mit Gummipuffer auflegen, Federbiigel einsetzen, Befestigungsmuttern auf-

schrauben und festziehen.

Fahrzeug ablassen.

StoBdémpfer einhdngen und festschreuben.

Befestigungemuttern der Federbligel mit gefordertem Anziehdrehmoment festziechen.

Kontermutter aufschrauben und festziehen.

Befestigungemutter des vorderen Federbolzena featziehen.

Achtung! Das Festziehen der Befestigungsmuttern der Federbligel, des vorderen Federbol-
zens und der Stofdédmpfer auf das geforderte Anziehdrehmoment darf nur unter
Last (Leermasse des Fahrzeugs geniigt) erfolgen!

Bild 126. Vorderfeder 29 52 24~00.1/02.0 fiir alle 10O 3000/3000 A, geschlossene Aufbauten,

und LO 3000 Kadaverfahrzeuge rechta

Bild 127. Vorderfeder 29 52 24-03.0/01.0 fiir elle LD 3000/3000 A
Bild “128. Vorderfeder 29 52 66-00.0/01.0 fiir alle LD-LO 2002 A/2202 A

124+ Hinterfeder ausbauen ey

1%
25
3.
4.
5.
6.
't

e
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TeleskopstoBdimpfer an der Hinterachse abschrauben.

Sicherungsbolzen der hinteren Federaufhidngung ausbauen.

Fahrzeug am Rahmen anheben, bis die Feder entspannt ist.

Unterstellbdcke unter die Rahmenldngstridger stellen.

Muttern der Federbligel abschrauben, Federbilgel und Spennplatte abmehmen.,
Mutter fiir Federbolzen an der Rehmeninnenseite abschrauben.

Federbolzen herausschlagen und Feder herasusheben.

12.5. Hinterfeder einbauen

Der

Finbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbeaues unter Beachtung nachfolgender

Hinweise:

1e
2.
3
4.
5.
6.

Te

8.

Miramid- und Distanzbuchse sdwie Gleitplatte und Beilage auf VerschleilB ilberpriifen.
Verschlissene Teile auswechseln. '

Hinterfeder einh#ngen. Dabei darauf achten, daB die Federschraube (Herzbolzen) rich-
tig in die Fixierbohrung der Federauflage einrastet.

Feder mit Dorn zur vorderen Federaufhingung fixieren.

Gut gefetteten Federbolzen (Sechskantschraube CM 16 x 1,5 x 150) einschlagen.
Befestigungsmutter mit Federring eufschreuben, eber noch.nicht festziehen.

Fahrzeug ablassen.

Sicherungsbolzen der hinteren Federaufhiingung einsetzen und sichern.

Spannplatte auflegen, Federbligel einsetzen, Befestigungsmittern aufschrauben und fest-
Ziehen, '

Stofddmpfer einhingen und festziehen.

Achtung| Das Festziehen der Befeatigungsmuttern der Federbiigel, des Federbolzemns und
der Stofdémpfer auf das geforderte Anziehdrehmoment darf nur unter Last

(Leermasse des Fahrzeugs geniigt) erfolgenl

Bild 129, Hinterfeder 29 52 27-00.2/01.1 und 29 52 67-00.1 fiir alle LD-LD 3000/3000 A/

2002 A/2202 A auBer Omnibus

Bild 130. Hinterfeder 29 52 91-00.0 flr LD-LO 3000 Omnibus
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12.6; Federn zerlegen

1. Feder mit geeigneten Hilfswerkzeugen spannen.
2., Federklammerverschraubung abschrauben.
3. Mutter filr Federschraube (Herzbolzen) abschrauben und Feder lengsam entspannen,

4., Sémtliche Federbldtter grindlich reinigen und auf VerschleiB kontrollieren,
5. Gerissene Federblétter aussondern.

Durch Federlagenenden eingearbeitete Federbldtter verschleifen,

12T Federn zusammenbauen

1. Federbldtter mit graphitheltigem Fett bestreichen.

2. Pihrungsdorn einspannen und die Federbldtter der Reihe nach auflegen.

3. Federbldtter spannen und ausrichten.

4. Piihrungsdorn herausschlagen und dafiir die Federschraube (Herzbolzen) einsetzen. Befe-
stigungsmitter aufschrauben und festziehen.

5 In die Pederklammern Schraube und Abstandarohr einsetzen, Mutter festziehen.
6. Spannvorrichtung abnehmen.

T. Buchse im Federauge der Haupflage auf Wiederverwendbarkeit Uberpriifen, evtl. sustau-
schen.

12,8, Stofdimpfer ausbauen
Untere und obere Befestigungsschreuben abschrauben und StoBSddmpfer abnehmen.

12,9, StoBdimpfer Uberpriifen

Eine Uberpriifung der StoBddmpfer zur Ermittlung exakter Werte hat grundsitzlich auf einem
StoBddempferpriifgertt zu erfolgen.

Bei einer Uberpriifung von Hand kenn lediglich festgestellt werden, ob ilber den gesamten
Démpfungshub eine gleichméBige Wirkung vorhanden ist.

Das Auseinanderziehen der StoBdEmpfer hat nur in Einbaulage, d. h. senkrecht, zu erfolgen.

129414 Mdgliche Ausfallursachen
1_2&901:10 Un_i;cht

Am StoBddmpfer sind deutliche Olspuren erkennbar.

12.9.1.2. _ Dicht, sber keine Wirkung ~  ~

Am StoBddmpfer sind #HuBerlich keine Olspuren erkennbar,

In Zugrichtung ist bei Betdtigung von Hand kein Widerstand epiirbar.

In Druckrichtung ist bel Betdtigung von Hand kein Widerstand spiirbar.

In beiden Richtungen ist bel Betdtigung von Hand kein Widerstand spiirbar.

12.941:% Leerhub

Der StoBddmpfer weist HuBerliech keine Ulspuren auf.
Bel Betdtigung von Hand ist im nahezu asusgezogenen Zustand auf einem Teilstileck des Hubes
kelne Ddmpfwirkung vorhanden, derilber hinaus ist DEmpfwirkung feststellbar.

12.9:1:4., Poltern

Der StoBddmpfer weiet HuBerlich keine Schédden oder Ulspuren auf,

Im eingebauten Zustand ist im Fahrzeug stidndig ein dumpfes Drdhnen in Form von immer wie-
derkehrenden Einzelimpulsen verschiedener Stdrke hirbar.

12.947 454 Pfelfende und sonstige Gerdusche

Der StoBddmpfer welst HuBerlich keine Schidden oder ﬁlapuran auf,

Im elngebauten Zustand sind im Fahrzeug ein Pfeifen oder andere GerHusche, z. B, starkes
Stromungsreauschen, hirbar.
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12.9+1.6. Dimp fwirkung ungeniigend

Am StoBddmpfer sind BuBerlich keine Schiden oder Ulspuren sichtbar.
Im Fahrbetrieb kommt es auf schlechten Wegstrecken zum verstidrkten Aufschaukeln des Fehr-

zeugs und bel kurzwelligen I'ehrbeshnunebenheiten zum Wegsetzen der Rdder, insbesondere bei
Kurvenfahrt,

Am StoBd#mpfer sind HubBerlich keine Olspuren sichtbar.

Die Aufhéingungselemente, wie Befestigungsauge oder Gummipuffer, sind mechanisch zerstdrt
oder verschlissen.

12.9.1.8. Dekorative Fehler

Die in den Abschnitten 12.9.1.1. bis 12.9.1.7. genannten Fehler sind nicht vorhanden.
Der Stofdémpfer weist Beschddigungen des Korrosionsschutzes auf.

12:10% StoBddmpfer einbauen

Vor dem Einbau is% zu iiberpriifen, ob die oberen und unteren Aufhidngungen in Ordnung sind.
StoBddémpfer in die obere Aufhéngung einhdngen, Befestigungsmutter mit Federring und Schei-
be aufachrauben.

StoBdémpfer in die untere Adufhdingung einhiingen. Befestigungamutter mit Federring auf-
schrauben,

Achtung! Das Festziehen der Befestigungsmtter der Stofdidmpfer auf das geforderte Anzieh-
drehmoment derf nur unter last (Léé;ﬁhsse des Fehrzeugs genligt) erfolgen!

=
-

13. Rédder und Bereifung
eSS EEE ST ST sE S E S ESEE
13.1. RAder

Beli Radwechsel ist darauf zu.achten. dal kein Schmutz zwischen Bremstrommel und Felge ge-
langt und daf die beiden Heftschreuben fiir die Bremstrommel nicht vorstehen.

Vor dem Aufschrauben der Radbefestigungsmuttern etwas Graphitfett an die Gewinde der Rad-
bolzen geben, damit sich die Muttern nicht festfressen,

Die Radmuttern mit einem Radmutternschliissel (Hebellidnge mindestens 40 cm) {iber Kreuz an-
ziehen.

Anziehdrehmoment: Vorderachse

Allradvorderachse 160*20 ym (16+2 kpm)
Hinteraechse
13,2, Luftdriicke und Bereifungen
Fahrzeugtyp Luftiberdruck in kPe (kp/cﬁz) Bereifung
vorn . hinten ;
LD LO LD }79)
KF/Pr 425 (4,25) 375 (3,75) 500 (5,0) 500 (5,0)
KF/Prl 425 (4,25) 375 (3,75) 500 (5,0) 500 (5,0)
KF/L~Ko 425 (4,25) 375 (3,75) 500 (5,0) 500 (5,0) 6.50-20 C 10 PR
KP/L-Ko Therm 425 (4,25) 375 (3,75) 500 (5,0) 500 (5,0)
KF/St-Ko 425 (4,25) .375 (3,75) 500 (5,0) 500 (5,0)
Fr2-M/B21 425 (4,25) 375 (3,75) 450 (4,5) 400 (4,0) 6.50-20 C 10 PR
Fr3-M/K 425 (4,25) 425 (4,25) 6500 (5,0) 450 (4,5)
Pr3-M/Mz 425 (4,25) 425 (4,25) 500 (5,0) 450 (4,5) bei LO-Fahrzeugen

KF/DL16 - 425 (4,25) " = 350 (3,5) 6.50-20 ™r 8 PR
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Fahrzeugtyp Luftiiberdruck in kPa (kp/cm?) Bereifung
vorn hinten
1D LO LD LO
AKF/Pr 475 (4,75) 425 (4,25) 475 (4,75) 500 (5,0)
AKF/PrI 475 (4,75) 425 (4,25) 475 (4,75) 500 (5,0)
AKP/I-Ko 475 (4,75) 425 (4,25) 475 (4,75) 500 (5,0) 6.50-20 C 10 PR
AKF/L-Ko Therm 475 (4,75) 425 (4,25) 475 (4,75) 500 (5,0)
AKF/St-Ko 475 (4,75) 425 (4,25) 475 (4,75) 500 (5,0)
AKF/Kad , 475 (4,75) 475 (4,75) 475 (4,75) 450 (4,5)
AFT4/E 475 (4,75) 425 (4,25) 450 (4,5) ©bei LO-Fahrzeugen
AFr4/W-WII 475 (4,75) 425 (4,25) 450 (4,5) 6,50-20 Tr 8 PR
AFr5/Me 475 (4,75) X 450 (4,5) |

alle LD-IO 2002 A : :
und 2202 A 200 (2,0) 200 (2,0) 350 (3,5) 300 (3,5) 10-20 8 PR

Hinweis: Die Reifenluftdruckwerte in der Tabelle beziehen sich auf kalte Reifen. Bereits

nach wenigen Fahrkilometern sind die Reifentemperatur und demit der Luftdruck auf
einen Wert angestiegen, der etwa 80 kPa (0,8 kp/cmz) iilber dem Richtwert fir kalte

Reifen liegt. .
13s3a Reifen ab- und aufziehen (Reifen-ggnnggﬁga 6.50-20 C 10 PR oder 6,50-20 Tr
8 PR)
13.3.1. Reifen abziehen
Ta Daﬂ Rad mit Reifen auf eine etwa 10 cm hohe Unterlage legen und die Luft ablassen.
2. Den Seitenring durch Schlége mit dem Hammer am ganzen Umfang so welt nach unten driike

3.

ken, bis der VerschluBring freiliegt.

Den VerschluBring mit zwei Montierhebeln an dem einen Ende aus der Nut herausdriicken,
dann mit den Montierhebeln am ganzen Umfang nachgreifen, bis der VerschluBring heraus—
springt., Seitenring abnehmen.

Rad mit Reifen umkehren und den Reifen nach unten tiber die Felge abheben., Die einzel-
nen Teile der Felgen-Ring-Kombination diirfen nicht verwechselt werden, da sonst Rei-
fen- und Felgenschiiden entstehen kidnnen,

13.3:25 Reifen sufziehen

Te

24

5a

Das von Rost und Schmutz gereinigte Scheibenrad wie beim Relfenabziehen aufbocken, In
den Reifen Talkum einstreuen.

Reifen mit Schlauch und Schutzband in der iiblichen Weise liber die aufgebockte Felge
einbringen. Der Reifen darf danach nicht auf dem Boden liegen. Der rote Punkt am Rei-
fen (Leichtpunktmarkierung) soll nach dem Einbringen des Schlauches in die unmittelba-
re Ndhe des Schlauchventils zu liegen kommen, demit sich die Unwucht des Reifens und
die des Schlauches einschliefilich der Felge mdglichst ausgleicht.

"Seitenring auf den Reifen auflegen, hierbel darsuf achten, dal dieser am ganzen Umfang

richtig auf dem Reifenwulst aufliegt. Seltenring so weit zuriickdriicken, dal mindestens
die Nut fiir den VerschluBring offen liegt,

VerschluBring mit dem einen Ende gegeniiber dem Ventilschlitz in die Nut einsetzen, mit
Full oder Montierhebel festhalten, gegeniiber mit einem liontierhebel den VerschluBring
eindriicken, so daeB der Ring am ganzen Umfang in die Nut einspringt,

Reifen auf den vorgeschriebenen Luftdruck bringen, dabei msglichst mit Hammer aus
Kunststoff oder Gummi auf den Seitenring schlagen (bei Stahlhemmer wenigstens Hart-
holzstiick zwischenlegen), damit sich dieser uhd der VerschluBring wihrend des Reifen-
fiillens gut anlegen. Am Véntilachlitz ubérpxﬁren, ob das Ventil richtig sitzt. Reifen
duBerst sorgfiltig mit sachgemifien Montagewerkzeugen montieren.
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134 Reifen ab- und aufziehen (Reifen-NenngrdBe 10-20 8 PR)

Piir die Reifenmontage werden folgende Hilfswerkzeuge benttigt:
3 Montierhebel
2 Vorlegeklotze (im Zubehdr des FPahrzeugs enthalten)
1 U-Scheibe (10 mm)

1384616 Reifen abziehen

1« Durch Herausaschrauben des Ventileinsatzes die Luft ablassen.

2, Rad flach auf den Boden legen, so daB das Ventil nach oben zeigt.

3. Auf der entgegengesetzten Seite vom Ventil mit einem Montierhebel den Reifen in die
Felgenwulst eindriicken (Bild 431).

4, Links und rechts neben dem Ventil (Abstand vom Ventil ungefihr 75 mm) mit der flachen
Seite der zwel weiteren Montierhebel den Reifen iiber das Felgenhorn driicken.

5. Mit einem der zwel zuletzit genannten Montierhebel durch laufendes NachsSetzen am Umfang
zwischen Reifen und Felge den Reifen iiber das Felgenhorn drilcken, bis die CGarantie fir
das Herausnehmen des Schlauches gegeben ist.

Bild 131. Reifen in die Felgenwulst eindriicken
Bild 132. Reifen liber das Felgenhorn ziehen

13.4.2. Reifen aufziehen

1. Felge flach auf den Boden legen, so daB das Loch fiir das Ventil naéh oben zeigt.

2. Beim Aufziehen des Reifens in die Felge 48%- darauf zu achten, daB vom Profilkeil des
Reifenprofils die Spitze in Fahrtrichtuné'ééigen mB., i

3. Reifen eilnseltig schrdg in die Felge driicken. Beiderseitig mit Montierhebel den Relfen

. am gesamten Umfang einselitig in die Felge eindriicken, In den Reifen Talkum einstreuen.

4. Schlauch einlegen.

Hierbeil ist folgendes zu beachten:
Die beiden VorlegeklStze vom ZubehSr werden unter den Reifen gelegt, so daB der
Schlauch in leicht aufgephmptem Zustand in den Reifen eingelegt werden kann.

5. Durch Verschieben von Reifen und Felge sowle Schlauch ist das Ventil durch des Loch in
der Felge zu filhren. Debei ist 'zu beachten, daB eine 10-mm-U-Scheibe ilber das Ventil
zu stecken ist, danach Staubkeppe aufschrauben, so daB das Ventil bei der weiteren
Montage nicht mehr aus dem Felgenloch rutschen kann (Bild 133).

Bild 133. Ventil mit U-~Scheibe befestigen

6. Die Vorlegekldtze werden entfernt.

T. Bel der weiteren Montage ist darauf zu achten, daB der Schlauch nicht eingeklemmt wird,
8, Mit einem Montierhebel (Rundung bzw. Krdpfung zeigt nach unten) auf der entgegengesetz-
ten Seite vom Ventil durch Einlegen des Montierhebels in das Felgenhorn den Reifen in

die Felgenwulst eindriicken (Bild 134).

Bild 134, Reifen i{n die Felgenwulst driicken

9. Mit den weiteren zwel Montierhebeln belderseitig vom eingelegten ersten Montierhebel
am Umfang durch stindiges Nachsetzen der Montierhebel in Richtung Ventil den Reifen in
die Felgenwulst einlegen.

10. Vor dem Aufpumpen des Reifens ist die U~Scheibe, die als Hilfsmittel verwendet wurde,
zu entfernen.

14. Elektrische Anlage

=====szs=ssssssssss==zc=s=zsazs
14.1. Einbauscheinwerfer

Kenn-Nr, 8704.9/3
Fernlicht, Abblendlicht A 12 V, 45/40 W

Standlicht D12V, 4 W
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14s16le Schelinwerfer einstellen

Die
ter
sen
sen
Die

richtige Einstellung der Scheinwerfer ist aus Grlnden der Verkehrssicherheit von &rss -
Wichtigkelt. Nach Reparaturen am Pahrzeug, die die Scheinwarréreinstellung beeinflus-
ktnnen, sind die Scheinwerfer neu einzustellen. Vor Jeder Scheinwerferiiberpriifung miis-
alle Reifen den vorgeschriebenen Luftdruck aufweisen.

Scheinwerfereinstellung soll nach Mdglichkeit mit einem Scheinwerfer-Einstellgerit

vorgenommen werden.
Steht kein Einstellgerit zur Verfiigung, kann die Einﬂtellung nach Aufzeichnen der Priiffld-

che an eine Wand vorgenommen werden.
14.1.2, Uberpriifung und Einstellung der Scheinwerfer (ohne Einstellgeridt)
1I

2.

Das unbelastete Fahrzeug wird auf einer ebenen Flidche in 10 m Entfernung von einer
Wend aufgestellt, die senkrecht zur Fahrzeugmitte steht,

Anbringen der Scheinwerfer-EinstellmaBe an die Wand: y

Die Scheinwerferhdhe "H" (Scheinwerfermitte zum Boden) ist auf die Einstellwand zu
ibertragen, ebenso der Scheinwerferabstand "b", durch den zwei senlrechte Linien "E"
zu ziehen sind.

Die Linie "h" ergibt sich aus der ScheinwerferbBhe "H" abziiglich dem X-MaB bzw. Mite
telweitmal 100 mm.

Jeder Scheinwerfer ist einzeln zu Uberpriifen, dazu sind die Ubrigen Leuchten abzudun-
keln.

Bild 135. Scheilnwerfer einstellen
Bild 136. Scheinwerfer einstellen

3.

(1) Seitenverstellung
(2) Hohenverstellung

Abblendlicht iiberpriifen und einstellen: :

Auf die Einstellinie "h" ist die Hell-~Dunkel-Grenze des Abblendlichtes einzustellen.
Die Hell-Dunkel-Grenze darf nicht oberhalb der Einstellinie "h" verlasufen und muB ab
der senkrechten Linie "E" im Winkel von 15° nach rechts oben ansteigen (Rechtsverkem,
linksesymmetrisches Abblendlicht (fiir Linksverkehr) wird sinngemis eingestellt.
Fernlicht iiberpriifen:

Bel vorschriftsmiBiger Lage der Hell-Dunkel-Grenze des Abblendlichtes soll die Licht-
blindelmitte des Fernlichtes auf dem Schnihtpunkt der Linien "H" und "E" liegen.

Hinweis: Beli der Scheinwerfereinstellung mit einem Einstellgerit 1#Bt sich das X-MaB

auf einer Skala einstellen (siehe Bedienungsanleitung des Gertites).

14,2, Tabelle filr X-MaBe (MaBe in mm)
Fahrzeugtyp s Hauptschelnwerfer Nebelscheinwerfer
LD Lo LD Lo
KF/Pr 20 20 40 40
KF/Pr I 19 18 39 J8
KF/St =Ko 16 16 36 36
KF/St-Ko I 16 - 36 -
KF/L-Ko 16 - 36 i
KF/I-Ko I - 17 - 37
KF/L-Ko-Therm 15 15 35° as
AKF/Pr 19 19 39 39
AKF/Pr 1 : 18 - 38 -
AKF/St~Ko i o - 17 a7 37
AKF/St-Ko I 17 - ar -
AKF/L-Ko ; 15 - 35 -
AKF/Kadaver 16 15 36 35

AKF/M III 13 11 5 A
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Fahrzeugtyp Heuptscheinwerfer Nebelscheinwerfer

LD LO LD LO
AXKSF/M III 12 10 ;a2 30
AKSF/A 1 9 6 29 26
AKF/S-Pr 12 - 32 =
AKSF/S-Pr 13 - 33 -
AXF/LF8-T38 - "8 - 26
Fr 3-M/K 14 13 34 33
Fr 3-M/Mz 14 13 34 33
AFr 4/W 7 T 27 &
AFr 4/E 13 11 33 31
AFr 4/F - 11 - 31
AFr 4/W II " 6 - 26
Fr 2-M/B 21 13 12 o e
14.3. Batterie

Batterie 84
Batterie 105
Batterie 135

Ah fiir LO-Fahrzeuge (1 Stiick)
Ah fir LD-Fahrzeuge (2 Stiick)
Ah KBS mit Zentralentgasung fiir 10 2002 A-Fahrzeuge (1 Stiick)

der Entgasungsdffnung durchstoﬁeﬁl

14.341. Inbetriebnahme
1. PreBhaut
Batterie

mit reiner Akkumulatorenschwefelsdure filllen, bis die Platten 10,..15 mm be-

deckt sind. Dichte 1,28 + 0,01 kg/dm3 bei 20...27 °C (Tropen 1,23 kg/dmj).

Hinweis:

200 em” SchwefelsHure H,S0, 96 % mit 800 em’ destilliertem Wasser Hy0 =
1,22 kg/dm’ Batterieshure

2. Nach dem Fiillen ist eine fiinfstiindige Ruhepauae erforderlich, damit sich die Platten
durchtréinken. Der hierdurch gesunkene SHurespiegel ist mit SHure genannter Dichte wie-
der zu heben, bis er die Hohe der S#urestandsmarke erreicht (sichtbere obere Fléche
des unter der Einflilliffnung eingebauten Schutzbleches). Dieser SEurestend ist als
normal anzusehen.

3+ Die Batterie darf nur an Gleichstrom angeschlossen werden. Beim Anschiiefen ist dar-
auf zu achten, daB die gleichnamigen Pole von Batterie und ladeleitung miteinander
verbunden werden, d. h,, + mit + und « mit -,

4. Das Laden hat bei abgeachraubten Verschlufistopfen zu erfolgen.

Hinweis:

Je langsamer das erste Laden und Entladen vorgenommen wird, um so ginastiger
wirkt es smich auf Lebensdauer und Kepazitit der Batterie aus.

Der Ladestrom soll %10 der Kapazit#dt nicht tlberachreiten.

Batterie
Batterie

84 Ah = 8,4 A Ladestrom
105 Ah = 10,5'A Ladestrom

Nach etwa 25 Stunden wird-das Laden im allgemeinen beendet sein., Es ist jedoch so lan-
ge zu laden, bia die SHuredichte 1,28 kg/dm3 und die Zellenspannung bei der vorher an-
gegebenen Stromstédrke des betreffenden Typs etwa 2,5...2,7 V erreicht hat und beide
Werte widhrend 2 Ladestunden nicht mehr anatelgen.

5. Wihrend des Ladens ist die Temperatur der SHure zu ilberwachen. Betrigt dieaelbe mehr
als 45 °C, so ist das Laden zu unterbrechen, bis die Temperatur auf etwa 30 0 gesun-

ken ist.

6. S0llte nach beendetem Leden die SHuredichte infolge Verdunstung hdher sein als unter

Punkt 4.

angegeben, so ist deatilliertes Wasser nachzufiillen und die Batterie noch-

mals 1 Stunde zu laden, um das Wasser mit der SHure zu mischen. Ebenso ist 2 Stunden

nach Beendigung des ladens darauf zu schten, daB der Flilssigkeitsspiegel 15 mm tiber
der Plattenoberkante steht,

T« Vor dem Einsetzen in das Kraftfahrzeug ist es zweckmifig, ein Entladen mit der Inbe-
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triebeetzungestromstidrke vorzunehmen, bis die Batteriespannung auf 10,5 V bei 6zelli-
gen Batterien (1,75 ¥ Je Zelle) gesunken ist. Hierauf ist die Batterie in der be-
schriebenen Weise wieder aufzuladen.

Nach beendetem Laden sind die VerschluBstopfen wieder aufzuschrauben.

8. Die Betriebsfdhigkeit der Batterie ist an der SHuredichte anndhernd erkemnbar.

Sturedichte in kg/de' Klemmspannung in V Ladezustand der Batterien
Norma1*) . Tropen je Zelle am Prifgerdt

1,285 1,23 2,6e0e2,7 2,4 gut geladen

1,20 7% S . PO 2,0 halb geladen

1.12 1'08 1'80001.9 1'75 leer - anort mchladm

+)pei einer SHuretemperstur von + 20 °C (+ 60 °P/293 K)

14302 Betriebsregeln

1. Die Batterie muf fest im Fshrzeug eingebaut und einwandfrei an das Leitungenetz der

2

Licht~ und Anlasseranlage angeschlossen sgein.

Batterie sauber und trocken halten, AnschluBklemmen mit einem sHurefreien Polfett
-leicht einfetten. Man achte darauf, daB U1 und Fett nicht mit der zur Abdichtung die-
nenden VerguBmasse in Beriihrung kommen.

3. Im Winter alle 4 Wochen, im Sommer alle 2 Wochen die Hohe des SHurestandes nachpriifen

und bei Bedarf destilliertes Wasser nachfiillen (Bild 137).

Bild 137. Sdurestand iberpriifen

4.
g0
6.

(1) MeBrdhre
(2) SHurestandmarke

Nur destilliertes Wasser -~ keine SHure - nachfiillen, da nur Wasser verdunstet.

Hohe des SHurestandes: 15 mm iiber dsr-Plattenoberkagte.

Ladezustand der Zellen durch Messen der SHuredichte festetellen (Bild 138). Falls er-
forderlich, Batterie in einer lLadestation nachladen lassen.

Bild 138, Sduredichte liberpriifen

(1) SHuredichtepriifer

Bild 139. Batteriezellen Uberpriifen

T«

Be
Y

10.

(1) Voltmeter

Bei Nichtgebrauch der Batterien oder bei Kraftfahrzeugen, die auBer Betrieb gesetzt

werden, 1st es ratsam, die Batterien auszubauen und einer Ladestation zur Wertung zu

iibergeben, in der die Batterien Jeden Monat nachzuladen, ferner jeden dritten Monat

entladen und wieder aufzuladen sind. !

Keine sogenannten Aufbesserungsmittel verwenden.

Wird das griindliche Aufladen der Battierlie lingere Zeit unterlessen, so ist eine Sul-

fatbildung die Folge. Sie macht sich durch Verhdrtung der Platten bemerkbar und wirkt

zerstorend, wenn sie nicht bald beseitigt wird. An folgenden Merkmalen ist die Sulfat-

bildung zu erkennen:

- erhebliche Minderleistung;

- zu Beginn des Ladena erhthte Zellenspannung;

- wihrend des ladens stédrkere ErwiHrmung der Zellen.

Sie wird beseitigt durch Laden mit stark herabgesetztem Strom (Y10 des h¥chetzulidssi-

gen). :

KurzschluB in einer Zelle kann entstehen:

- durch Beriihren zweier benachbarter Platten, wenn z., B, die Separatoren schadhaft
geworden sind; 1

- durch ausgebrckelte Platienmasse, die an der Seite oder am Boden eine Brilcke zwi-
schen den Platten bildet;

- durch metallische Fremdkdrper, die in die Zelle geraten sind.

KurzschluB kann die Platten einer Zelle schnell zeratdren und muB lm Entstehen besei-
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tigt werden.

Einen KurzschluB erkenni man daren, dall die davon betroffenen Zellen gegen Inde des
Ladens in der Gasentwicklung hinter den anderen zuriickbleiben. Sie werden sofort warm,
und ihre Sduredichte ist geringer els die der anderen.

Zellen mit KurzschluB zeigen sowohl beim Laden als auch beim Entladen eine geringere
Endspennung als die iibrigen.

Durch Auffiillen von Leitungs-, Schnee- oder Regenwasser wird der Elektrolyt (verdiinnte
Schwefelsdure) zerstdrt und der chemisch-physikelische ProzeB des Ladens wird je nach
Anteil der unsachgemdBen Beimischung unmdglich gemacht.

14444 Umschalter bel LD-Fahrzeugen

Im Rehmen der Durchsichtsarbeiten sind die Kabelanschliisse im Umschalter auf Fesatsitz zu
iiberpriifen, Schaltet der Umschalter bei Schaltstellung 2 (Anlassen) dea GlilhenlaB8schelters
und intakten Batterien nicht um, so ist eine der beiden Blattsicherungen (Bild 140) durch-

gebrannt,

Bild 140, Umschalter
(1) Blattsicherungen

Befestigungesschrauben der Blattsicherungen l8sen, defekte Sicherung entfernen und neue
einsetzen, Befestigungsschrauben fest enziehen.
Sicherungsstérke 80 A,

L

1422, Einbatiibersicht - Sicherungsdosen
1445413 LD 3000

Bild 141. Sicherungen LD 3000

(1) Fernlicht, rechts
(2) Fernlicht, links, Fermlichtkontrolleuchte
(3) Abblendlicht, rechts
(4) Abblendlicht, links
(5) ©Standlicht, links
(6) Parklicht, links, SchluBlicht, links
(7) Standlicht, rechts, NebelschluBleuchte
(8) Parklicht, rechts, SchluBlicht, rechts, Rlickfalrscheinwerfer
(9) ZiindschloB, GlliihanlaBschalter
(10) Geber fiir Kraftstoffvorratisanzeiger, Instrumentenbeleuchtung
(11) Innenbeleuchtung, Warnblinkenlage
(12) Scheibenwischer, linke, Scheibenwaschanlage
(13) Scheibenwischer, rechta
(14) Bremslicht, Handlampensteckdose, Signalhorn, Aufbaubeleuchtung
(15) Signalreleis
(16) Elektromagnetischer Abblendschalter
(17) Blinkgeber
14.5.24 LO 3000

Bild 142, Sicherungen LO 3000

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7
(8)

Fernlicht, rechts

Fernlicht, links, Fernlichtkontrolleuchte

Abblendlicht, rechts

Abblendlicht, linkas

Standlicht, links

Parklicht, links, SchluBlicht, links, Kemzelchenbeleuchtung

Standlicht, rechts, NebelschluBleuchté

Parklicht, rechts, SchluBlicht, rechts, Rilckfahrscheinwerfer (Nebelschein-



+ (10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
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Geber fir Kraftatofrvorfatsnnzeiger, Instrumentenbeleuchtung
Innenbeleuchtung (Aufbaubeleuchtung), Warnblinkanlege
Scheibenwischer, links, Scheibenwaschanlege

Scheibenwischer, rechta

Bremslicht, Handlampensteckdose, Signalhorn

Signelrelais

Elektromagnetischer Abblendaschalter

Blinkgeber

1462035 10 2002 A

Bild 143. Sicherungen 1O 2002 A

(1)
(2)
(3)

. &)

(5)
(6)
(1)
(8)
(9)
(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)

Fernlicht, rechts
Fernlicht, links, Fernlichtkontrolleuchte

Abblendlicht, rechts
Abblendlicht, links

-Standlicht, links

Parklicht, links, SchluB-Kennzeichen-Leuchte, links
Standlicht, rechts, Instrumentembeleuchtung

Parklicht, rechts, Sohluﬂlicht , rechts, Nebelscheinwerfer
Ziindung, Drehzahlmesser

Leitungsverbinder

Kraftestoffgeber

Warnblinkanlage, Innenbeleuchtung

Summer, Handlampensteckdose Aufbau, Kartemleuchte
Scheibenwischer, Schutzschalter Benzinhelzgerdt
Bremslicht, Suchscheinwerfer, Horn, Hendlampensteckdose
Signalrelsais

Elektromagnetischer Abblendschalter

Blinkgeber

Achtung! Achten Sie beim Auswechseln von Sicherungen darauf, dal die richtige Stérke (8 A)

verwendet wird.
Brennt die Sicherung erneut durch, Fehlerquelle beseitigen,

14.6. Einstellung des SchaibanwiachéréEHtﬁqggg

Bei der Einstellung des Scheibenwischergestinges ist zu beachien, dafl bel Endstellung des
Scheibenwischermotors die 2 Winkelhebel des Scheibenwischergestiinges parallel nach links
oben eingestellt sind. ,

Bei der Grundeinstellung der Scheibenwischerblétter auf der Windschutzscheibe milssen die
Scheibenwischerbldtter in die untere Scheibenrundung des Scheibenmittelateges zelgen.

Bild 144. Scheibenwischer elnstellen

Hinweis: Zur Vermeidung von Scheibenwischermotordefekten sollte das Wischfeld nur bis zur
Scheibenlriimming reichen.



1474 Elektrische Schaltpline

Bild 145. Schaltplan LD 3000
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Lfd, AKA-Kenn=
ir. Benennung Standard Wi
1 Einbauscheinwerfer B (asymmetrisch) - TGL 12481 . 8704.9/3
Glihlampe A 12 V, 45/40 W ~ TGL 11413 P 45 t-41
Glithlampe D12 V, 4 W, BA 9 8 - TGL 10833
2 Einbaublinkleuchte 8580.9/1
Glilhlempe B 12 V, 21 W, BA 15 8 = TGL 10833
3 Nebelscheinwerfer 8720.16/01
Glithlampe H 3, 12 V, 55 W - TGL 200-8188
4 Blink-Brems-SchluB-Leuchte A 220 x B0 FBSKL ~ TGL 200-4648 8520.25
2 Gliihlampen B 12V, 21 W, BA 15 a8 - TGL 10833
2 Glihlampen E12V, 5 W, 88,5 - TGL 10833
5 Blink-Brems-SchluB-Kennzeichen- A 220 x B0 FBSKL - TGL 200-4648 8522,20
Leuchte
2 Glihlampen B12 V, 21 W, BA 15 8 = TGL 10833
2 Glithlampen E12V¥, 5W, 58,5 - TGL 10833
6  Parkleuchte 8512.3/6
2 Gliinlampen D12V, 4 W, BA 9 s - TGL 10833
7 Innenleuchte § £ 8838-176
' Glihlampe E12V, 5W, S 8,5 - TGL 10833
8 Rilckfahrscheinwerfer , 8725.3/11
Gliihlampe _ B12 V, 21 W, BA 15 s - TGL 10833
9 Ladeﬁtromkantrolleuchte (rot) Fl 16 P/P
Glihlampe D12 V, 2 W, BA 7 s - TGL 10833
10  Fernlichtkontrolleuchte (bleu) Fl 16 P/F
Gliihlampe D12 V, 2 W, BA 7 s - TGL 10833
11 Blinkkontrolleuchte fiir Fahr- Fl1 16 B/F
zeug (griin)
Glilhlampe D12 V, 2 W, BA 7 8 -« TGL 10833
12 ?112§kontrolleuchte fiir Anhdnger Fl 16 P/F
0
Glithlampe D12V, 2 W, BA 7 & - TGL 10833
13 Konmtrolleuchte fiir NebelschluB~ F1 16 P/F
leuchte (orange)
Glithlampe D12 V, 2 W, BA T a - TGL 10833
14  Intervallschalter 8682,7
15 Ziindanlafschalter ' BD - TGL 23409 8630.8/2
16 Tastenschalter fiir Nebelschein- AA - TGL 200-3758 8600.21/1
werfer
11 Tastenschalter fiir Aufbaube- Af - TGL 200=3758 B600.21/1
leuchtung i
18 Leiterplatte 29 64 T09-00.0
19 Drehschalter C - TGL 200-3804 8620,16
20 Lenksdulenblinkschalter B - TGL 200-3685 8600.37/7
21 . Warnblinkschalter 8600.32
Glihlempe D12V, 2 W, BA 7 8 = TGL 10833
22 Tastenschalter fiir NebelschluB- AA - TGL 200-3758 B8620.16

leuchte
23 Hydrauliacher Bremslichtachalter

B - TGL 71-1007

8640.101/1



(Noch zu Bild 145)
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#ﬁf‘ Benennung Standerd :ﬁfwKenn—
24 Drucktaster B - TGL 4985 8600.22/2
25 Signaelrelais sr 66,2
26
27 Elektromagnetischer Abblend- 8662,3
schalter .
28 Blinkgeber AF 12-2/2141/21 - TGL 200-7095 8582.15/20
29 Kennzelchenleuchte 8528.6
Glithlampe E12 YV, 5W, 8 8,5 - TGL 10832
30 Umlaufwischermotor A 12 - TGL 11729 BT742.26
31 Tachometer (oder Nr. 37) 91.0042-12231/3
Glﬁhlamge D12V, 2 W, BA T s - TGL 10833
32 Signalhorn A 12 = TGL T1-1034 8412,.12
i3 Kraftstoffgeber Typ 3.1152/03 fiir KP~Fahrzeuge
34 Kraftstoffvorratsanzeiger Typ 3.1202/15
35 Fernthermometer 22,72.,2.00.21 C
Gliihlampe D12V, 2 W, BA 7 8 = TGL 10833
36  Olmanometer 605/0 (IFR) 600 kPa (6 kp/cm®)
Glithlampe D12 V, 2 W, BA 7 s —~ TGL 10833
37 Fahrtschreiber (oder Nr., 31) Typ 8403
Glihlempe "E12V, 3W, S 7 - TGL 10833
38 Scheibenwaschanlage 02.4, 12 V 29 78 26 242-01.0
39
40
41 Anlasser 24 V, 2,9 kW (4 PS) 8203.102/3
42 Batterie 12 V, 105 Ah - TGL 10241
43 Batteriehauptschalter FE - TGL 23409 8610.6/3
44 Batterieumschalter G -~ TGL 25384 8632,2
45 GliihanlaBschalter BB —-?GL 23409 Bl, 6 8630.103
46 GliihUberwacher A ="TGL 71-1063 8349.103
AT Glihvorwiderstand A - TGL T1-1062 8349.102
48  Gliihkerze g MB 10 - TGL 28086 8340.1/1
49
50 Steckdose, Tpolig C - TGL T1-1075 8820,2
51 Steckdose, 2polig I - TGL 71-1075 8820,101
52 Sicherungsdose 8811.15/1
53 Sicherungsdose 8811.16
54 Buchsenklemmleiste 29 64 217-~00.0 4 - TGL
200=3681
Beat.=HNr.
: 250 665
55 Leitungsverbinder 2 Stick
8800.1/2
56 Drahtwiderstand 24 Ohm 10 x 32 z 5 - TGL 200-8041
5T Buchsenklemmleiste 29 64 240-00.0 4 - TQL
200-3681 .
Beat,.-Nr.
250 665
58 Buchsenklemmleiste 29 64 223-00,0 4 - TGL
_ 200-3681
Best.-Nr,
250 665
59 NebelschluBleuchte B8526.14/10
Glithlampe B 12V, 21 W, BA 15 s - TGL 10833
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ﬁi?‘ Benennung

Standard

AKA~Kenn-Nr,.

60 Entstdrkondensator
61

62 Drehatromlichtmaschine
14 V, 42 A

63 Leitungsverbinder
64 Lei tungsverbinder

2,5/160 - TGL 5187 Bl. é

A 3 - TGL 27957
A 4 - TGL 27957

B0 42.401/009
(rundfunkent
stdrt)

80 42,401




Bild_]46. Schaltplan LO 3000
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achalter

B - TGL T71-1007

;lf‘dC Benennung Standard AKA~Kenn-Nr.
1  Einbauscheilnwerfer B (asymmetrisch) - TGL 12481 8704.9/3
Glilhlampe A 12 V, 45/40 W -~ TGL 11413
© Glthlampe D12V, 4 W, BA 9 8 - TGL 10833
2 Einbaublinkleuchte . 8580.9/1
Glihlampe B 12 V, 21 W, BA 15 & - TGL 10833
3 Nebelscheinwerfer j 8720.16/01
Glihlampe H 3, 12 V, 55 ¥ - TGL 200-8188
4 Blink-Brems-SchluB-Leuchte A 220 x B0 FBSL - TGL 200 4648 8520.25
2 Glilhlampen B 12V, 21 W, BA 15 8 = TQL 10833
2 Glithlampen E12 YV, 5w, 5 8,5 - TGL 10833
5 Blink-Brems=SchluB-Kennzeichen-
Leuchte A 220 x 80 FBSKL - TGL 200-4648 8522.20
2 Gliithlampen B 12V, 21 W, BA 15 8 - TGL 10833
2 Glithlampen E12V, 5W, S 8,5 - TGL 10833
6 Parkleuchte ' 8512,3/6
2 Glihlampen D12V, 4 W, BA 9 8 = TGL 10833
7 Innenleuchte 8838-176
Glihlempe E12Y, 5%, 88.5 - TGL 10833
8 Ruockfahrscheinwerfer ) 8725.3/11
. Glithlempe ! B12V, 21 W, BA 15 & - TGL 10833
9 Ladestromkontrolleuchte (rot) Fl 16 P/F
Glithlampe D12'V, 2 W, BA 7 & -~ TGL 10833
10 Fernlichtkontrolleuchte (blau) Fl 16 P/F
Glithlampe _ D12V, 2VW,BA 7 &8 = TGL 19833
11 Blinkkontrolleuchte fiir
Fahrzeug (griin) Fl 16 P/F
Glilhlampe D12V, 2 W, BA 7 s - TGL 10833
i2 Blinkkontrolleuchte fiir
Anhiinger (rot) - Fl1 16 P/F
Glilhlampe D12 ¥, 2W, BA T & = TaL 10833
13  Kontrolleuchte fiir Nebel-
schluBleuchte (orange) Fl 16 P/P
Gliihlampe 12 ¥, 2 W, BA T 8 = TGL 10833
14 Intervallachalter 8682,.7
15 ZiindanleBschalter BD - TGL 23409 8630.8/2
16  Tastenschalter filr
Nebelscheinwerfer AA - TGL 200-~3758 8600,.21/1
17 Tastenschalter fiir
Autbauheleuchtung AL - TGL 200-3758 B8600.21/1
18 Leiterplatte 29 64 T09-00,0
19  Drehschalter C - TGL 200-3804 8620.16
20 Lenksi#ulenblinkschalter B - TGL 200=3685 8600.37/7
21  Warnblinkschalter ™ 8600, 32
Glithlampe D12V, 2W, BA 7 s - TGL 10833
22 Tastenschalter fiir
NebelschluBleuchte AA - TGL 200-3758 8620.16
23 Hydraulischer Bremslicht-

8640,101/1
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Lfd.

Nr. Benennung Standard AKA~-Kenn-Nr.
24 Drucktaster B - TGL 4985 B600.22/2
25 Signalrelais sr 66,2
26
27 Elektromagnetischer

Abblendschalter 8662.3
28  Blinkgeber AF 12-2/21+1/21 - TGL 200-7095 8582.15/20
29 Kennzeichenleuchte 8528,6

Gliihlempe E12 7V, 5W, 8 8.5 - TGL 10833
30 Umlaufwischermotor A 12 - TGL 11729 BT42.26
31 Tachometer (oder Nr., 37) 91.0042-12231/3

Glihlampe D12 V, 2 W, BA 7 8 - TGL 10833
32 Signalhorn A 12 - TGL T1-1034 8412,12
33 Kraftstoffgeber Typ 3.1152/03 fiir KP-Fahrzeuge
34 Kraftstoffvorratsanzeiger Typ 3.1202/15
35 Fernthermometer 22.T72.2.00.21 C

Gliihlampe D12 ¥V, 2 W, BA T 8 = TGL 10833
36  Olmenometer 605/0 (IFR) 600 kPa (6 kp/cm®)

Gliihlampe 5112 t, 2 W, BAT7 s - TGL 10833
37 Fahrtschreiber (oder Nr., 31) Typ 8403 ~

Gliihlampe B2 ¥, 3 W, '3 - TGL 10833
38 Scheibenwaschanlage 02.4, 12 V 29 78 26 242-01.0
39
40  Drehstromlichitmaschine 12 V, 42 A 8042 .401
41 Anlesser 12 V, 1,3 kW (1,8 PS) AR 112/1,8/12 R 9 ~ TGL 14295 8202.1
42 Batterie ; 12 V, 84 Ah - TGL 10241 oder

12 V, 105 Ah~ TGL 10241
43 Batteriehauptschelter FB - TGL 23409 8610,5/2
44  Zindspule B 12 - TGL 71-1071 8352.101/5
45 Ziindverteiler A =~ TGL T1-1013 8310.10
46 Schnellstoppdiiase LS 1=1
47  Ziindleitung 34 09 13=/14~/15-/16~00.0
48  Ziindleitung 34 09 12-00.0
49 Ziindkerze M 14-175 - TGL 200-3075
50 Steckdose, Tpolig C - TGL 71-1075 86820.2
51  Steckdose, 2polig I - TGL 71=1075 8820.101
52  Sicherungsdose 8811,15/1
53  Sicherungsdose BB11.16
54 = Buchsenklemmleiste 29 64 217-00.0 4 - TGL 200-3681
Beat,=Nr.
250 665

55 Leitungsverbinder
56 Drahtwiderstand
57 Buchsenklemmleiste

58 Buchsenklemmleiste
59 NebelschluBleuchte

60 Entstdrkondensator
61

24 Ohm 10x32 z 5 - TGL 200-8041
29 64 240-00.0

29 64 223-00.0

2,5/160 -~ TGL 5187 Bl. 2

62  Drehstromlichtmaschine 12 V, 42 A

63 Ledi tungsverbinder
64  Leitungsverbinder

A 3 = TGL 21957 .
A 4 - TGL 21957

2 Stilek 8800.1/2

4 - TGL 200~3681
Best.-Nr. 250 665

4 - TGL 200-3681
Best.=Nr,. 250 &5

8526.14/10

8042, 401/009
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Bild 147. Scheltplan LD 2002 4
Lfd,.
Nz, Benennung Standard AKA~Kenn-HNr,
1 Einbauscheinwerfer mit Tarn- A - TGL 200-4508 8704.9/35
vorsatz 8709.0
Glilhlempe A 12 V, 45/40 W - TGL 11413
Glithlampe . D12V, 4 W, BA 9 s - TGL 10833
2  Einbaublinkleuchte ’ 8580,9/1
Gliihl ampe B2V, 21 W, BA 15 8 - TGL 10833
3 Nebelscheinwerfer 8720,18/1
Gliihlampe H1PS, 12 V, 55 W - TGL 200-8188
4  Blink-Brems~SchluB-Leuchte A 220 x B0 PFBSL - TGL 200-4648 8520.,25/1
2 Glihlampen B i2V, 21 W, BA 15 8 - TGL 10833
2 Glihlampen Bt Wy 5 Wy 88,6 - TGL 10833
5 Blink-Brems-SchluB-Kennzei- :
chen-Leuchte A 220 x B0 FBSKL -~ TGL 200-4648 8520.20/1
2 Gliihlampen B 12 V, 21 W, BA 15 s -~ TGL 10833
2 Glithlampen E12V, 5W, 88,5 - TGL 10833
6  Parkleuchte , 8512.3/6
Glihlampe D12V, 4%, BA 9 - TGL 10833
1 Innenleuchte
Glilhlampe . B.12V, 5W, 88,5 - TGL 10833
8 Kontrolleuchte (orange) Fl 16 P/F 5
Gliihlampe D12V, 2 W, BA T = TGL 10833
9 Ladestromkontrolleuchte (rot) F1 15.?{? r
Gliihlampe D12V, 2W, BA T -~ TGL 10833
10 Fernlichtkontrolleuchte (blau) F1 16 P/F
Glithlampe D12V, 2 W, BA 7 s - TGL 10833
11 Blinkkontrolleuchte fiir
Fahrzeug (griin) Fl1 16 P/P
Glihlampe 1N 2 W, -BA 7 - TGL 10833
12 Blinkkontrolleuchte fiir
Anhénger (rot) Fl1 16 P/F
Glihlampe D a2V, 2 W.BAx 7 - TGL 10833
13 Bremskreiskontrolleuchte (rot) F1 16 P/E
Glithlampe D12 ¥, 2W, Bh 7 -~ TGL 10833
14
15 ZiindenlaBschalter BD -~ TGL 23409 8630.8/2 A
16 Tastenschalter fiir
Nebelscheinwerfer AA -~ TGL 200-3758 8600.21/1
17 Tastenschalter fiir
Suchscheinwerfer AA - TGI 200-3758 8600.21/1
18 Drehschalter fiir Scheiben-
wischer A = TGL 200-3B04 8620.17/8
19 Drehschalter C - TGL 200-3804 8620.16
20  Lenksdulenblinkschalter B - TGL 200-3685 8600,37/7
21 Warnblinkschalter 8600, 32
Gliithlampe D12V, 2 W, BA 7 s - TGL 10833
22 Tastenschalter fiir
Instrumentenbeleuchtung AA - TGL 200-3758 8620.21/1
23  Drucktaster B - TGL B8600.22/2

24

4985
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Lfd.

Nr Benennung Standard AKA-Kenn-Nr,
25 Schubschalter fiir Karten-
leuchte AA - TGL T1-1005 8600,23
26 Kartenleuchte KLST - 39 - TGL 108-53016 8600.23
Gluhlampe D12V, 5 W, BA 15 8 = TGL 10833
27 Elektromagnetischer
Abblendachalter . 8662,3
28 Blinkgeber AP 12-2/21+1/21 -~ TGL 200-T7095 8582,15/20
29 Relais sr 66.2
30 Pendelwischermotor BT42.,19/279
4 |
32 Signalhorn A 12 - TGL T1-1034 8412.16/1
33 Soheibenwaschanlage 024, 12 V 29 78 26 242-01.0
34 Kraftstoffgeber Typ 3.1152/03
35 Fernthermometer 22 72 200 21 C
Glihlampe D12V, 2 W, BA T8 - TGL 10833
36  Olmanometer 605/0 (IFR) 600 kPe (6 kp/cm®)
Glithlampe D12V, 2W, BA 7s - TGL 10833
37 Tachometer 91.0042-12231/3
Glithlampe D12 V,-.2“W, BA 7 s - TGL 10833
38 Kraftestoffvorratsanzeiger Typ 3.1202/02
39 Batterieumachalter G - TGL 25384 8632.2

40 Drehstromlichtmaschine
12 V, 42 A mit elekironi~
schem Regler

41  Anlasser 24 V, 2,9 kW (4 PS)
42 Batterie A
43  Batterlehauptschalter
44 Gliihanlafischalter

45 Gliihiiberwacher

46 Gliihvorwiderstand

4T

48 Gliihkerze

49

50 Steckdose, Tpolig

51 Steckdose, Z2polig

52 Sicherungsdose

53 Sicherungsdose

54 Wecker
55 Wand taster
56

57 Lei tungsverbinder
58 Suchschelnwerfer
Gliihlampe

59 Buchsenklemmleiste
60 Buchsenklemmleiste
61 Buchsenklemmleiste
62
63

12 V, 105 Ah -~ TGL 10242
FE - TGL 23409

BB -~ TGL 23409 Bl. 6

A - TGL T1-1063

A - TGL 71-1062

MB 10 - TGL 28086
I - TGL 71=-1075
B - TGL T1-10T75
TGL 200~T7020 Gr. I
9040

A3~ TGL T1-1072 T

H3, 12V, 55 W - TGL 200-8188

29 64 240~00.0
29 64 223-00.0
29 64 217=00.0

8041.401/009

8203.102/3

8610,6/3
8630,103
8349.103
8349,102

- 8340.1/1

8820.2
8820.101
8811.15/1
8811.16

8710.4/8

Beat.-Nr. 250 665
Best.~-Nr, 250 665
Best.=Nr. 250 665
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(Noch zu Bild 147)

ﬁli(}! Benennung Standard ; AII{A.—-KEHIIH-NI‘..
64 Leitungsverbinder ) 8800,1/2
) (2 Stiick)
65, Lenksiulenblink- } 2
schalter ) B = TGL 200-3685 8600,.37/7
66  Zugschalter ) nur bdei AL - TQL 71-1005 i 8600.23
67 Impulsgeber ; AKF 8901,1/079
68 Signalhorn ) Typ II & A 12 - TGL 71-1034 B412.11/4 bzw,.
g 8412.11/5
69 Aufbauschein- )
werfer 3 8703.4/21
Glithlampe ) B12 V, 15 W, BA 15 8 - TGL 10833




Bild 148, Schaltplan LO 2002 A

100

12

%;d‘ Benenﬁung Standard AKA-Kenn-Nr.
1  Einbauscheinwerfer mit A - TGL 200-4508 8704.9/35 -
Tarnvorsatz 8709.0
Glihlampe A 12V, 45/40 W - TCL 11413
Gliihlampe D12V, 4 W, BA 9 8 - TGL 10833
2  Einbaublinkleuchte 8580.9/1
Glithlampe B 12 V,_21 W, BA 15 s - TGL 10833
3  Nebelscheinwerfer ' 8720.18/1
Gliihlampe H1PS, 12 Vv, 55 W - TGL 200-8188
4 Blink=-Brems~SchluB-Leuchte A 220 x 80 PFBSL - TGL 200-4648 8520,25/1
2 Gliihlampen B 12V, 21 W, BA 15 8 - TGL 10833
2 Glihlampen E12V, 5W, S 8,5 = TGL 10833
5 Blink-Brems~Schlufl—
Kennzeichen~Leuchte A 220 x 80 FBSKL = TGL 200--4648 8520.20/1
2 Glihlampen B12 VvV, 21 W, BA 15 g -~ MGL 10833
2 Gliihlempen B2V, bW, 58,5 -~ TGL 10833
6  Parkleuchte . 8512,3/6
Gliithlampe D12V, 4W,BA 9a - TCL 10833
7  Innenleuchte ot 2
Gliihlampe E12V, 5W, S8,5 - TGL 10833
8
9  Ladestromkontrolleuchte (rot) F1 16 P/F
Glithlampe D12 ¥, 2 W, BA T & - TGL 10833
10, Pernlichtkontrolleuchte blau) F1 16 B/F
Glithlampe D12V, 2W,BA 78 - TGL 10833
11 Blinkkontrolleuchte fiir
Fahrzeug (griin) Fl1 16 P/P
Glithlampe D12V, 2W,BA T8 - TGL 10833
Blinkkontrolleuchte fiir i
Anhiinger (rot) Fl 16 P/F
Glithlampe D12V, 2 W, BA T8 ~ TGL 10833
13  Bremskreiskontrolleuchte (rot) F1 16 P/P
Gliihlampe D12V, 2 W, BA T s - TGL 10833
14
15  ZiindanlaBschalter BD - TGL 23409 8630.8/2 A
16 Tastenschalter fir .
Nebelscheinwerfer AA - TGL 200-3758 B8600.21/1
17 Tastenschalter fiir
Suchscheinwerfer AA - TGL 200-3758 8600.21/1
18 Drehschalter fiir
Scheibenwischer § (- TGL 200-3804 8620.17/8
19 Drehschalter . € = TGL 200-~3804 8620.16
20  Lenksdulenblinkschalter B - TGL 200-3685 8600.37/7
21  Warnblinkschalter 8600.32
Gliihlampe D12 YV, 2 W, BA Ta « TGL 10833
22 Tastenschalter fiir
Instrumentenbeleuchtung AA - TGL 200-3758 8620.21/1
23 Drucktaster B -~ TGL 4985 B600.22/2
24 Drucktaster B -~ TGL 4985
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Lfd,

e, Benennung

Standard

AKA-Kenn-Nr,

25 Schubschalter fiir

Kartenleuchte

26 Kartenleuchte
Gliihlempe

27 Elektromagnetischer
Abblendschalter

28 Blinkgeber 4

29 Signalrelais sr 66.2
30 Pendelwischermotor
A Drahtwiderstand

32 Signslhorn

33 Scheibenﬁaschanlage
024, 12 V

34 Kraftstoffgeber
35 Fernthermometer
Glithlempe

36 Olmanometer
Glithlampe

37 Tachometer
Gliithlempe

a8 Kraftstoffvorratsanzeiger

39
40  Drehstromlichtmaschine 12 V,

AA - TGL 71-1005
KLST - 39~ TGL 108-53016
D12V, 5W, BA 15 8 - TGL 10833

AF 12-2/214+1/21 - TGL 200-T7095

24 Ohm 10 x 32 z 5 -~ TGL 200-8041
A 12 - TGL 71-1034

29 78 26 242-01.0

Typ 3.1152/03

22 72 200 21 C

bi12vVv, 2 W, BA 78 ~ TGL 10833

605/0 (IFR) 600 kPa (6 kp/om?)
D12V, 2W,BA 7 s - TGL 10833

91.0042-12231/3
D12V, 2 W, BA 7 & - TGL 10833

Typ 3.1202/02

42 A mit elektronischem Regler

41  Anlasser 12 V, 1,3 kW
(1,8 PS)

42 Batterie

43 Batteriehauptschalter

44 Zindspule

45 Zindverteiler

46  Stoppdiise

47 Entstorgeschirr

48

49 Ziindkerze

50 Steckdose, Tpolig

51 Steckdose, 2polig

52 Sicherungsdose

53 Sicherungsdose

54 Wecker

55 Wand taster

56 Sicherungshiilse

57  Leitungsverbinder

58  Suchscheinwerfer
Glithlampe

59 Buchsenklemmleiste
60 Buchsenklemmleiste
61 Buchsenklemmleiste
62  Drehzahlmesser
63 Steckverbindung

AR 122/1.8/12 R 9 - TGL 14295

12 V, 105 Ah - PGL 10241 oder
12 ¥V, 135 Ah -~ KSB mit Zentral-
entgaaqpa

FB - TGL 23409

B 12 - TGL 71=-1071

12 SD 2-1
3409,20-04,0

M 14-175/2
I - TGL 71-1075
B ~-2GL 71-1075

TGL 200-7020 Gr. I
9040

A 3 -~ TGL 71-1072 T

H 3,127V, 55 W% - TGL 200-8188

29 64 240-00,0
29 64 223-00.0
29 64 217-00.0
ESDM 3.1015/04
29 64 504-00,0

8600.23

8662,3
8582.15/20

B742.19/279

B8412.16/1

8042.401/009

8202.1

8610.5/2
B352.101/809
8310.,10/659

8319.9/2
8820,2
8820.101
B8811.15/1
B8811.16

8819.1/1

8710.4/8

Best.=-Nr. 250 665
Best.-Nr. 250 665
Best.-Nr. 250 665
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Lfd.

7 Benennung

Standard

AKA=Kenn-Nr #

64 Leitungsverbinder

65 Lenksiulenblinkschalter
66  Zugschalter

67 Impulsgeber

68 Signalhorn

69 Aufbauscheinwerfer
Gliihlampe

T0 Schutzschalter

T Schalttafel, bestehend aus:
Schubschalter
Schubschalter
Kontrolleuchte
Gliihlampe

T2 Benzinheizgerédt
T3 EKraftstoffpumpe
T4 Glithkerzenwiderstand

B =~ TGL 200-3685
AA - TGL T1-1005

A 12 TGL T1-1034

B 12 V, 15 W, BA 15 8 - TGL 10833

02/4
00/3

473.01-00.00
021,07-00-.08
AA - TGL T71-1005

»a

F1 16 P (griin)

24 V, 2 W, BA T & - TGL 10833

Typ 331

423.02-00,00 : 00/5

TGL T1-1062

8800.1/2 (2 Stiick)
8600.37/7 )
8600.23 14

8901.1/079)nur bel

AKF
8412.11/4 Tvp

bzw. .
8412,11/5 {11 @

8703.4/21

8600.23 uhHmHmﬂi
umfang
Olheize=
gerdte-
werk
Neu-
branden-
burg

GKW/F w




103

15. Fahrerhaus
TS ssssoCCCssoscmzzms=as 5
15.1. Finbau einer neuen Scheibe

1. Scheibenfalz des Profilgummis leicht mit Klebstoff (Chemisol L 1503) einstreichen,

2. Eine Schnur entsprechend dem Scheibenumfang in die Gummi—Prorilvertierung fir den
Blechfalz so einlegen, daB die Schnurenden an den Profilgummienden heraushidngen und
Profilgummi um die Scheibe legen.

3+ Scheibe von auBen an die Fensterrahmenstfnung endriicken. Durch beiderseitig gleichmi-
Biges Herausziehen der Schnur am Fahrerhausinneren legt sich der Profilgummi um den
Blechfalz, : i

4, StoB, wenn notwendig, ebdichten. Profilgummi auf anliegenden Sitz kontrollieren.

1542, Instandsetzungen am Fahrerhaus

Bel BeschHdigung des Fahrerhausrohbaues, der eine GanzstahlschweiBgruppe ist, sind Repa-
raturen nach dem Grad und der Lénge der Schadensstelle bedingt mdglich.

Kleinere Blechschidden und RiBbildungen kdnnen, sowelt sie zugiinglich sind, susgebeult
bzw. geschweiBt werden. .

GroBere Schiden sollten in einer Spezialwerkstatt behoben werden.

Notwendige Austauschteile filr die Reparatur sowie VerschleiBteile der Fahrerhausinnenaug-

stattung entnehmen Sie bitte dem ﬁrqatzteilkatalog. Diese Teile sind ohne Bedenken ause
tauschbar, '

1553, Hinweise fiir Kofferaufbauten mit PVC-Plastisol-beachichteter AuBanbeglgggggg

1. Das Reinigen der Bleche hat durch Wasser und schwache Laugen (alkelische Seifenlau-~
gen) zu erfolgen. Werden alkalische Losungen verwendet, so ist ein Nachspiilen mit
klarem Wasser erforderlich. 2

2. Reinigungsmittel auf der Basis organischer Lisungsmittel dlirfen nicht verwendet werw
den, da sie die Beschichtung zerstdren kénnen.

3¢ Zur Ausbesserung Srtlich begrenzter Schiden kdnnen geeignete Vinoflex~ oder Chlorbuns-
Farben verwendet werden.

4. Das Gerippe des Kofferaufbaues und die Beschlagteile sind mit herkdmmlicher Lackferbe
lackiert, Zur Ausbesserung der PVA-Plastisol-beschichteten Bleche kann Nitro-Farbe
nur bedingt verwendet werden, +

5. Vor dem Nachspritzen von beaschichtetem Blech sind die Rénder der Schadstelle abzu-
schleifen, Damit wird ein Hochquellen der Ridnder durch Eindringen der Losungsmittel
verhindert.

6. Das Austauschen der PVC-Plastisol-beachichteten Bleche hat nach einer beaonderen Re-
paraturtechnologie zu erfolgen.

Diese ist im Bedarfsfall vom Kundendienst des

VEB Robur-Werke Zittau
8800 Z 1 ttanu

anzufordern,
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Bild 149. Abdriickplatte fiir Getriebehauptwelle, Werkzeug-Nr., V 29 22 55/2

Teil Stiick Benennung. Werkstoff/Halbzeug
1 1 Platte Bl 20 TGL B446 St 38 b-2 TCL T960
2 1 Platte Bl 20 TGL B446 St 38 b-2 TGL 7960
a 2 Scheibe 10.5 TGL 0-~125 St verz.
4 2 Sechskantschraube M 10 x 80 TGL 0-933 8.8

Bild 150, Schalthebelabzieher fiir Fahrzeuge mit vorverlegtem Motor

Werkzeug-Nr. V 29 00 00/83

Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug

9 1 Grundkdrper Bl 45 TGL 8446 S5t 38 b-2 TGL 7960

2 1 Schraube 6kt 24 TGL 11159 St 60-2 K TGL 14508
Bild 151. Abdriickplatte fiir Achsgetriebe, Werkzeug-Nr. V 29 30 01/30
Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug

1 1 Platte Bl 20 TGL 8446 St 38 b-2 TGL 7960

2 1 Platte Bl 20 TGI, 8446 St 38 b-2 TGL T960

3 2 Scheibe 10 5 TGL 0-125 St verz.

5 2 Sechskantsachraube M 10 x 80 TGL 0-933=8.8
Bild 152, Avzieher fiir Ringrillenlager (Achstrieb), Werkzeug-Nr. EV 17 32 30/4
Teil Stiiek Benennung Werkstoff/Halbzeug

1 1 Aufnehme Rd 200 TGL 7970 St 50-2 TGL 7960

2 1 Ring Bl 20 TGL B446 St 38 b-2 TGL 7960

3 3 Haken Rd 200 TGL 7970 16 MnGr 5 TGL 6546

4 1 Druckscheibe Rd 75 TGL 11163 C 15 k TGL 14508

5 1 Druckbolzen Rd 18 TGL 7970 € 15 TGL 6546

6 1 Spindel Rd 30 TGL 11163 St 50-2k-A4a TGL 14508
T 1 Drehstift Rd 13 TGL 11163 St 50-2k TGL 14508

8 3 Zylinderstift 10 mé6 x 70 TGL 0~7

9 1 Sprengring 14 x 1 TGL 31666

10 1 Kugel 13 TGL 15515

Bild 153. Abzieher fiir Antriebakegelrad, Werkzeug~-Nr. .V 26 30 01/12

Tell Stiick Benennung

Werkstoff/Halbzeug

1
2
3

1
1
1

Rohrstiick
Scheilbe
Nabe
Spindel

Knebel

Rohr L0 8 x 8 TGL 9012 H52-3 TGL 9413
Bl 12 TGL 8446 St 38 b-2 TGL 7960

Rd 56 TGL 11163 St 50-2 k TGL 14508
(A) = links

Rd 48 TGL 11163 St 50 k TGL 14508

(B) = links

Rd 20 TGL 11163 St 50 k-A 4a TGL 14508
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Bild 154. Abzieher fiir Kugelzapfen, Werkzeug-Nr. 0: .3 928 001

Teil Stick Benennung Werkstoff/Halbzeug A
] 1 Grundkérper Grobblech 56 TGL 8446 St 42 b-2 N 16
2 1 Spindel 6kt 27 TGL 11159 S5t 50-2 K TGL 14508
3 1 Druckstiick Rd 30 TGL 7970 C 15 TGL 6546
5 1 Stahlkugel 3 26L 15515
6 1 Sprengring 14-x 1 TGL 31666

Bild 155. Spezialreibahle fiir Achsschenkelbuchsen, Werkzeug-Nr, V 29 40 01/14

Teil Stiick Benernnung Werkstoff/Halbzeug
1 1 Universalreibahle 3439 S8 Waren-Nr. 32854220
2 1 Fiihrungsstange # 36 x 330 TGL 7970 St 60 TGL 7960

Bild 156, Montaéewerkzeug fiir Vorderradnabe, Werkzeug-Nr. V 26 40 01/6

Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug
1 1 Spindel Rd 36 TGL 7970 St 50-2 TGL 7960
2 1 Mutter Rd 80 TGL 11163 35 S 20 k TGL 12529
3 2 Zylinderstift 16 m& x 160 TGL 0-7
4 1 Zylinderstift 10 mé x 100 TGL 0-T

Bild 157. Abzieher fir Achsschenkelbolzen, Werkzeug-Nr. V 29 40 50/12

Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug '

1 1 Gewindebolzen Rd 15 x 147 TGL 11163 St 70 TGL 14508
2 1 Griff Rd 8 x 105 TGL 11163 St 50 k TGL 14508
3 1 Zapfenmutter 6kt, 27 x 33 TGL 7971 St 50 k TGL 7960
4 1 Glocke Rd 50 x 43 TGL 7970 St 50 TGL 7960
5 1 Sicherungsring 18 TGL 0-4T1

Bild 158. Abzieheinsatz fiir Hinterradnabe, Werkzeug-Nr. V 26 30 01/8

Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug
1 1 Abziehscheibe Bl 30 TGL 8446 St 38 u-2 TGL 7960
2 1 Druckstiick Rd 60 TGL 11163 St 50 K-A 3 TGL 14508
3 2 Gewindebolzen Rd 6 TGL 11163 St 50 K TGL 14508
5 2 Druckfeder A 0,55 x 9 x 17,5 TGL 18395
6 2 Sechskantmut ter M & TGL 0-93 4-6

Bild 159. Aufdriicker fiir Hinterradnabe, Werkzeug-Nr. V 26 30 01/2

Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug
1 1 Druckstiick Rd 140 TGL 7960 St 52-3 TGL 7960
2 2 Knebel Rd 16 TGL 11163 St 38 u-2k TGL 14508
3 Buchse Rohr B9 x 16 TGL 9012 St 55 TGL 9413

Bild 160. Steckschliissel fiir Nutmutter, Werkzeug-Nr. V 26 30 01/11

Teil

Stiick Benennung

Werkstoff/Halbzeug

1

Steckschlijssel

Rohr 83 x 8 x 125 TGL 9012 St 35 b TGL 9413
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Bild 161. Schliissel fiir innere Ringmutter, Werkzeug-Nr. V 26 45 04/20
Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug
1 1 Griff F1l 25 x 8 TGL 7973 St 38 u-2 TGL 7960
2 2 Zapfen Sechskantschraube M 10 x 25 TGL 0=-933 - 8
3 1 Bolzen Rd 38 TGL 7970 St 50-2 TGL 7960
4 2 Federring . B 10 TGL 7403 verz.
Bild 162. Drehdorn fiir Vorder- und Hinterradbremse, Werkzeug-Nr. V 29 53 13/9
Teil Stlick Benennung Werkstoff/Halbzeug
1 1 Dorn Rd 40 TGL 11163 St 50 K-A 4a TGL 14508
2 1 Aufnahmescheibe Bl 20 TGL B446 St 38 b=2 TGL 7960

A = nur ¢ 128 :g’$5 exzentrisch
?

Bild 163. Abziehbolzen fiir Lenkstockhebel, Werkzeug-Nr. V 29 47 38/1

Teil Stiick Benennung Werkstoff/Halbzeug
1 2 Abziehbolzen Rd 50 TGL 7970 C 35 TGL 6547
4 2 Sechskentmatter M 16 x 15 TGL 0-934 - 6
5 2 Scheibe

17 TGL-0=-425 St

Anmerkung: Nur in Verbindung mit V 26 30 01/8 und V 33 10 00/21 verwendungsfihig.
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