





TH 700-R4 AUTOMATIKGETRIEBE
DIAGNOSE UND REPARATUR

Bild1-TH 700-R4 Getriebe

Statorwelle 16) Drehzahlregler-getriebenes Zahnrad
1) Flagelzellenpumpe 17) Steuerkasten
*) Ruckwiiris-Inputkupplung 18) Reaktions-Sonnenschild
1) Inputkupplungs-Gehiuse 19) Olfilter-Baugruppe
%) Freilauf 20) 2-4-Bremsband
&) Vorwirtskupplung 21) Innenseiten-Kickdownhebel
7} Vorwirnskupplungs-Klemmkorperfreilauf- 22) Turbinenwelle
Baugruppe 23) Wandlerpumpe
£) 3-4-Kupplung 24) Wandlerturbine
3} Input-Planetenradsatz 25) Druckplatte
10) Lastgang- und Rickwartskupplungs-Stitze 26) Wandlerabdeckung
11) Lastgang- und Rickwirtskupplung 27) Leitradfreilauf

12) Lastgang-Rollenkupplungs-Baugruppe 28) Stator
13) Reaktions-Planetenradsatz

14) Outputwelle

15) Tachometer-getricbene Zahnrad-Baugruppe




DIAGNOSE-INFORMATION
STRASSENTESTVERFAHREN

Overdrive-Bereich:

Posiuonieren Sie, withrend gestoppt, den Bereichs-Wihlhebel in den Overdrive-Bereich und
beschleunigen Sie. Uberpriifen Sie auf ein 1-2-, 2-3- und 3-4-Hochschalten (Schaltpunkte
variieren je nach Drosselklappenposition). Die Drehmomentwandler-Uberbriickungskupplung
sollte auch im zweiten oder dritten Gang arbeiten, je nach Einstellung. Uberpriifen Sie auf
Teildrosselungs-Herunterschalten, indem Sie die Drosselklappe auf die % offene Position
driicken. Uberpritfen Sie auf Kickdown-Herunterschalten, indem Sie das Gaspedal bei
verschiedenen Drehzahlen auf die ganz gedffnete Position driscken.

Drive-Bereich:

Schalten Sie das Getriebe bei Stralendrehzahl im vierten Gang (Overdrive-Bereich) manuell
in den Drive-Bereich. Das Getriebe sollte sofort in den dritten Gang schalten. Es sollte nicht
in den vierten Gang zuriickschalten. Uberpriifen Sie auf Teildrosselungs- und Kickdown-
Herunterschalten.

Drive 2:
Schalten Sie, withrend Sie im dritten Gang sind, auf den manuellen Zweiten; das Getricbe
sollte sofort herunterschalten. Testen Sie auf ein 2-1-Kickdown-Herunterschalten.

Lastgang-Bereich:

Positionieren Sie den Wahlhebel in den Lastgang und iiberpriifen Sie den Betrieb (bei einigen
Fahrzeugen kann es moglich sein, ein 1-2-Hochschalten zu erreichen, withrend man in diesem
Gang ist).

Schiebebetrieb-Bremsen:
Das Schiebebetrieb-Bremsen kann diberpriift werden, indem man manuell in einen niedrigen
Gang herunterschaltet. Die Motor-U/min sollten zunehmen und ein Bremseffekt splrbar sein,

Riickwiirts:
Positionieren Sie den Wahlhebel in den Rockwirtsgang und Gberpritfen Sie den
Ruckwirtsbetrieb,



OLDRUCKHAHN-ORTE

WICHTIG:
ALS DIAGNOSEHILFE KONNEN SIE DIE OLDRUCK-DIFFERENZ ZWISCHEN

ARBEITSDRUCK UND DEM ZWEITEN, DRITTEN UND VIERTEN KUPPLUNGSDRUCK
PROFEN, WAHREND SIE DAS FAHRZEUG FAHREN. FALLS DIE DRUCKDIFFERENZ
ZWISCHEN ARBEITSDRUCK UND EINEM DER DREI KUPPLUNGSKREISE MEHR ALS 10
P.S.1 BETRAGT (WENN THRE MESSGERATE GENAU SIND), GIBT ES MOGLICHERWEISE
EINE UNDICHTIGKEIT IN DIESEM KUPPLUNGSOLKREIS

Bild 3 - Oldruckhahn-Orte

1) Zweiter Ol 4) 2-4-Servo
2) Vierter Ol 5} Arbeitsdruckhahn ist auf der linken
1) Dritter Ol Seite des Gehauses

OLDRUCK-UBERPRUFUNGS-INFORMATION

VORBEREITENDES UBERPRUFUNGSVERFAHREN

Uberprifen Sie den Getriebedlstand
Uberpriifen Sie das Drosselschieber-Kabel und stellen Sie ein
Uberprafen Sie das Aussensciten-Schaltgestinge und komgieres Sae
Uberpriifen Sie die Motoreinstellung

nstallieren Sie das Oldruckmefgerat

SchlieBen Sie den Tachometer an den Motor an

{erprafen Sie den Oldruck wic folgt:
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Minimum-Drosselschieber-Arbeitsdruck-Uberpriifung
Stellen Sie das Drosselschicber-Kabel auf den in den technischen Daten angegebenen Wert
emn und lesen Sie mit angezogenen Bremsen den Leitungsdruck in den Bereichen und bei den

Motor-U/min ab, die in der Tabelle unten angegeben sind

Volle Drosselschieber-Arbeitsdruck-Uberpriifung
e volle Drosselschieber-Arbeitsdruck-Anzeige erhalten Sie, indem Sie das
Drosselschieberkabel den ganzen Weg ziehen oder halten; lesen Sie mit angezogenen

Bremsen den Leitungdruck in den Bereichen und bei den Motor-U/min ab, die in der Tabelle

unten angegeben sind.

*"ANMERKUNG:
Die gesamte Laufzeit fiir diese Kombination sollte 2 Minuten nicht dberschreiten.
WARNUNG:
Die Bremsen miissen immer angezogen sein.

AUTOMATIKGETRIEBE-OLDRUCK i
BEREICH MODELL NORMALOL- NORMALOLDRUCK |
DRUCK BEI BEI VOLLEM
MINIMALEM DROSSEL-
DROSSEL- SCHIEBER
SCHIEBER
kPa PSI kPa PSI
TC, MB, MC, MJ, VN 385-445 | 55-65 | 880-1190 | 130-170
TE, TH, TK, MD, ME, MK, | 385-445 | 55-65 | 880-1190 | 130-170
MW, VH |
PARK & VA ML, T7, MP, MS, PQ, | 385445 | 55-65 | 880-1190 | 130-170
NEUTRAL @| YN, YK, YP, YG, YF, Y6
1000 U/MIN | T8, TZ, TM, MG, VE, MH, | 450-515 | 65-75 | 880-1190 | 130-170
V], TL, TD, MR, TG, Y7, Y8
YH 450-515 | 65-75 | 965-1240 | 140-180 |
Y9 385-445 | 55-65 | 965-1240 | 140-180
TC, MB, MC, MJ, VN 630-730 | 90-105 |1445-1955| 210-285
TE, TH, TK, MD, ME, MK, | 630-730 | 90-105 |1445-1955| 210-285
MW, VH .
| RUCK- VA, ML, T7, MP, MS, PQ, | 630-730 | 90-105 |1445-1955! 210-285
|  WARTS YN, YK, YP, YG, YF, Y6
@ 1000 T8, TZ, TM, MG, VE, MH, | 740-845 | 110-120 [1445-1955| 210-285
U/MIN V], TL, TD. MR, TG, Y7, Y8 |
: YH 740-845 | 110-120 |1550-2070| 225-300
Y9 | 630-730 | 90-105 |[1550-2070| 225-300
I'C, MB, MC, MJ, VN 385445 | 5565 | 880-1190 | 130-170
TE, TH, TK, MD, ME, MK, | 385.445 | 55.65 | 880-1150 | 130-170
MW, VH
'OVERDRIVE| VA ML, T7, MP, MS, PQ, | 385445 | 55-65 | 880-1190 | 130-170 |
& MANUELL| YN, YK, YP, YG, YF, Y6
DRITTER @ | T8, TZ, TM, MG, VE, MH, | 450-515 | 65-75 | 880-1190 | 130-170
1000 UMIN | V], TL, TD. MR, TG, Y7, Y8 - |
YH 450-515 | 65-75 | 965-1240 | 140-180
: Y9 385-445 | 5565 | 965-1240 | 140-180




TC, MB, MC, MJ, VN 705-815 | 100-120 | 705-815 | 100-120
TE, TH, TK, MD, ME, MK, | 705-815 | 100-120 | 705-815 | 100-120
MW, VH J
MANUEL- | VA ML, T7, MP, MS, PQ, | 705-815 | 100-120 | 705-815 | 100-120
LER YN, YK, YP, YG, YF, Y6 '|
| ZWEITER & |
LASTGANG | T8, TZ, TM, MG, VE, MH, | 705-815 | 100-120 | 705-815 | 100-120
@ 1000 |VJ, TL, TD, MR, TG, Y7, Y8
UMIN
YH 705-815 | 100-120 | 705-815 | 100-120
Y9 705-815 | 100-120 | 705-815 | 100-120

Der Arbeitsdruck wird hauptsdchlich durch den Pumpenoutput und das Druckreglerventil
kontrolliert. Zusitzlich wird der Arbeitsdruck im Rockwirts, Zweiten und Lastgang durch das
Rickwiirtsverstirkerventil verstirkt.

Der Arbeitsdruck sollte wegen des Drosselschiebersystems auch in den Neutral-, Drive-,
Mittel- und Rilckwiirts-Positionen des Wahlhebels mit der Drosselklappentffnung zunehmen.
Der Druck wird durch das Drosselschieberkabel, die Drosselklappenhebel- und Halter-
Baugruppe und die Drosselschieberverbindung kontrolliert, sowie durch den Steverkasten

Der Hauptarbeitsdruckhahn-Stopfen befindet sich auf der linken Seite des Getriebes Gber dem
SuBeren Schalthebel.

Bild 4 - Oldruckiiberpriifungsverfabren

700 - UBERSETZUNGEN

ERSTER 3,06 VIERTER 0,70
ZWEITER 1,62 RUCKWARTS 2,29
DRITTER 1,00
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FAHR- |24 RUCK- VOR- VOR- LAST- |LAST-
BE- | BREMS- | WARTS- LA.UF WARTS- | WARTS- KUPP- GANG- |GANG-
REICH | BAND INPUT- KUPP- |KLEMM-|LUNG ROLLEN | RUCK-
KUPP- LUNG KORPER |-KUPP- |WARTS-
LUNG -FREI- LUNG KUPP-
LAUF- LUNG
BAU-
GRUPPE
ERSTER AN AN AN
DR 4
IWEITER | AN AN AN
DR 4
DRITTER AN | AN AN
DR 4 _
VIERTER | AN AN AN
DR 4
DRITTER AN AN AN AN -
DR 3 |
ZWEITER | AN AN AN AN
DR 2 |
ERSTER AN AN AN AN AN
LASTG
RUCK- AN , AN
WARTS |
Bild S - Kupplungsanwendungstabelle
Erklarungen zu Bild 6.
1) Olkahler 8) Pumpe
2) Solenoid 9) Olfilter
3) Riickwiirts 10) Olwanne
4) Wandlersignal 11) Uberdruckventil
5) Drehzahlregler 12) Entlaftungséffoung
6) Arbeitsdruckhahn 13) 1-2-Aufnehmer
7) Druckreglerventil 14) Drosselschieber-AbgasstaBel
—_—
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ALLGEMEINER DIAGNOSEFUHRER
ZUSTAND KONTROLLIEREN AUF GRUND
: SIE KOMPONENTE
OLLECK ¢ Olwanne - Niedriges Schraubendrehmoment.
. 5 - Geschnittene oder beschadigte
uhren Sie, um ‘ Olwannendichtung
ﬂ;‘gmnﬁsdﬁ |* Drosselschicber- |- Verbindungsstock verschmzt oder stor
’ - die Aufhingung, !
lt;olgehgde Yerfahoen Verbindungsstick |- Verbindungsstick eingerissen. |
i ~ Dichtung fehlend, eingeschnitten oder
b : ' beschadigt.
3 g:ﬂ;g:: g;;ﬁ]ﬁ * Einfullrohr - Einfillrohr eingerissen oder beschadigt.
Sinam - Dichtung fehlend, eingeschnitten oder
: beschdigt
s ol o Erckirisches |- Elekrisches Verbindungsstock
Gleichwertigem erbindungsstick | - eingerissen
vom Getriebe. — Dichtung fehlend, cingeschnitten oder
o StaubenSiedas |4 Schalwelle beschidigt. ,
Getricbe mit ~ Schaltwelle eingekerbt oder beschidigt.
lecknachweisen- — Schaltwellen-Dichtungsbaugruppe
dem Puder ein fehlend, eingeschnitten oder beschadigt.
oder sprihen Sie |, Dprehzahiresl | — Lucken im Dichtmittel (entfernen Sie und
gler- : g ot
| Fuupu.dﬂf AbdGCk“nE d—lchtﬂ“ Sie Wfﬁdﬂf}
* BringenSieden |, Tachometer- - dingcs Schrama:ldrehmoglcm.
Motor auf normale | 5 coa1oncnck - Dichtung fehlend, eingeschnitten oder
Betriebstempe- beschadigt.
ratur. 2 !— Porositilt.
. :;::Ilcn gs::::n SHTDIRININE | sohariRsnionsufdon geschnittenen O-
otor Ring
lassen Sie das o Kihler- — Geringes Drehmoment.
Eﬂh};ﬂﬁ fﬁr‘c AnschluBsticke |~ Eingerissenes AnschluBstack.
lcuml:lelng g Wandlerbaugruppe |~ Naben- oder Rollennahtschweifung leckt.
. I'.'chrprﬂfe1 n Sie auf| * Entlaftung 3 ﬂlﬂberﬁlllun;. : .
PR - Motorkihlmittel im Getriebed|,
' o Olpumpenbau- - Niednges Schraubendrehmoment.
gruppe - Eingeschnittene oder beschadigte
Olpumpen-an-Gehituse-Dichtung, !
- Beschadigte Dichtung (eingeschriinkter
Ricklaufkanal ).
- Porositit
e Hintere - Beschadigte Verlangerungs-an-Gehituse-
Verlangerung Dichtung.
- Porositit,
~_Beschadigte Oldichtungs-Baugruppe.

Bild 7 - Diagnosetabelle A
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Bild 8 - Mégliche Leckpunkte

A Olwanne | Wandler
B Gehause J Entliftung
: C Kohler-Anschlufisticke und Stopfen K Dichtung des ¢lektrischen Verbindungssicks
D Drosselschieberkabel-Dichtung L. Schaltwellen-Dichtung
£ Servoabdeckung M Drehzahiregler-Abdeckung
F Oleinfullrohr-Dichtung N Tachometer-Dichtung
C Olpumpendichtungs-Baugruppe O Verlangerung-an-Gehsuse-Dichtung
# Olpumpen-an-Gehuse-Dichtung P Verlingerungs-Oldichtungs-Baugruppe
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ZUSTAND
|

| KONTROLLIEREN
 SIE KOMPONENTE

AUF GRUND

'r{'}LDIlUEK. HOCH e Olpumpen-

| ODER GERING

Meligerat -
uberprifen Sie
Olstand und
Motoreinstellung).

(Venfizieren Sie mit

Baugruppe

Olfiler

Drosselschieber-
Abgaskugel
Drosselklappen-
hebel- und Halter-
Baugruppe
Drosselklappen-
Gelenk
Ventilgehduse

13

Druckreglerventil klemmt
Druckreglerventil-Feder beschadigt.
Rotorfithrung ausgelassen oder falsch
zusammengebaut.

Rotor eingerissen oder kaputt.
Drosselschieber, Rickwirts-
Verstirkungsventil oder Buchse
steckengeblieben, beschadigt oder falsch
zusammengebaut.

Offnungsloch im Druckreglerventil
verstopft

Steckengebliebener Schieber oder starkes
Rotorspiel.

Druckfreigabekugel nicht eingesessen
oder beschidigt.

Porositit in Pumpenabdeckung oder
Gehause.

Falsche Pumpenabdeckung.
Pumpenflichen nicht flach.

EinlaBrohr eingeschrnkt durch Gufigrat.
Risse im Filtergehduse oder dem
Einlafirohr.

O-Ring-Dichtung fehlend, eingeschnitten
oder beschadigt,

Steckengeblieben oder beschadigt.

Falsch zusammengebaut, blockierend oder
beschadigt.

Falsch zusammengebaut, blockierend oder
beschidigt

Schaltventil gerieft oder beschidigt.
Zwischenplatte oder Dichtungen falsch,
falsch zusammengebaut oder beschadigt.
Fliche nicht flach.

Drosselschieber steckengeblieben.
Drosselschicberkragen in Bohrung rotient
oder Haltestift nicht eingesessen.
Drosselschieber-Begrenzungsventil
steckengeblieben.

Dosiertes Herunterschaltventil
steckengeblieben

Leitungsbiasventil steckengeblicben
2-3-Schaltventil steckengeblieben.
Uberprifungskugeln ausgelassen oder
falsch zusammengebaut.




. _(-Z'r::hﬂusl:

- (iehﬂdsi::hn-\-'cntilkorpar-Flache nicht

flach,

| HOHE ODER
| NIEDRIGE
' SCHALTPUNKTE

* Drosselschueber.
kabel]

e Drosselschieber-

Abgaskugel

e Drosselklappen-
hebel- und Halter-
Baugruppe

+ Olpumpenbau-
gruppe

*» Ventilkorper-

Baugruppe

Blockierend oder nicht richtig cingesm]lr

Steckengeblieben oder beschiidigt.

Falsch zusammengesetzt, blockierend
oder beschiidigt

Steckengebliebenes Druckreglerventil
oder Drosselschieber- Verstirkungsventil.
Steckengebliebener Pumpenschieber.

Steckengebliebenes Drosselschieber oder -

Kolben

Ventile des dosierten Drosselschiebers
hoch oder herunter steckengeblieben.
Drosselschieber-Begrenzungsventil
steckengeblieben.

Zwischenplatte oder Dichtungen falsch
zusammengebaut, beschidigt oder falsch.

Bild 9 - Diagnosetabelle B

| NUR ERSTER
| FAHRBEREICH -
KEIN

' HOCHSCHALTEN

|
|
|
|

o Drehzahlregler-
Baugruppe

» Ventilkdrper

o (Gehause

o 24-Servo-
Baugruppe

Drehzahlreglerventil steckengeblieben.
Drehzahlregler-getriebes Zahnrad lose
oder beschadigt.

Haltestift des Drehzahlregler-getriebenen
Zahnrads fehit.

Kerben oder Grate auf der Outputwelle.
Kerben oder Grate auf dem
Drehzahlreglerkragen oder der
Gehausebohrung.
Drehzahlregler-Statzstift im Gehduse zu
lang oder zu kurz.
Drehzahlregler-Gewichte oder -Federn
fehlen, blockieren oder sind beschadigt.
1-2-Schaltventi] steckengeblieben,
Zwischenplatte oder Dichtungen falsch
positioniert oder beschidigt.
Gehiuse-an-Ventilkorper-Flache mcht
flach oder beschiidigt.

Drehzahlregler-Schirm eingeschriinkt oder

beschidigt.
Eingeschrankte oder beschadigte
Anwendungskaniile im Gehituse.

Kerben oder Grate auf dem Servostift oder

der Stiftbohrung im Gehause
Fehlender oder beschadigter Kolben oder

i




|
|
|
L

Stiftdichtungen

= Vierter-Servokolben falschherum

eingebaut

* 1-4-Bremsband- |- 2-4.Bremsband abgenutzt oder beschadigt.

Baugruppe - Bremsband-Ankerstift nicht eingerastet.

| SCHLEIFT IM
| ERSTEN GANG

* Inputgehause- und

* Ventilkorper

o Vorwirtskupp- |- Kupplungsplatten abgenutzt.

lungs-Baugruppe |- Porositat oder Schaden im

Wellen-

kabel

Vorwiirtskupplungs-Kolben.

|~ Inner und duBere Dichtungen des

Vorwirtskupplungs-Kolbens fehlend,
eingeschnitten oder beschadigt.

- Inputgehiuse-an-Vorwirtskupplungs-

Gehduse-O-Ring-Dichtung fehlend,
cingeschnitten oder beschadigt.

~ Beschidigtes Vorwiirtskupplungs-

Gehiuse.

- Vorwartskupplungs-Gehause-Haltering-

und Kugel-Baugruppe nicht dichtend oder
beschadigt

|- Turbinenwellen-Dichtungen fehlend,

eingeschnitten oder beschidigt.

- Aufnehmerventil steckengeblieben.
- Fliche nicht flach, beschidigte Linder

oder verbundene Kandle.

- Zwischenplatte oder Dichtungen falsch,

falsch positioniert oder beschadigt

Bild 10 - Diagnosetabelle C

ZUSTAND KONTROLLIEREN | AUF GRUND
SIE KOMPONENTE
SCHLEIFT IM e |.2-Aufnehmer- |- Porositit im Kolben oder 1-2-Aufnehmer-
ERSTEN GANG Kolben-Baugruppe |  Abdeckungs- und Stift-Baugruppe.
 (Forisetzung) ~ Beschidigte Ringnute auf dem Kolben, |
— Kolbendichtung fehlend, eingeschnitten |
oder beschadigt.
|= Leck zwischen Kolben und Stift.
- Kaputte 1-2-Aufnehmer-Feder.
- (siehe Grinde von hohem oder niedri
¢ 2-4-Servo- ~ Vierter-Servokolben falschherum.
Baugruppe

15




[1-2-SCHALTDREH-

| ZAHL - HOCH
i ODER GERING

Dirosselschieber-
kabel
Drehzahlregler-

Baugruppe
Drosselklappen-
hebel- und Halter-

Baugruppe

Ventilkdrper

Blockierend oder kaputt,

- Nicht richtig eingestellt.

{siehe Nur erster Fahrbereich - kein
Hochschalten)

- falsch zusammengebaut, blockierend oder

beschidigt.

Drosselschieber-Gelenk fehlend,
blockierend oder beschadigt
Drosselschieber-Abgasprifkugel
steckengeblicben

Drosselschieberkolben steckengeblicben
Flache nicht flach.

Olpumpen- ~ Flache nicht flach
Baugruppe oder
Gehause
SCHLEIFENDES o Drosselklappen- | — Falsch installiert oder beschadigt.
ODER HARTES 1-2- |  hebel- und Halter- |- Drosselschicberkabel kaputt oder
SCHALTEN Baugruppe blockierend
e Ventilkorper- ~ Drosselschieber steckengeblieben.
Baugruppe - Drosselschieber-Buchse in threr Bohrung
gedreht.
- 1-2-Schaltventiltrieb steckengeblicben
- Dichtungen oder Zwischenplatte falsch,
falsch positioniert oder beschitdigt.
- Leitungs-Biasventil steckengeblieben.
- Aufnehmerventil steckengeblieben.
— Drosselschieber-Begrenzungsventil
steckengeblieben.
- Flache nicht flach
S - Anwendungsstift zu lang oder zu kurz
Servobaugruppe |~ Servodichtungen oder O-Ring-Dichtungen
fehlend, eingeschnitten oder beschadigt
— Fingeschrankte oder fehlende Olkanale,
- Servobohrung im Gehause beschadigt.
o Zweiter- ~ Porositit im |-2-Aufnehmer-Gehiuse oder
Aufnehmer Kolben.

Kolbendichtung oder Nut beschitdigt.
Kerben oder Grate im 1-2-Aufnehmer-
Gehause.

Fehlender oder eingeschrinkter Olkanal

Bild 11 - Diagnosetabelle D
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ZUSTAND

KONTROLLIEREN

SIE KOMPONENTE |

AUF GRUND

SCHLEIFENDES
ODER HARTES 1-2-
SCHALTEN
(Fortsetzung)

o 2-4.Bremsband

Olpumpen-
Baugruppe oder
Gehause

Abgenutzi oder falsch positioniert.
Flidchen nicht flach.

KEIN 2-3-
'SCHALTEN ODER
| 2-3.SCHALTEN
| SCHLEIFEND,

HART ODER
[ JAGEND

e e ——

« Wandler
¢ Drchzahlregler-
Baugruppe

* Olpumpe

Ventilkorper

Inputgehduse-
Baugruppe

* (Gehause

| 2-3-

Servobaugruppe

Interner Schaden

Ventil steckengeblieben.
Antnebszahnrads-Haltestift fehlend oder
lose.

Drehzahlregler-Gewichte blockieren.
Drehzahlregler-Antriebszahnrad
beschidigt

Drehzahlregler-Stitzstift im Gehiuse zu
lang oder zu kurz,

Leitradstitzenkragen gerieft oder nicht
mehr an seinem Platz.

2-3-Ventiltrieb steckengeblieben.
Aufnehmerventil steckengeblieben.
Zwischenplatte oder Dichtungen falsch,
falsch positioniert oder beschadigt
Drosselventi] steckengeblieben.
Drosselschieber-Begrenzungsventil
steckengeblieben.

Kupplungsplatten abgenutzt (3-4 oder
VOTwarts).

Starke Kupplungsplattenbewegung,
Eingeschnittene oder beschadigte
Kolbendichtungen (3-4 oder vorwiirts).
Porositit im 3-4-Kupplungsgehduse oder
Kolben.

3-4-Kolben-Prafball steckengeblieben,
beschadigt oder nicht dichtend.
Eingeschrinkte Anwendungskandle.
Vorwiirts-Kupplungskolben-Haltering und
Kugel-Baugruppe sitzen nicht,
Dichtkugeln lose oder fehlend.
Dritter-Aufnchmer-Haltering und Kugel-
Baugruppe sitzen nicht.
Zweiter-Anwendungskolben-Dichtungen
fehlend, eingeschnitten oder beschadigt
Serostiftdichtungen fehlend,
eingeschnitten oder beschidipt

{
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KEIN 34-

SCHALTEN/
SCHLEIFENDES
ODER HARTES 3-4-
SCHALTEN

o Drchzahlregler

+ Olpumpenbau-
gruppe

Drehzahlregler-Gewichte blockieren.
Drehzahlregler-Ventil steckengeblieben

Drehzahlregler-Antriebszahnrad-Haltestift
fehlend oder lose

- Drehzahlregler-Antriebszahnrad

beschidigt.

Drehzahlregler-Statzstift im Gehduse zu
lang oder zu Kurz.

Flachen nicht flach.
Pumpenabdeckungs-Haltering- und Kugel-
Baugruppe ausgelassen oder beschiidigt,

Bild 12 - Diagnosetabelle E

ZUSTAND

- KONTROLLIEREN
SIE KOMPONENTE

AUF GRUND

KEIN 3-4-
SCHALTEN/
SCHLEIFENDES
ODER HARTES 3-4-
SCHALTEN
(Fortsetzung)

e Ventilkdrper-
Baugruppe

e 2-4-Servo-
baugruppe

¢ (ehause

* [nputgchause-
|  Baugruppe
* 2-4-Bremsband-

Baugruppe

Ventile steckengeblieben.
2-3-Schaltventilantrieb
Druckspeicherventil.

Drosselscheber
Drosselschieber-Begrenzungsventil
1-2-Schaltventilantrieb
3-2-Kontrollventil

Wihlschieber-Gelenk verbogen oder
beschidigt

Zwischenplatten oder Dichtungen falsch,
falsch positioniert oder beschadigt.
Falscher Bremsband-Anwendungsstift.
Fehlende oder beschadigte
Servodichtungen.

Porositiit in Kolben, Abdeckung oder
Gehiuse

Beschadigte Kolbendichtungsnute.
Verstopfier oder fehlender Offnungsnapf-
Stopfen.

Dritter-Aufnehmer-Haltening- und Kugel-
Baugruppe lecken.

Porositit in 3-4-Aufnehmer-Kolben oder
-Bohrung.
3-4-Aufnehmer-Kolben-Dichtung oder
-Dichtungsnute beschadigt

Verstopfier oder fehlender Offnungsnapf-
Stopfen

Eingeschrankter Olkanal.

Siehe schleifendes 2-3-Schalten.

Abgenutzt oder falsch zusammengebaut.




KEIN
RUCKWARTS-
GANG ODER
SCHLEIFT IM
RUCKWARTS-
GANG

'e Inputgehiuse-
Baugruppe

» Schaltgestinge
* Olpumpen-
Baugruppe

¢ Ventilkbrper-
Baugruppe

3-4-Anwendungsring in der angewandten
Position steckengeblieben.
Vorwartskupplung gibt nicht frei,
Turbinenwellen-Dichtungen fehlend,
eingeschnitten oder beschadigt. :
Nicht eingestellt

Haltering- und Kugel-Baugruppe fehlend
oder beschadigt.
Leitradstutzen-Dichtringe oder -Ringnute
beschadigt

Leitradstitzen-Kragen gerieft oder
beschadigt.
Rickwarts-Verstarkungsventil
steckengeblicben, beschadigt oder falsch
zusammengebaut,

Napfstopfen fehlt.

Eingeschrankter Olkanal.

Flachen nicht flach.
Wandlerkupplungs-Anwendungsventil
steckengeblieben.

2-3-Schaltventil steckengeblieben,
Schaltgestinge nicht eingestelit
Zwischenplatte oder Dichtungen falsch,
falsch positioniert oder beschadigt.

Bild 13 - Diagnosetabelle F

ZUSTAND

KONTROLLIEREN
SIE KOMPONENTE

AUF GRUND

KEIN
RUCKWARTS-
GANG ODER
SCHLEIFT IM
RUCKWARTS-

GANG (Fortsetzung)

* Rickwirts-
Inputkupplung

'» Lastgang- und
Rickwiirts-
Kupplung

Kupplungsplatte abgenutzt
Rickwirts-[nputgehiiuse- und Trommel-
Baugruppe an SchweiBung eingerissen.
Kupplungsplatten-Haltering aus der Nut.
Rickholfeder-Baugruppen-Haltering aus
der Nut,

Kolben deformien oder erodiert.
Dichtungen eingeschnitten oder
beschidigt.

Haltering- und Kugel-Baugruppe dichten
nicht.

Eingeschrinkter Anwendungskanal
Kupplungsplatten abgenutzt
Kupplungsplatten-Haltering falsch
positioniert,

Porositat im Kolben.

Dichtungen beschitdigt.
Risckholfeder-Baugruppen-Haltering
falsch positioniert.




'» Gehiuse

Eingeschriankter Anwendungskanal
Abdeckplatiendichtung fehlend oder
beschadigt

Abdeckplatte nicht mit richtigem
Drehmoment angezogen.

Porositiit

KEINE
TEILDROSSELUNG
ODER
VERZOGERTES
HERUNTER-
SCHALTEN

* Externcs Gestinge
s 2-4-Servo-

baugruppe

e Drehzahlregler-
Baugruppe

 Ventilkdrper-
Baugruppe

Nicht eingestellt.
Anwendungsstifi-Dichtung eingeschnitien
oder beschidigt
Servoabdeckungs-Haltering ausgelassen
oder falsch zusammengebuat
Vierter-Anwendungs-Kolben beschidigt
oder falsch zusammengebaut.

Inneres Gehduse des Servo beschidigt
oder falsch zusammengebaut.
Drehzahlregler-Gewichte blockieren.
Drehzahiregler-Ventil steckengeblicben.
Ventile steckengeblieben.
Drosselschieber

3-2-Regelventil
Drosselschieber-dosiertes
Herunterschalten
Drrosselschieberkragen in Bohrung
gedreht.

- 4-3-Reihenfolgen- Ventilkorperkanal

blockiert
Prifkugel Nr. 5 vom Ventilkérper
ausgelassen

Bild 14 - Diagnosetabelle G

ZUSTAND KONTROLLIEREN AUF GRUND
SIE KOMPONENTE
KEIN » Externes Gestinge |- Nicht richtig eingestellt.
| SCHIEBEBETRIEB- |e Ventilkorper- - Ventile steckengeblieben,
| BREMSEN -

| MANUELLER 3-2-1

Baugruppe

¢ [nputkupplungs-
Baugruppe

4-3-Reihenfolgenventil
Drosselschieber

Priifkugel Nr. 3 falsch positioniert.
Zwischenplatte und Dichtungen falsch,
beschadigt ader falsch positioniert.
Turbinenwellen-Olkandle verstopft oder
nicht gebohrt,
Turbinenwellen-Dichtungsninge
beschadigt.
Turbinenwellen-Dichtungskugeln lose
oder fehlend

Porositit im Vorwiins- oder




Schiebebetriebs-Kupplungs-Kolben.

Schiebebetnebkolben-Dichtungen
cingeschnitten oder beschédigt.
Schiebebetneb-Prifball dichtet nicht.

KEINE WANDLER-
KUPPLUNGS-
ANWENDUNG

+ Elekinsch

« Wandler
« Olpumpen-
Baugruppe

¢ Ventilkérper-
Baugruppe

¢ [nputgehause und
Welle

12 Volt werden dem Getriebe nicht
geliefert.

Elektrisches Verbindungsstick
Aublenseite beschadigt.

Elektrisches Verbindungsstuck Innenseite,
Kabelsatz oder Solenoid beschédigt
Elektrischer KurzschluB (abgeklemmtes
Solenoidkabel).

Solenoid nicht geerdet,

Falsche oder beschidigte Druckschalter
Interner Schaden.
Wandlerkupplungs-Anwendungsventil
steckengeblieben oder falschherum
zusammengebaut.
Wandlerkupplungs-Anwendungsventil-
Haltering falsch positioniert.
Pumpen-an-Gehduse-Dichtung falsch
posiioniert.

Offnungsnap{-Stopfen verstopft.
Solenoid-O-Ring-Dichtung eingeschnitten
oder beschadigt.

Offnungsnapf-Stopfen vom Kithler im
Kanal ausgelassen.

Hohes oder ungleichméBiges Schrauben-
drehmoment (Pumpengehfiuse an
Abdeckung)

Ventile steckengeblicben.
Wandlerkupplungs-Schaltventil
Drosselschieber.
Turbinenwellen-O-Ring-Dichtung
eingeschnitien oder beschiidigt.
Turbinenwellen-Haltering- und Kugel-

Baugruppe verstopft. i
Bild 15 - Diagnosetabelle H
| ZUSTAND KONTROLLIEREN AUF GRUND ]
! SIE KOMPONENTE
WANDLER- ¢ Drehmomentwand |- Intemer Schaden.
SCHUTTELN lgf-Bﬂugruppc !
* Ventilkorper - Wandlerkupplungs-Schaltschicber
steckengeblieben.
* Olpumpen- — Wandlerkupplungs-Anwendungsventil |
| Baugruppe steckengeblieben. |
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o Olfilter

| Vermischies

| Inputgehause- und

Eingeschriinkter Olkanal.

Riss im Filtergehause.

Grat schrankt den Filterhals ein
O-Ring-Dichtung eingeschnitten oder
beschidigt.

Geringer Oldruck.

Motor nicht richtig eingestellt.
Turbinenwellen-O-Ring eingeschnitten

Wellen-Baugruppe oder beschadigt
- Turbinenwellen-Haltering- und Kugel-
| Baugruppe beschidigt.
KEINE WANDLER- |« Solenoid ~ Externe Erdung.
KUPPLUNGS- |* Wandler — Intemer Schaden
FREIGABE » Olpumpen- — Wandlerkupplungs-Anwendungsventil
Baugruppe steckengeblieben, |
FAHRT IM o Vorwirtskupplung |- Gibt nicht fre: ;
NEUTRAL o Schaltgestinge ~ Falsch cingestellt,
- Abgeklemmt. 1
* Gehiuse — Fléche nicht flach.
= |nterne Undichtigkeit.
START IM e Drehzahlregler- |- Ventl steckengeblieben.
ZWEITEN GANG Baugruppe — Drehzahlregler-Stitzstift zu lang oder
(DRIVE-BEREICH) fehlend.
o Vorwhns- - Klemmkdrperfreilauf-Baugruppe
Klemmkorper- falschherum mstalliert.
freilauf
Bild 16 - Diagnosctabelle |
[ ZUSTAND KONTROLLIEREN AUF GRUND
TS SIE KOMPONENTE
KEIN PARK o Parkgestinge — Stellantriebsstangen-Baugruppe gebogen

oder beschadigt
Stellantniebsstangen-Feder blockiert oder
falsch gequetscht

Stellantriebsstange micht an den inneren
Kickdownhebel befestigt.

Parkhalter beschidigt oder nicht mit dem
richtigen Drehmoment angezogen.
Innen-Kickdownhebel nicht mit dem
richtigen Drehmoment angezogen,
Kickdownrolle falsch positioniert oder
nicht mit dem richtigen Drehmoment
angzogen

Parksperrenklinge blockiert oder
beschadigt
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| RASSELNDES * Parksperrenklinke |- Parksperrenklinken-Rickholfeder
| GERAUSCH schwach, beschadigt oder falsch
| zusammengebaut.
OL AUS DER » Olpumpe ~ Kegelkuppe in Pumpengehtiuse-
|ENTLUFTUNG Rotortasche zu gro8
* Ventilkorper - Drosselschieber-Begrenzungsventil
steckengeblieben, |
VIBRATIONIM |« Olpumpe - Kaputte Blendenringe. i
RUCKWARTS- | i
GANG UND
HEULENDES
GERAUSCH IM
PARK

Bild 17 - Diagnosetabelle .J

Bild 18 - Typischer Wandler

A Gehéuse-Abdekungs-Baugruppe, Wandler E Turbinenbaugruppe

B Zwischenplatte, Turbinendruck F Statorbaugruppe
C Druckplatten-Baugruppe G Drucklagerbaugruppe
D Feder, Druckplatte H Wandlerpumpenbaugruppe

* Die Drehmomentwandler-Kupplungs-Baugruppe kann nicht zerlegt werden und ist hier nur
zur Information gezeigt.
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Bild 19 - Verkabelungsdiagramm-Typ 1

I} Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid-Baugruppe { Farbidentifikation weil)

2} Dritter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz) 2 Kilemmen

3) Drater-Kupplungs-Schalter zum Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal-Schalter
(Farbidenufikation weiB)

4) Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal-Klemme (Farbidentifikation hellgrin)

§) Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal-Schalter (Farbidentifikation schwarz) 1 Klemme

6) Solenoid zum 4-3-Herunterschal-Schalter (Farbidentifikatikon rot)

7) 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation schwarz Gehiluse) 2 Klemmen
§) Dritter-Kupplungs-Klemmen (Farbidentifikation hellgran)

9) Klemme D zum Dritter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation weill)

10) Klemme A zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)

11) Klemme B zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation weill)

12) 4-3-Schalter zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation weif)

13) 4-3-Schalter-Klemmen (Farbidentifikation gelb)

14) Vierter-Kupplungs-Klemmen (Farbidentifikation blau)

15) Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz) 2 Klemmen

4) 4-3.Schalten (N.C.)

b)OSA~+12V

C)OSA+12V

dH02BA-12V

e) Drnitter-Kupplung (N.O.)

f) Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal (N.O.)

g) Vierter-Kupplung (N.O.)

h) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

1) N.O. bedeutet normal gedffneter Schalter, N.C. heilt normnal geschlossener Schalter

Typ | *
| 4 1L Benzin, 5,0L Benzin & 5. 7L Benzm 2 WD (C) & 4 W D.
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Bild 20 - Verkabelungsdiagramm-Typ 2

1) Solenoid-Baugruppe (Farbidentifikation gelb)

Z2) Klemme A zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)
3)Klemme B zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation weill)
4) 4-3-Schalter zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation weif3)
5) 4-3-Schalt-Klemme (Farbidentifikation gelb)

6) 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation schwarz) 2 Klemmen
7) Vierter-Kupplungs-Klemmen (Farbidentifikation blau)

8) Solenoid zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)

9) Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz) 2 Klemmen

a) 4-3-Schalten (N.C.)

b)OSA+12V

c)OSA-12V

d) Vierter-Kupplung (N.0.)

¢) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

f) N.O. bedeutet normal gedffneter Schalter: N C. heifit normal geschlossener Schalter

| Typ2 4~

| V8-Benzin2 WD (C)& 4 W. D. (T) Lastkraftwagen mit Kalifornien-Emissionssystem
| Diesel 4 W.D. Lastkraftwagen mit Emissionssystem firr die gesamte U.S.A.
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| 3 ®N.C

Bild 21 - Verkabelungsdiagramm-Typ 3

1) Klemme A zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)

2) 4-3-Schalter-Klemmen (Farbidentifikation gelb)

3] 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation schwarz Gehéuse) 2 Klemmen

4) Solenoid zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentfikation rot)

5) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid-Baugruppe (Farbidentifikation schwarz)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N O, Olweg)
b)OSA+ 12V
i ¢) 4-3-Schalten (N.C.)
d) N.O bedeutet normal gedffneter Schalter; N.C. heilt normal geschlossener Schalier

| Typ3 “
| 6,21 Diesel 2 W.D. (C) Lastkraftwagen & (G) Lieferwagen mit Emussionssystem fiir die |
| gesamie US.A .
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Bild 22 - Verkabelungsdiagramm-Typ 4 -

1) Klemme A zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)

2} Klemme B zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation weil})

3) 4-3-Schaltklemme (Farbidentifikation gelb)

4) 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation schwarz Gehiuse) 2 Klemmen

5) Vierter-Kupplungs-Klemme (Farbidentifikation blau)

6) Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation metallic und weild) einzelne Klemme
7) negative Solenoidklemme D (CCC Erdung) (Farbidentifikation schwarz)

8) positive Solenoidklemme zum 4-3-Schalter (Farbidentifikation rot)

9) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (Farbidentifikation rot)

10) zusatzliche Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation metallic und schwarz)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)
b) 4-3-Puls (N.C.)

¢)OSA+12V
d)0010A+ 12V
¢) Erdung

I} Vierter-Diskretschalter (N.C.)
2) N.O bedeutet normal gedffneter Schalter, N.C. heifit normal geschlossener Schalter

| Typ4 ot
| S,7L Benzin "B"-Fahrzeug

5,0L Benzin "B&F"-Fahrzeug
| 5,7L Benzin "Y"-Fahrzeug (Corvette) mit Emissionssystem fur die gesamte U S.A.
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Bild 23 - Verkabelungsdiagramm-Typ 5 corl Nn @o

1) Drehmomentwandler-Solenoid-Baugruppe (Farbidentifikation blau)

2) positive Solenoidklemme zum 4-3-Schalter (Farbidentifikation rot)

3) negative Solenoidklemme zum Dritter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz)

4) Klemme A zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)

3) Klemme B zum Dritter-Kupplungs-Schalter {Farbidentifikation weil)

6) Klemme D zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz)

7) Dntter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz)

8) Drinter-Kupplungs-Schalter-Klemmen - hellgriin

9) 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation schwarz Gehduse) 2 Klemmen

10) 4-3-Schalter-Klemmen (Farbidentifikation gelb)

11) Vierter-Kupplungs-Schalter-Klemme (blau)

12) Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz) | Klemme

13) Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal-Schalter zum Dritter-Kupplungs-Schalter
(Farbidentifikation weil)

14) Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal-Schalter 1-Klemme (Farbidentifikation schwarz)

15) Drehmomtnmnd[cr-KupplunpSigml-chmmc (Farbidentifikation hellgriin)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

b) 4-3-Schalien (N.C.)

c)0SA-12V

d)028A+12V

e) Steuergeriit-Erdung

f) Dntter-Kupplung (N.O )

g) Vierter-Kupplung (N.O.)

h) Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal (N.O.)

1) N.O. bedeutet normal gedffneter Schalter. N C. heifit normal geschlossener Schalter

Typ s i

| 3.0L Benzin 2 W.D. (C) Lastkraftwagen

[ 5,7L Benzin 2 W.D. (C) & 4 W.D. (T) Lastkraftwagen

| 4.1L Benzin 2 W.D. (C) Lastkraftwagen und (G) Lieferwagen mit Emissionssystem fur
Kalifornien




Bild 24 - Verkabelungsdiagramm-Typ 6 .

1} Klemme A zum positiven Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (Farbidentifikation
rot)

2) Klemme B zum negativen Drehmomentwandier-Kupplungs-Solenoid (Farbidentifikation
schwarz)

3) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (Farbidentifikation dunkelgrin)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

b)0.S A+ 12V

¢) Erdung

d) N.O. bedeutet narmal ge6ffneter Schalter; N.C. heilit normal geschlossener Schalter

-~
Typ 5
2,8L Benzin 2 W.D. (5) & 4 W.D. (T) Lastkraftwagen mit Emissionssystem fur Kalifornien
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Bild 25 - Verkabelungsdiagramm-Typ 7

1} Klemme A zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation rot)

2) Klemme B zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation rot)

3) Klemme D zum Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal-Schalter (Farbidentifikation weifl)
4) Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz) 2 Klemmen

5) Vierter-Kupplungs-Klemmen (Farbidentifikation blau)

6) Solenoid zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation rot)

7) Drehmomentwandler-Kupplungs-Signal-Schalter (Farbidentifikation schwarz)

8) Drehmomentwandler-Kupplungs-Klemme (1) (Farbidentifikation hellgriin)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

b} Viener-Kupplung (N.O.)

c)0SA+I2V

d0sSA-12V

e)028BA+12V

f) Drehmomentwandier-Kupplungs-Signal (N.O.)

g) N.O. bedeutet normal geoffneter Schalter, N.C. heiBt normal geschlossener Schalter

| Tvp? -
| 2,0L Benzin 2 W D. (S) Lastkraftwagen mit Emissionssystem fur U.S A, groBe Hohe - aufler
| Kalifornien

= 10




Bild 26 - Verkabelungsdiagramm-Typ 8

1} Klemme A zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation rot)
2) Klemme B zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation rot)
3) Vierter-Kupplungs-Klemme (Farbidentifikation blau)

4) Vierter-Kupplungs-Klemme (Farbidentifikation schwarz) 2 Klemmen
5) Solenoid zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation rot)

6) Solenoid-Baugruppe (Farbidentifikation hellgriin)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

B)OSA+I2V

c)0SA+12V

d) N.O. bedeutet normal gedffneter Schalter: N.C. heifit normal geschlossener Schalter

| Typ 8 -
| 2,8L Benzin 2 W.D. (S) & 4 WD, (T) Lastkraftwagen mit Emissionssystem fir groBe Hohe
| US.A. - auler Kalifornien

3
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Bild 27 - Verkabelungsdiagramm-Typ 9 -~

1) Klemme A zum Solenoid positive Seite (Farbidentifikation rot)

2) Klemme B zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation weil)

3) Vierter-Kupplungs-Klemme (Farbidentifikation blau)

4) Vienter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation metallic und weif) 1 Klemme

5) zuséitzlicher Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation metallic und schwarz)

6) positive Solenoidklemme (Farbidentifikation rot)

7) negative Solenoidklemme zur Klemme D (CCC Erdung) (Farbidentifikation schwarz)
8) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid-Baugruppe (Farbidentifikation orange)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

b)OSA+ 12V

c)0O0I0A+12Y

d) Erdung

¢) Vierter-Diskret-Schalter (N.C.)

f) N.O. bedeutet normal gedffneter Schalter; N.C. heifit normal geschlossener Schalter

T}"p 9 o
2,5L Benzin (F) Fahrzeug

I 2,8L Benzin (F) Fahrzeug

2,8L Benzin (F) Fahrzeug Hochleistung
"F"-Fahrzeuge mit Emissionssystem fiir die gesamte U.S. A




Bild 28 - Verkabelungsdiagramm-Typ 10

I) Klemme A zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)

2} 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation schwarz) 2 Klemmen

3) 4-3-Schalter-Klemmen (Farbidentifikation gelb)

4) Klemme D zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz)

5) Vierter-Kupplungs-Klemme (Farbidentifikation blau)

6) Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz) | Klemme

7) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid-Baugruppe (Farbidentifikation braun)

8) positive Solenoidklemme zum 4-3-Herunterschalt-Schalter (Farbidentifikation rot)

9) negative Solenoidklemme zum Vierter-Kupplungs-Schalter (Farbidentifikation schwarz)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)

b)OSA+12V

¢} 4-3-Schalten (N.C)

d) Steuergerit-Erdung

¢) Vierter-Kupplung (N.O.)

f) N.O. bedeutet normal getffneter Schalter; N.C. heiBt normal geschlossener Schalter
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Bild 29 - Verkabelungsdiagramm-Typ 12

1) Klemme A zum Drehmomentwandler-Kupplungs-Selenoid
2) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid-Baugruppe ( Farbidentifikation schwarz)

a) Drehmomentwandler-Kupplungs-Solenoid (N.O. Olweg)
b)OSA+12V
¢) N.O. bedeutet normal gedffneter Schalter; N.C. heiBt normal geschlossener Schalter

T >

| Typl2

' 2,8L Benzin "F" Fahrzeug - Kanada
3,0L "F" Fahrzeug - Kanada

! 5,0L Benzin "B" Fahrzeug - Kanada
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Bild 30 - Ventilkérper-Olkaniile

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
] Leitung 13 Vierter-Signal 25 dosiert herunter
2 D4 I+ Zweiter-Kupplung 26 Ausloser
3 D2 15 3-4-Aufnchmer 27 3-4-Kupplung
4 Lastgang 16 Drosselklappen F. 28 Ausloser/Lastgang
5 Rockwirts 17 Freilauf 29 RND4-3
6 Drehzahlregler 18 Drosselklappe EX. 30 Dritter-Kupplung
7 Lastgang - 1 19 D3/Teildrosselung 31 Identifikation
8 Lastgang/Rickwiirts 20 Teildrosselung 32 leer
9 Dritter-Aufoehmer 21 D3 i3 Abgas
10 Drosselklappe 22 Vierter-Kupplung 34 SF
11 dosierte 23 Wandler- 35 4.3
Drosselklappe Kupplungs-Signal
12 Aufnehmer 24 dosiert hoch
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Bild 31 - Ventiltriebe

zeigt Ventilbohrungsbuchsen an

moo o>

-

H

Nr. Beschreibung
Drosselventil und Buchse
Drosselventilkolben und Buchse
4-3-Reihenfolgen-Ventil
1.4-Relais-Ventl
Drosselventl-
Begrenzungsventiltrieb
Aufnehmer-Ventiltrieb

Leitungs-Bias-Ventiltnieb

3-2-Kontrollventiltrieh

O A PR

36

. Beschreibung

Schaltventil

1-2-Schaltventiltneb
2-3-Schaltventiltrieh
3-4-Schaltventiltrieb
Wandlerkupplungs-
Schaltventiltrieb

Diosiertes Drosselventil-hoch-
Ventiltrieb

Dosiertes Drosselventil-herunter-
Ventiltrieb
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Bild 32 - typische Zwischenplatte

1) nur Benzinmodelle

2} Dieselmodelle
3) Schraubenlocher

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
1 Leitung 12 Aufnehmer 22 Vierter-Kupplung
2 D4 13 Vierter-Signal 23 Wandlerkupplungs-

Signal
3 D2 14 Zweiter-Kupplung 24 Dasiert hoch
4 Lastgang 15 3-4-Aufnehmer 25 Dosizrt herunter
5 Ruckwirts 16 Drosselventl F. 26 Ausloser
6 Drehzahlregler 17 Freilauf 27 3-4-Kupplung
v Lastgang-1 18 Drosselventil EX. 28 Ausloser/Lastgang
8 Lastgang/Riickwérts 19 D3/Teildrosselung 29 RND4-3
9 Dritter-Aufnechmer 20 Teildrosselung 30 Dritter-Kupplung
10 Drosselventi] 2] D3 31 [dentifikation
11 Dosiertes
Drosselventil
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Bild 33 - Zwischenplatten-an-Ventilkirper-Dichtung

1) Schraubenldcher

Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
] Leitung 12 Aufnehmer 22 Vierter-Kupplung
2 D4 13 Vierter-Signal 23 Wandlerkupplungs-
Signal
3 D2 14 Lweiter-Kupplung 24 Dosiert hoch
4 Lastgang 15 3-4-Aufnehmer 25 Dosiert herunter
5 Rackwirts 16 Drosselventil F. 26 Ausloser
6 Drehzahlregler 17 Freilauf 27 3-4-Kupplung
7 Lastgang-1 18 Drosselventil EX. 28 Ausldser/Lastgang
8 Lastgang/Rockwirts 19 D3/Teildrosselung 29 RND4-3
9 Dritter-Aufnehmer 20 Teildrosselung 30 Dntter-Kupplung
10 Drosselventil 21 D3 3l Identifikation
11 Dwosiertes

Drosselventil
18
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Bild 34 - Zwischenplatten-an-Gehfiuse-Dichtung
1) Schraubenlticher
Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung Nr. Beschreibung
I Leitung 12 Aufnehmer 22 Vierter-Kupplung
2 D4 13 Vierter-Signal 23 Wandlerkupplungs-
Signal
3 D2 14 Zweiter-Kupplung 24 Dosiert hoch
4 Lastgang 15 3-4-Aufnehmer 25 Dosiert herunter
5 Rockwirts 16 Drosselventil F. 26 Ausldser
6 Drehzahlregler 17 Freilauf 27 3-4-Kupplung
7 Lastgang-1 18 Drosselventil EX. 28 Ausléser/Lastgang
8 Lastgang/Ruckwirs 19 D3/Teildrosselung 29 RND4-3
9 Dntter-Aufnehmer 20 Teildrosselung 30 Dntter-Kupplung
10 Drosselventil 2] D3 31 Identifikation
1 Dosiertes
Drosselventil
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Bild 35 - Gehliuse-Olkaniile und Priifkugel-Orte

1. Rckwirts 1 1. Dosierter Drosselschieber 21. Vierter

2. D-2 12 Aufnehmer (vierter) 22, Wandlerkupplungs-Sig,
3. Lastgang 13.4 Sig. 23. Dosiert herunter

4 Lastgang - | 14, leer 24. Dosiert hoch

5. D4 15. 3-4-Aufnehmer 25. Schiebebetrich-Kupplung
6. Drehzahlregler 16. Drosselschieber-ex 26. Ausléser

7. Lastgang rickwarts 17, Leitung 27. Ausltser/Lastgang

8 3 Aufnehmer 18 Teildrosselung-Drive 3 28, 3-4-Kupplung (3-2-ex)

9 Drosselschieber 19, Zweiter (I-2) 29. RND. 4-3

10. 3-4-Kupplung 20. Drosselschieber F

1) Prifkugeln

Bild 36 - Pumpen-an-Gehiiuse-Olkaniile  Bild 37 - Servo-Olkanile

Erkldrungen siche nichste Seite Erklarungen siche nachste Seite
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Erklarungen zu Bild 36 Erklarungen zu Bild 37,

GEHAUSE-OLKANALE

1) 1-2-3-Kupplung A 2-4-Servobohrung

2) Dosierter Drosselschieber B Sero-Abgasloch

3) 3-4-Kupplung C Zweiter- und Vierter-Bremsband-

4) Riickwirts Anwendungs-Kanal

5) Leitung D Dritter-Aufnehmer-Drucklaschen-Kanal
6) Drive-2 80 Haltering- und Kugel-Baugruppe, Dritter-
7) Leitung Aufnehmer

8) leer 86 Stopfen, Gehiuse-Servo

9) Entltiftung A

10) Schmiermittel (vom Kihler) -

11) zum Kahler S

12) Wandlerkupplungs-Sig.

13) Schiebebetrieb-Kupplung

I e - ar
H

2 W 16 15

3 30 29 27 26 25 -
Bild 38 - Servo-Baugruppe (Erklarungen siehe nachste Seite) 21 17 14

4]




Erklarungen zu Bild 38:

A Vierter-Ol 22 Gehause, Servokolben innerer

B Dritter-Aufnehmer, Ol 23 Ring, Oldichtung innere (Zweiter-

C Ventlkdrper-Fliche Anwendungs-Kolben)

[ Olwannenflansch 24 Ring, Oldichtung aufiere (Zweiter-

E Abpas Anwendungs-Kolben

F Zweiter-Ol 25 Kolben, Zweiter-Anwendung

|4 Dichtung, O-Ring (2-4-Servo-Abdeckung) 26 Feder, Servokissen

15 Abdeckung, 2-4-Servo 27 Haltering, Servokissenfeder

16 Kolben, Vierter-Anwendung 29 Stift, Zweiter-Anwendungs-Kolben

17 Ring, Oldichtung duBere (Vierter- 30 Dichtung, Zweiter-Anwendungs-
Anwendungs-Kolben) Kolbenstift

20 Feder, Servo-Anwendungs-Suft 31 Feder, Servorackhol

21 Dichtung, O-Ring 80 Haltering- und Kugel-Baugruppe, Dnitter

Aufnehmer

86 Stopfen, Gehause-Servo

Bild 39 - Pumpenabdeckungs-Olkanile

|. Entluftung 9, Schiebebetricb-Kupplung

2. Leitung 10. Dichtungsablasser

3. Schiebebetrieb 11. leer

4 Abgas 12. Wandlerkupplungs-Signal
5. Ruckwirts-Kupplung 13 zum Kihler

6 D-2 |4. Wandlerkupplungs-Freigabe
7 Modulierter Drosselschieber 15. Schmiermittel

& 3-4-Kupplung 16. Wandler-Zufuhr




Bild 40 - Pumpengehiiuse-Olkaniile

1. Wandler-Zufuhr

2. Entluftung
3. Schmiermittel

§. Wandlerkupplungs-Freigabe
6. zum Kahler
7 Wandlerkupplungs-Signal

9. Dichtungsablasser

10. Schiebebetrieb-Kupplung
11. 3-4-Kupplung

12. Deosierter Drosselschieber
13. D-2

14. Rickwiirts-Kupplung

15, Leitung

16. Schiebebetrieb
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18
19
20
21
22
23

24

25
26

27
28
29
30
3]

k ¥4

33
14
35
16
17
38
39
40

41
42

43

44
45

Beschreibung

Wandler-Baugruppe
Dichtungs-Baugruppe, O}

Buchse, Olpumpenkarper

Buchse, Leitradstiitze - Vorderseite
Schraube, Pumpe an Gehiluse

Beilegscheibe, Pumpen-an-Gehiiuse-Schraube

Pumpen-Baugruppe, Ol

Dichtung, Ol (Pumpe an Gehiwse)
Dichtung, Pumpen-Abdeckung-an-Gehause
Gehiluse, Getriebe

Entluftungs-Baugruppe, Getriebe
Verbindungsstilck, Olkithlerrohr

Ring, Servoabdeckungs-Halterung

Dichtung, O-Ring (2-4-Servo- Abdeckung)
Abdeckung, 2-4-Servo

Kolben, Vierer- Anwendung

Ring, Oldichtung sulere (Vierter-Anwendungs-
Kolben)

Ring, Halterung { Anwendungsstift)
Beilegscheibe, Servo-Anwendungsstift
Feder, Servo- Anwendungsstift
Dichtung, O-Ring

Gehiuse, Servokolben - innerer

Ring, Oldichtung - innere (Zweiter-
Anwendungskolben)

Ring, Oldichtung - subere (Zweiter-
Anwendungskolben)

Kolben, Zweiter- Anwendung

Feder, Servokissen

Haltering, Servokissenfeder

Ring, Halterung (Zweiter-Anwendungskolben)
Stifl, Zweiter- Anwendungsstift

Dichtung, Zweiter- Anwendungskolbensti
Feder, Servoruckha!

Stopfen, Druck

Verbindungsstiick. elektnsches

Dichtung, O-Ring (elektnsche Verbindung)
Dichtung, Gehiiuse- Ausdehnung-an-Gehause
Ausdehnung, Gehiuse

Schraube, Gehause- Ausdehnung-an-Gehause
Buchse, Gehiuse- Ausdehnung
Dichtungs-Baugruppe, Gehiiuse- Ausdehnung Ol
Haltering, Tachometer-angetriebenes Zahnrad-
AnschluBstiick

Schtrauben- und Beilegscheiben-Baugruppe
Dichtung, O-Ring (Tachometer-Gehiluse-an-
Gehause-Auvsdehnung)
AnschluBstiick-Baugruppe, Tachometer-
angetnebenes Zahnrad

Zahnrad, Tachometer-angetrieben
Dretzahlregler-Baugruppe

Bild 41 L

Nr
Ay
47

44
49
50
51

52
53
54
55
56
59
60
61
62

63
64

63
L
67
60
70
T

72

73
74

75
76
77
78
79
80

Bl
82
83
84
BS
86
87
88

B9
S0

9]

Beschreibung

Abdeckung. Drehzahlregler

Schirm, Getricbeoldruck (Wandler und
Drehzahlreglier)

Stift, Bandanker

Dichtung, O-Ring (Solenoid)
Solenoid-Baugruppe

Schraube, Sechskant-Beilegscheibenkopf
(Solencid)

Kolben, Aufnehmer (3.4)

Ring, Oldichtung (3-4- Aufoehmer-Kolben)
Feder, 3-4-Aufnehmer

Kugel (0,25 Durchmesser)

Platte, Ventilkarper-Beilegscheibe

Feder, 1-2-Aufnehmer

Ring, Oldichtung (1-2-Aufnehmer-Kaolben)
Kolben, 1-2-Aufhebmer

Abdeckungs- und Stift-Baugruppe, 1-2-
Aufnehmer

Schraube, Aufnehmer-Abdeckung

Gelenk, Drosselhebel-an-Kabel

Hebel- und Halter-Baugruppe, Drossel
Klemme, elekinsches Kabel
Ventil-Baugruppe, Konmollkarper
Schraube, Ventilkorper

Dichrung, O-Ring Filter
Filter-Baugruppe, Getriebet|

Dichtung, Getnebetlwanne

Wanne, Getriehed]

Schraube, spec. Sechskant-Beilegschetbenkopf
(Wanne)

Schraube, Handausiosefeder

Buchse, Gehiiuse

Stift, Aufnehmer-Kolben

Schraube, Olkanalabdeciung

Abdeckung, Olkanal

Haltering- und Kugel-Baugruppe, Dritter-
Aufnehmer

Stopfen, Getriehegehiuse- Aufnchmer-Entluftung
Suft, Drehzahiregler-Zahnrad-Haltering
Zahnrad, Drehzahlregler-angetrichen

Suft, Drehzahiregler-Gewiche

Kappe, Drehzshireglerdruck

Stopfen, Gehiuseservo

Klemme, Filter-Haltering

Dichtung, Beilegscheibenplatte-an-Gehtiuse

Dichtung, Beilegscheibenpiatie-an- Ventilkorper
Buchse, Leitradstitze - Hinterseile

Kugel, Kohlenstoffstahl - Drosselschieber Abgas

709 Feder-Baugruppe, manueller Ausltser
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GETRIEBE-ZERLEGUNG
Allgemeine Wartungsinformationen

» Teflon-Oldichtungsringe
Falls Dichtungsringe beschiidigt, eingeschnitten sind oder micht frei in ihrere Nut rotieren,
iberpiifen Sie die Ringnut auf Gerdll, Grate oder Schaden.

e Druckbeilegscheibenflichen
Die Druckbeilegscheiben- und Drucklager-Flachen kénnen poliert erscheinen. Dies ist ein
normaler Zustand und sollte nicht als Schaden angesehen werden,

Reinigen
Remnigen Sie das Aullere des Getriebes griindlich.

Entfernen oder Abklemmen
o Drehmomentwandler

Installieren oder anschlieBen (Bild 42)
Erforderliche Gerdite
J-8763-02 Haltegerit und Basis
1. J-8763-02 auf das Getriebegehause
2 Haltegerdt auf die Basis,

Entfernen oder Abklemmen
¢ Lassen Sie die Getriebeflussigkeit ab.

EXTERNE TEILE
2-4-Servobaugruppe

Entfernen oder abklemmen (Bilder 41, 41L und 43)
Erforderhiche Geriite:
J-29714-Servoabdeckungs-Kompressor
Installieren Sie J-29714
Servoabdeckungs-Haltering (13)
Servoabdeckung und O-Ring-Dichtung (14 und 15)
2-4-Servo-Baugruppe ( 16-31)

o lad b o—

Servostiftliinge

Als diagnostische Hilfe sollte jetzt die Servostiftlinge liberpriift werden. Falls die
Stiftliinge zu kurz oder zuv lang ist, kontrollieren sie das 2-4-Bremsband und die
Ritckwiirts-Inputtrommel auf Schaden oder Abnutzung, wenn sie zerlegt ist.

Entfernen und zerlegen (Bilder 43, 44, 45, 46)
Erforderliche Geriite:
J-22269-01-Kalbenkompressor
1. Vierner-Anwendungskolben (16)
2. Servorickholfeder (31)
3. Servostift-Haltenng (18), Beilegscheibe (19) und Anwendungsstiftfeder (29),
46




Zweiter-Anwendungs-Kolbenstift (29).
[nstallieren Sie J-22269-01.

Haltering (28)

Kissenfeder-Haltering (27) und Kissenfeder (26)

4
5
6.
7

Messen (Bild 47)
Erforderliche Gerate:
J-33037-Bremsband- Anwendungsstifi-Gerét
1. Installieren Sie J-33037 wie gezeiglt mit Anwendungsstift (29).
2. Wenden Sie 1] kp Drehmoment an.
3. Falls die weille Leitung "A” in MeBgeratschlitz "B" erscheint, ist die Stiftlange korrekt.
4. Verwenden Sie die Stiftauswahl-Tabelle, um die richtige Stiftlinge zu bestimmen.

Drehzahlregler und Ausdehnung

Entfernen oder abklemmen (Bild 48)

Ausdehnungsschrauben (37) und Gehduseausdehnung (36)

. Ausdehnungs-Dichtring (35)

3. Outputwellen-Kragen (690) und Outputwellen-O-Ring-Dichtung (691)

- Nicht alle Modelle haben Outputwellen-Kragen und -Dichtung.

4. Tachometer-Antriebszahnrad (689) und Klemme (688)

- Dricken Sie die Lasche der Halteklemme herunter und himmem Sie das Tachometer-
Zahnrad von der Outputwelle herunter, Achten Sie darauf, das Tachometer-Zahnrad
nicht zu beschadigen.

5. Drehzahiregler-Abdeckung (46)
- hammern Sie mit ¢inem Treibdorn um die Abdeckungsflansch herum, um zu entfernen.
- BESCHADIGEN SIE DIE DREHZAHLREGLER-ABDECKUNG NICHT

6. Drehzahlregler-Baugruppe (45)

[ [

Bild 42 - Halterung Bild 43 - Servoabdeckungs-Entfernung

]5) 2-4.Servoabdeckung
Ventilkiirper und Kabelsatz

Entfernen oder abklemmen (Bilder 41, 49, 50, 51, 52, 53)
1. Schrauben (74), Olwanne (73) und Dichtung (72)
2. Olfilter (71) und O-Ring-Dichtung (70)

- O-Ring-Dichtung kann im Gehéuse kleben

a7




3. Solenoidschrauben (51), Solenoid-Baugruppe (50) und O-Dichtung (49)

4. AuBeres elektrisches Verbindungsstiick (33) und O-Ring-Dichtung (34)

5.  Aufnehmer-Abdeckungsschrauben (63) und 1-2-Aufnehmer-Abdeckungs- und Stift-
Baugruppe (62)

6. 1-2-Aufnehmer-Kolben (61), Dichtung (60) und Feder (59)

7. Schrauben (78) und Olkanal-Abdeckung (79)

8. Schalt-Auslosefeder-Baugruppe (709)

9 Ventilkdrperschrauben (69)

10. elektrische Kabelklemmen (66)

11. Kabelsatz-Halte-Beilegscheibe und Filter-Halteklemme (87)

12. Drosselhalter- und Hebel-Baugruppe (65)

13. Drosselschieber-Gelenk (64)

14. Stangenendenklemme (704)

15. Schaltventilgelenk (705)

16. Kontrollktrperventil-Baugruppe (67)

17. Zwischenplatte (56) und Zwischenplatten-Dichtungen (88 und 89)

18. Neun Pritfkugeln (55 und 91)
- vier befanden sich unter dem Ventilkérper und finf sind in dem Gehiduse. Die grobe

kupferfarbene Kugel ist Pritfkugel Nr. 10 (91).
19. Wandlerkupplung und Drehzahlregler-Schirme (47)
20 3-4-Aufnehmer-Feder (54), Kolben (52), Dichtung (53) und Stift (77)

Bild 44 - Servo-Entfernung Bild 45 - Servo-Baugruppe

(Erklirungen siche nachste Seite) (Erkliirungen siehe nachste Seite)
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A Gehiuse-Servo-Bohrung

13 Ring, Servo-Abdeckungs-Halterung

14 Dichtung, O-Ring (2-4-Servo-Abdeckung)

15 Abdeckung, 2-4-Servo

16 Kolben, Vierter-Anwendung

17 Ring, Oldichtung auflere (Vierter-
Anwendungs-Kolben)

18-30 Zweiter-Anwendungs-Kolben-

Baugruppe

21 Dichtung, O-Ring

24 Ring, Oldichtung dufere (Zweiter-
Anwendungs-Kolben)

30 Dichtung, Zweiter-Anwendungs-
Kolbenstift

31 Feder, Servoruckhol

Bild 46 - Entfernung des Zweiter-
Servokolben-Halterings

25)Zweiter-Anwendungskolben-Baugruppe

Erkldrungen zu Bild 45

13 Ring, Servo-Abdeckungs-Halterung

14 Dichtung, O-Ring (2-4, Servo-Abdeckung)

15 Abdeckung, 2-4-Servo

16 Kolben, Vierter-Anwendung

17 Ring, Oldichtung auBere (Vierter-
Anwendungs-Kolben)

18 Ring, Halterung (Anwendungsstift)

19 Beilegscheibe, Servo-Anwendungsstift

20 Feder, Servo-Anwendungsstift

21 Dichtung, O-Ring

22 Gehiiuse, Servokolben innerer

23 Ring, Oldichtung innere (Zweiter-
Anwendungsstifi)

24 Ring, Oldichtung duBere (Zweiter-
Anwendungsstift)

25 Kolben, Zweiter-Anwendung

26 Feder, Servokissen

27 Haltering, Servokissenfeder

28 Ring, Haltering (Zweiter-Anwendungs-
Kolben)

29 Suft, Zweiter-Anwendungs-Kolben

30 Dichtung, Zweiter-Anwendungs-Kolben

31 Feder, Servorickhol

Bild 47 - Servostiftlinge

A, weille Lime
B. Mefgerat-Schlitz

-  Stift ist in Fabrik voreingestellt und darf

nicht wiedereingestellt werden
2-4-Servostfi-Auswahl
Stiftlange
mm inch
66,37-66,67 2,61-2,62
67,74-68,04 2,67-2,68
69.11-69.41 2,72-2,73

Stiftidentifikation

2 Ringe
3 Ringe
breites Band
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Rild 48 - Ausdehnung und zugehdrige Teile

[
Nr.
10
35
36
37
39
40
4]
42
43
44
45
46

Beschreibung

Gehause, Getnebe

Dichtung, Gehause-Ausdehnung-an-Gehiluse

Ausdehnung, Gehiiuse

Schraube, Gehiduse-Ausdchnung-an-Gehiuse
Dichtungs-Baugruppe, Gehause-Ausdehnung Ol

Haltening, Tachometer-angetriebenes-Zahnrad-AnschluBstiick
Schrauben- und Beilegscheiben-Baugruppe

Dichtung, O-Ring ( Tachometer-Anschlubstick-an-Gehduse-Ausdehnung)
AnschluBistiick-Baugruppe, Tachometer-angetriebenes Zahnrad
Zahnrad, Tachometer-angetrieben

Drehzahlregler-Baugruppe

Abdeckung, Drehzahiregler

687 Welle, Output
688 Klemme, Tachometer-Antriebs-Zahnrad

689 Zahnrad, Tachometer-Antrieb
690 Kragen, Output-Welle Nicht bei allen
691 Dichtung, Output-Welle Modellen verwendet




Bild 50 - hufnebmer—ﬂ-ﬁ:gﬁppe

52 Kolben, 3-4-Aufnehmer

53 Ring, Oldichtung (3-4-Aufnehmer-Kolben)

54 Feder, 3-4-Aufnehmer

56 Platte, Ventilkorper-Zwischenplatte

59 Feder, 1-2-Aufnehmer

60 Ring, Oldichtung (1-2-Aufnehmer-Kolben)

61 Kolben, 1-2-Aufnehmer

62 Abdeckungs- und Stifi-Baugruppe, 1-2-
Aufnehmer

Bild 49 - Gehdiuse und angrenzende Teile 77 Stift, Aufnehmer-Kolben

&8 [hchtung, Zwischenplatte-an-Gehause

89 Dnchtung, Zwischenplatie-an-Ventilkorper

Ill. Beschreibung

Nr.

A Haltering, Solenoidkabe] "

10 Gehause, Getriebe

33 Verbindungsstick, elektrisch

34 Dichtung, O-Ring - elektrisches © @
Verbindungsstiick

49 Dichtung, O-Ring (Solenoid) / 700

50 Solenoid-Baugruppe e P . T

56 Platte, Ventilkorper-Zwischenplatte 704 705

64 Gelenk, Drosselhebel-an-Kabel m

65 Hebel- und Halter-Baugruppe, Drossel , T

66 Klemme, Kabelsatz V‘TJL

67 Ventilbaugruppe, Kontrollkbrper o y

70 Dichtung, O-Ring-Filter Bild 51 - Stangenendklemme

71 Filter-Baugruppe. Getriebed|

72 [nchtung, Getricbeslwanne 703 Innerer Auslosehebel

73 Wanne, Getriebeol 704 Stange, Endklemme

87 Klemme, Filterhalterung 705 Schaltventilgelenk

88 Dichtung, Zwischenplatte-an-Gehuse 340 Schaltventil
8% Dichtung, Zwischenplatte-an-
Ventilkorper
709 Feder-Baugruppe, Schaltausléser
710 Halter, Parkschlof

Bild 49L
sl




Bild 52 - Ventilkérper-Prifkugeln

55A Dntter-Kupplungs-Aufnehmer
558 Lastgang /Rockwirts

55C Drive 3

91 Drosselschieber-Abgas-Pritfkugel

# Prafkugel Nr. 10 (Kupfer)
iPrifkugel Nr 6
#Prifkugel Nr. 5
#Prifkugel Nr. 2

Bild 54 - Axialspiel-Geriit

Erkldrungen siche nichste Seite

Bild 53 - Gehiiuse-Priifkugein und Filter

55D Pritfkugel Nr. 9 (Ausloser/Lastgang)

SSE Prifkugel Nr. 4 (3-4-Kupplung/3-2-ex.)
55F Prifkugel Nr. 8 (Zweiter/1-2)

55G Prifkugel Nr. | (Vierter-Aufnehmer)

55H Prufkugel Nr. 3 (Teildrosselung - Drive 3)
47 Drehzahlregler-Filter-Orte

47 Wandlerkupplungs-Filter-Orte

® Profkugel-Orte

@ Filter-Orte

Bild 55 - Axialspiel-Uberpriifung

Erklirungen siche nichste Seite
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Erklarungen zu Bild 54: Erklarungen zu Bild 55:

A 298 mm-Turbinenwelle 1 MeBuhr

B 245 mm-Turbinenwelle 2 278mm (11")-Schraube oder J-25025-7A
3 Kontermutter

Getriebe-Axialspiel-Uberpriifung

Als diagnostische Hilfe sollte das Getniebe-Axialspiel vor der Entfernung der internen Teile
uberprift werden. Falls das Axialspiel nicht innerhalb der technischen Daten ist, sollten Sie
auf mogliche abgenutzte oder falsch zusammengesetzte Teile wihrend der Zerlegung achten.

Anzichen (Bilder 54 und 55)
Erforderliche Geriite:
J-24773-A Olpumpen-Entferner
J-25022 Axialspiel-Adapter (245 mm)
J-34725 Axialspiel-Adapter (298 mm)
J-25025-TA Endpol
MeBuhr

| Entfernen Sic cine Olpumpenschraube (5) und installieren Sie eine 278mm(11 in.)-
Schraube und SchlieBmutter oder J-25025-7A.
Installieren Sie J-25022-A oder 1-34725 wie gezeigt,
Installieren Sie J-24773-A wie gezeigt.
4. Installieren Sie die MeBuhr.
- stellen Sie auf null
- ziehen Sie auf J-24773-A auf
- das Axialspiel sollte 0,13/0,92 mm (0,005/0,036 in.) betragen.

s b

INTERNE TEILE
Olpumpe, Rickwirts-Input-Kupplung und Input-Kupplung

Entfernen oder abklemmen (Bilder 56, 561, 57 und 58)

Erforderliche Geriite:
1-24773-A Olpumpen-Entferner

1. O-Ring-Dichtung (618)
Alle Olpumpenschrauben (5) und Beilegscheiben (6)
Die Solenoid-Baugruppe und der Olfilter miissen vor der Olpumpenentfernung entfernt
werden,
Olpumpen-Baugruppe (7) mit J-24773-A
Olpumpen-an-Gehause-Dichtung (8) und Dichtung (9)
Riuckwirts-Input-Kupplung-an-Olpumpen-Druckbeilegscheibe (601)
Rickwirts-Input-Kupplung (605) und Input-Kupplung (621), indem man die
Turbinenwell: hebt.

Ol s

2-4-Bremsband- und Input-Zahnrad-Satz

Entfernen oder abklemmen (Bilder 56, 561, 57, 58 und 59)
1. [Die 2-4-Bremsband-Baugruppe (602)
2. Bremsband-Ankerstft (48)
3. Input-Sonnenrad (658)
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Installieren oder anschliefen (Bild 60)

Erfarderliche Geriite

J-29837 Outputwellen-Stutzhalterung

= J-29837 wic gezeigt
Wichtig!

Outputwelle (687) kann herausfallen, wenn der Inputtriger-Haltering (661) entfernt wird,
falls J-29837 nicht verwendet wird.

Entfernen oder abklemmen (Bild 61)

Erforderliche Geriite:

1.

2
o
Wichtig!

-

4.

J-34627 Schnappringzange :
Inputtrager-an-Outputwellen-Haltering (661) mit J-34627 Uberdehnen Sie den Ring
nicht.

Inputtrager-Baugruppe (662) und Druckbeilegscheibe (660)
J-29837 und Outputwelle (687)

Der Hersteller baut die Outputwelle und das interne Reaktionszahnrad zur Vereinfachung
des Zusammenbaus mit Klebstoff zusammen. Falls diese Teile nicht withrend der
Verwendung getrennt worden sind, kommt die Outputwelle spiter zusammen mit dem
internen Reaktionszahnrad heraus

Drucklager-Baugruppe (663)

Reaktionszahnrad-Satz

NS A bW —

8
9
10

Entfernen oder abklemmen (Bilder 56, 561, 62)

Internes Input-Zahnrad (664) und Reaktions-Tragerwelle (666)
Reaktionssonnenschale (670) und Druckbeilegscheibe (669)
Reaktionssonnenschale-an-Innenlaufring-Druckbeilegscheibe (674)
Lastgang- und Ruckwarts-Stitze-an-Gehduse-Haltening (676)
Lastgang- und Rackwartskupplungs-Stiitz-Haltefeder (680)
Reaktions-Sonennrad (673)

Inneres Lastgang- und Rockwirts-Laufring (675), Rollen-Baugruppe (678),
Stutzbaugruppe (679) und Reaktonstrager-Baugruppe (681)
Lastganp- und Ruckwins-Kupplungsplatien (682)

Inneres Reaktions-Zahnrad und Drucklager-Baugruppe (683)
Reaktions-Zahnrad- Stitzen-an-Gehause-Lager (692)




l'-l:l-'llll

il Wa. m@«@ @@ @CT0T

— e e

Bild 56 - Interne Teile des Getriebes



€19

630
11
632
613
Ll
615
614
&17
LR
()]
fid
fid |
6l
63
fid4
6a%

i
547

4R
545
L
&5l

Beschireibung

Balegschebe, Dvuck (Pumpe-an- Tromnmel )

Plane, Fickwrrpulicopplong |gewell)
Ploten-Bavgnepe, Rickwarsmputcupplung
Plutne, Hbckwhiimputioapplongs-Stutee

Bealngasheibe, Dk (Aswahl)
Halterirg - und Kugel-Baugruppe. Prufvencl

G- el § Wellee-Baugruppe, lupul
Dhichiengg, O-Rang-lngnst-on-Varwirs-Cehtue
l:nlhm. Divitter- und V'

Dichumg, Dritber- unid Viseter-Kispphing - snese und duflere

Ring, Disster- e Viener-Kupplungs- Anwendung
Fader-Baugruppe, Dritter- wnd Voerter-Kupphung

Hehermg- ued Kagel-Brugripps, Yoredss kg
| aciuias

‘H-'ll-ﬂ:, Varsdnsiupplung

Drchiamg, Vorwhriskuppluog - nnens und ullede

Kalben, Vorwgrsicupplung
Ealben, Schichebetneb-Kupplmg

Halmnge,
Lavfring, Vorsarsupplung - puberer
Panenhsugruppe, Schisbebetnivt-Kupphag

Pate, Vorsanakupplung: Araendung

Pane, Vorearskupplungs-2wischeostilek (s eimge
Modeliz)

Plane, Vorwiriskapplung (gewelll)
Panebaugruppe, ¥orwkitskigniung

Plans, ¥

Ring, V¥ orwkralopplungs- Schtrplaiten-Halienng

Bild 56 L.

Nr.
652
&53
65
655
A5
657
658
50

L1
652

G663

667
GBS

70
&7]
o
673
14
675
ET4

TR

a7l

L)

FEPESSSEEREERER

Béschirelbang

Plntie, Dritter- ursd Vierter-Kugpiungs-Ring-Hallerung
Platie, Dathor- und V' wendung
Plamen-Raugroppe, Dntter- und Vierer-Kuppiung

Platte, Detter nd Viere-Kupplungs-Sicus

Rirg, Dviner uined Visrter-Kipphusga-Setbirplanen-Haliering
Bushse, lnputsannenmid - Vonlerseile

Buschse, Heukbonssagerwelle - Voedoneine
Wielle, Reationslitge

Heilegacdeibe (1 aufring/Reskticosschale)
Bling, Lawignng- und Riisshownris-Stittm-nn-Crobl oae-

(Tablenbougruprse™ocken)
Kippluegs-Daugruppe, Lastgang- und Ruckwios-Rulle

Srtrmgruppe. Langang- ued Rockwins-Kupolueg
Feder, Cletriete-Lesigang - und RGcowlstshuppiungs-
Suotehalieag

Tmgertuigruppe, Reaktion

aesiere, Motle - innere)
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Bild 57 - Olpumpen-Entfernung

Die Solenoid-Baugruppe und der Olfilter
missen vor der Olpumpen-Entfernung
entfernt werden

(Pt |
700-R4 Bild 58 - Inputkupplungs-
Entfernung

Nr. Beschreibung

5 Schraube, Pumpe-an-Gehiiuse

6 Beilegscheibe, Pumpen-an-Gehause-
Schraube

7 Pumpen-Baugruppe, Ol

8  Dichrung, O (Pumpen-an-Gehduse)

9 Dichtung, Pumpen-Abdeckung-an-
Gehause

10 Gehduse, Getriebe

601 Beilegscheibe, Druck (Pumpen-an-
Trommel)

605 Gehiuse- und Trommel-Baugruppe,
Rickwirts-Input-Kupplung

621 Gehiuse- und Wellen-Baugruppe, Inpul

57




Lastgang- und Riickwiirts-Kupplungs-Teile

Entfernen oder abklemmen (Bilder 56, 561, 62, 63 und 64)

Erlarderliche Gerite:

1.

J-23327 Kupplungsfeder-Kompressor
Schrauben (715) und Parksperren-Halter (710)

Wichtig!

oo =1 O LA B LS

Bild 59 - Ort des Bremsband-Ankerstifts

A On des Bremsband-Ankerstifis
48 Suft, Bremsband- Anker

Weil sie hinderlich ist, muB die Parksperrenklinke (711) vielleicht entfernt werden, bevor
man den Lastgang- und Rickwiirs-Kolben entfernt oder installiert.

Stahinapf-Stopfen (713) mit einém Schrauben-Auszieher Nr. 4

Parksperrenklinken-Welle (712) mit einem Magneten

Parksperrenklinke (711) und Rickholfeder (714)

Installieren Sie Gerdt J-23327.

Lastgang- und Rockwirts-Kupplungs-Haltenng (693)

Lastgang- und Ruckwans-Kupplungs-Federbaugruppe (694)

Lastgang- und Rockwarts-Kupplungs-Kolben (695)

- durch Anwendung von Lufidruck in den Gehause-Anwendungs-Kanal

-~

Bild 61 - Inputiriger-Entfernung

10 Gehiuse, Getriebe
£/ 602 Bremsband-Baugruppe, 2-4
§ 658 Zahnrad, Input-Sonnen

Bild 60 - Outputwellen-Stlitzvorrichtu 660 Beilegscheibe, Druck (Inputtriger/

Laufring)

10 Gehduse, Getricbe 662 Trager-Baugruppe, Input - komplett

687 Welle, Output 663 Lager-Baugruppe, Druck (Inputtriger-an-
Reaktionswelle)
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Bild 63 - Kolben-Entfernung

A Wenden Sie hier Luftdruck an, um den
Lastgang- und Rickwirts-Kolben vom
(Gehiuse zu entfernen

10

Bild 62 - Entfernung des Reaktions-
Zahnrad-Satzes

10 Ciehiuse, Getniebe

664  Zsharad, Input intem

G666  Welle, Reaktionstriger

665  Beilegscheibe, Druck [ Reaktionswelle/Schale)

6570 Schale, Reaktionssoane

673 Zohnrad, Reaktionssonne

674 [Deilepscheibe, Druck (Laufring/Reaktionsschale)

7%  Laufnng, Lostgang- und Rockwins-Rollenkupplung

676  Rung, Lasigang- und Rickwhrts-Stitze-an-Gehiivse-
Haltermg

678 Kupplungs-Bavgruppe, Lasteang- und Rickwsrs-
Rolle

678  Stutzhaugruppe, Lastgang- und Rockwarts-Kupplung

680 Feder, Getriebe-Lasigang- und Rockwartakupplungs-
Stiichalienng

681  Tragerbaugruppe, Reaktion

682  Plattenbsugruppe, Lastgang. und
Ruckwartskupplung

683 Lagerbaugruppe, Drock (Reaktionstrager Stitz)

684  Zahnead, intern Reaktion

GBS Stotze, intern Reakison Zahnrad

692 Lnger, Reakrionszahnrad-Stitee-an-Gehduse

693 Rung, Lastgang- und Rilckwiris-Kupphmgs-

Haliering
654  Feder-Baugruppe, Lasigang- und Riickwarts-
Kupplung
495 Kaolben, Lastgang- und Risckwiins-Kupplung
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KOMPONENTEN-REPARATUR UND GETRIEBE-WIEDERZUSAMMENBAU
GEHAUSE UND INTERNE KOMPONENTEN

Inneres Schaligestinge
Entfernen oder abklemmen (Bild 64)
1. Sechskantkopf-Mutter (702)
2. Schaltwelle (707) und Schaltwellen-Haltering (706)
3 Parksperren-Betitiger-Baugruppe (701 ) und Innen-Ausloschebel (703)

Schaltwellen-Dichtungs-Ersetzen
Entfernen oder abklemmen (Bild 65)
¢  Schaltwellen-Dichtung (708)
- hebeln Sie si¢ mit einem Schraubenzicher heraus
Installieren oder anschlieBen
* Hammem Sie eine neue Dichtung an ihren Ort
- verwenden Sie eine 14 mm-Buchse
Kontrollieren (Bilder 64 und 65)
Betatigerstange (701) auf Schaden
Innen-Auslosehebel (703) auf Schaden oder Risse
Schaltwelle (707) auf Schaden oder Grate
Schalt-Ausldsefeder-Baugruppe (709) auf Fretheit der Rollen oder Schaden
Installieren oder anschlieben
Parksperren-Bettiger (701) auf den Innen-Ausldserhebel (703)
¢ Schaltwelle (707) auf das Gehéuse (10) und den Innen-Ausldserhebel (703)
¢ Innen-Schaltwellen-Mutter (702) auf die Schaltwelle (707)
- ziehen Sie mit einem Drehmoment von 31 Nm (3,2 kp ) an
»  Schaltwellen-Haltering (706) auf die Schaltwelle (707)

* ® & @

Gehiiuse
Kontrollieren (Bilder 41, 66, 67 und 68)
o  AuBeres des Gehiuses (10) auf Risse oder Porositat
o  Gehiuse-an-Ventilkorper-Flache auf Schaden, verbundene Olkanile und Flachheit
- die Flachheit der Flachen kann Oberprift werden, indem man die Zwischenstiick-an-
Gehause-Dichtung auf richtige Landeindricke dberprift.
+  Entliftungs-Baugruppe (11) auf Schaden
o  Uberprifen Sie alle Olkanile auf Luft
- siche Diagnose-Unterkapitel fur die Identifikation der Olkanale
e 2-4-Servobohrung auf
- Schaden, Porositit oder Grate
- scharfe Kanten (d. h. Olkanale, Schlitze fur Entfernung des Halterings - entfernen Sie
sie, falls Sie welche gefunden haben)
o Offnungs-Napfstopfen (86) in der Servobohrung auf Geroll oder Schaden
s 3-4-Aufnehmer-Bohrung auf
- Porositiit, Schaden oder Grate
- Stiftschaden (77)
- Offnungs-Napfstopfen (81) beschidigt oder verstopft
*  Drehzahlreglerbohrung
- beschidigt
- scharfe Kanten




- Porositit
¢ Alle Schraubenlécher auf Windungsschaden
- Gewindecinsatz zur Reparatur
*  Kihler-Verbindungsstiicke (12) auf
- Schaden
- richtiges Drehmoment 38 Nm {3,9 kP )
e Inneres des Gehéduses auf
- beschitdigte Ringnute oder Gehiuse-Grat
- Kupplungsplatten-Nasen abgenutzt oder beschadigt
- Buchse (76) riefig, abgenutzt oder beschadigt (siche Ersetzen von Buchse)
- Drehzahlregler-Stiutzstifi-Installationstiefe (falsche Installationstiefe verursacht Schaden
am Drehzahlregler-getriebenen Zahnrad und Schaltprobleme)

Dritter-Ansammler-Haltering- und Kugel-Baugruppe (80)
Kontrollieren
* Kugel
- fehlend
- bleibt stecken oder leckt
« Haltering
- fehlend
- lose
- nicht nichtig eingesetzt
- Zufuhrschlitze eingeschrinkt

Haltering- und Kugel-Baugruppen-Undichtigkeits-Uberpriifungs-Verfahren

Wichtig! (Bild 69)

1. Installieren Sie die Servo-Baugruppe in die Servobohrung.

2 Installicren Sie Servo-Abdeckung und -Haltering,

3. Lassen Sie Losungsmittel (Olem oder Gleichwertiges) in die Aufnehmer-Bohrung (A)
laufen.

4. Beobachten Sie auf Undichtigkeit im Gehiuse,

5. Falls Sie eine Undichtigkeit beobachten, ersetzen Sie dic Dnitter-Aufnehmer-Haltering-
und Kugel-Baugruppe

Ersetzungsverfahren - Dritter-Aufoehmer-Haltering- und Kugel-Baugruppe
Entfernen oder abklemmen (Bild 69 und 70)
Erforderliche Gerite
6,3 mm (Nr. 4)-Schrauben-Auszicher
* Dntter-Aufnehmer-Haltering- und Kugel-Baugruppe (80)
- Verwenden Sie einen 6,3 (Nr. 4)-Schrauben-Auszieher

Installieren oder anschlieBen (Bild 69 und 70)

Erfroderliche Geriite:

Metallstange von 9,5 mm (3/8 in.) Durchmesser

* Eine neue Dritter-Aufnehmer-Haltening- und Kugel-Baugruppe
- Olzufuhrschlitze in dem Haltering mossen mit dem Olkanal in der Servobohrung
ausgerichtet sein. Um der richtigen Installationstiefe sicher zu sein, ritzen Sie bei 42,0
mm (1,653 in) auf der 9,5 mm(3/8")-Metallstange eine Markierung ¢in. Verwenden Sie
sie, um die Dritter-Aufnehmer- und Kugel-Baugruppe wie gezeigt einzusetzen. Wenn die
eingeritzte Linie mit der Gehdusefliche ausgerichtet ist, ist die Installationstiefe korrekt,




Nr. Beschreibung
701 Betatiger-Baugruppe, Parksperre
702 Mutter, Sechskantkopf
703 Hebel, Innen-Ausloser
706 704 Klemme, Stangenende (Gelenk zum
Ausldser-Hebel)
705 Gelenk, Schaltventil
706 Haltering, Schaltwelle
707 Welle, Schaltung
708 Dichtung, Schaltwelle
709 Schalt-Ausloser-Rollen- und Feder-
Baugruppe
710 Halter, Parksperre
711 Sperrklinke, Feststellbremse
712 Welle, Feststellbremsen-Sperrklinke
73 Stopfien, Stahlnapf
714 Feder, Parksperrenklinke-R0ckhol
715 Schraube, Parksperren-halter

T04

Bild 64L

Bild 65 - Schaltwellen-Dichtung

10 Gehiuse, Getriebe
707 Welle, Schaltung
708 Dichtung, Schaltwelle

Bild 64 - Parkgestinge
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Bild 66 - Servobohrung

A 2-4.Servobohrung

B Servo-Abgasloch

C Zweiter- und Vierter-Bremsband-
Anwendungs-Kanal

D Dritter-Aufnehmer-Drucklaschen-Kanal

80 Haltering- und Kugel-Baugruppe,

Dnitter-Aufnehmer
86 Stopfen, Gehiuse-Servo

)

Bild 67 - Dritter-Aufnehmer-Bohrung

A 3-4-Aufnehmer-Bohrung
81 Stopfen, Getnebe-Gehiause-Aufnehmer-
Entldflung

A Drehzahlregler-Abdeckungs-Oberflache
B Drehzahleregler-Stitzstift

Bild 69 - Undichtigkeits-Uberpriifung -
Dritter-Aufnehmer

A Dnitter-Aufnehmer-Bohrung

80 Dritter-Aufnehmer-Haltering- und Kugel-
Baugruppe

C Inneres des Gehduses

D 2-4-Servobohrung

i

Bild 70 - Dritter-Aufnchmer-Haltering- und
Kugel-Baugruppe - Installation

1) Ritzen Sie eine Markierung ein,
2) Drehen Sie, bis die Markierung mit dem
Gehause ausgerichtet ist
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Gehiiuse-Baugruppe

Reinigen

grundlich mit Losungsotiel
lufttrocknen

- wischen Sie nicht mit eiem Lappen

Lastgang- und Rickwiirts-Kupplungs-Baugruppe

Kontrollieren (Bilder 56 und 71)

Lasigang- und Rickwirns-Kolben (695) auf

- Porositiit oder Schaden

- Ringnutschaden

Kolben-Dichtungen (696) auf Kerben oder Schnitte
Feder-Baugruppe (694) auf Schaden

Haltering (693) berdehnt

Installieren oder anschlieBen (Bilder 56 und 71)

Erforderliche Gerite:

[ ]

J-23327 Kupplungsfeder-Kompressor
Kolbendichtungen (696) auf den Kolben (693)
- schmieren Sie mit Getriebeflossigkeit
Kolben (695) in das Gehause
- fihren Sie den Kolben mit der Kerbe in der Unterseite des Gehauses
Feder-Baugruppe (694) auf den Kolben
- flache Seite des Halterings nach oben
J-23327 tber die Feder-Baugruppe
- komprimieren Sie dic Feder-Baugruppe an der Ringnut in der Gehilusenabe vorbei
Haltering (693) in die Gehausenaben-Ringnut

Parksperrenklinke

—_

e d

Kontrollieren (Bild 72)

Parksperrenklinke (71 1) auf Risse, Grate oder Schaden
Parksperrenklinken-Rickholfeder (714) auf Verzerrung oder Schaden
Parksperrenklinken-Welle (712) auf Schaden und freies Einpassen mit der
Parksperrenklinke

Installicren oder anschlicfen (Bild 58)

Parksperrenklinke (711) und Parksperrenklinken-Riickholfeder (714) in das Gehiuse

Parksperrenklinken-Welle (712) in die Parksperrenklinke (711) und das Gehause

- UBERPRUFEN SIE AUF RICHTIGEN BETRIEB

Stahlnapfstopfen (713) in das Gehause

- Beschichten Sie den Stopfen mit Loctite-Dichtmittel oder Gleichwertigem und
installieren Sie ihn mit einem Hammer und emem Treibdorn.




-

Bild 71 - Lastgang- und Rilckwiirts-Kolben Bild 72 - Parksperrklinken-Installation

10 Gehiiuse, Getriebe 710 Halter, Parksperre

693 Ring, Lastgang- und Rickwiirts- 711 Sperrklinke, Feststellbremse
Kupplungs-Haltering 712 Welle, Feststellbremsen-Sperrklinke

694 Feder-Baugruppe, Lastgang- und 713 Stopfen, Stahlnapf
Rickwarts-Kupplung 714 Feder, Parksperrklinken-Rickhol

695 Kolben, Lastgang- und Rickwiirts- 715 Schraube, Parksperren-Halter

Kupplung

Internes Reaktions-Zahnrad- und Triger-Baugruppe

Kontrollieren (Bilder 73, 74 und 75)

Internes Reaktions-Zahnrad (684) und Stiitze (685) auf

- richtigen Zusammenbau

- Kerben entfernt

- Risse

- Schaden an Zihnen oder Nase

Drucklager-Baugruppe (683 und 692) auf Schaden

Lastgang- und Ruckwarns-Kupplungsplatten (682)

- Komposition auf Abnutzung, Hitzeschaden oder Abblattern

- Stahl auf Hitzeschaden oder Schaden an Lack

Reaktionstriger-Baugruppe (681) auf

- Schaden am Rutzel

- starke Ritzel-Beilegscheiben-Abnutzung (Axialspiel 0,20-0,61 mm/0,008-0,024 in )
- richtiges Abstiitzen des Ritzels

- Ritzel mit SchluBstein (Ritzel missen sich frei drehen)

- beschadigtes oder abgenutztes Drucklager

Um das unverlierbare Drucklager im Triger auf Abnutzung zu aberpriifen, plazieren Sie
eine Buchse oder einen Outputwellen-Kragen auf den Lager-Laufring (berithren Sie die
Ritzel nicht) und drehen Sie ihn mit der Innenflache Threr Hand. Sie fithlen alle
Unebenheiten durch dic Buchse. Diese Uberpritfung kann sowohl fur den Reaktions-
Trager (681) als auch fir den Inputtriger (662) verwendet werden
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Bild 73 - Uberpriifung des Ritzel-Axialspiels

‘ A Ritzel-Axialspiel - 0,20/0,60 mm
(0,008/0,024 in.)

Bild 74 - Uberpriifung des unverlierbaren
Lagers

662 Triger-Baugruppe, Input - komplett
690 Kragen, QOutputwelle

Erklgrungen zu Bild 75

Ill. Nr.Beschreibung

10 Gehause, Getriebe

681  Trager-Baugruppe, Reaktion

682  Platten-Baugruppe, Lastgang- und

685  Stitze, intern Reaktions-Zahnrad

. 692  Lager, Reaktions-Zahnrad-Stitze-an-
Bild 75 - Installation der internes Gehduse
Reaktions-Zahnrad- und Triiger-Baugruppe

66

Riickwiirts-Kupplung
. = oy 683 Lagerbaugruppe, Druck (Reaktions-
w s p Trager/Stinze)
/s'_“f—-ﬁ:l:—.——]’ ‘ 684  Zahnrad, intern Reaktion
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Internes Reaktions-Zahnrad und Stiitze
Installieren oder anschliefen (Bilder 76, 77 und 78)
I, Reaktions-Zahnrad-Stitzen-an-Geh#fiuse-Lager (692) auf die Gehdusenabe wie gezeigt
- AubBenlager-Laufring geht zur Gehiausenabe
- halten Sie mit Petrolatum.
Internes Reaktions-Zahnrad und Stitze (684 und 685) auf das Lager wie gezeigt
3. Reaktions-Triger-an-Stitzen-Drucklager-Baugruppe (683) auf die Stiitze (685)
- AuBenlager-Laufring geht zur Stitze (685)
4. Reaktions-Trager (681) auf das Drucklager
5. Lastgang- und Rockwirts-Kupplungs-Platten (682) in die Gehausenasen
- beginnen Sie mit einer Stahlplatte und wechseln Sie mit Komposition ab,
- fuhren Sie mit den Kerben des Reaktions-Trigers und des Gehiuses wie gezeigt.
- siehe die Tabelle fur die richtige Nummer der Kupplungsplatten.

"
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Bild 77 - Lastgang- und Riickwiirts-
Kupplungs-Platten richtig installiert

10 Gehause, Getriebe
682 Platten-Baugruppe, Lastgang- und
Rackwarts-Kupplung

S e LASTGANG- UND ROCKWARTS-
Bild 76 - Orte der Internes Reaktions- KUPPLUNG

Zahnrad- und Triger-Lager
Modell Flachstahl Komp.-
[ll. Nr. Beschreibung Fliche
10 Gehause, Getriebe Nr. Dicke  Nr. Dicke
681 Triger-Baugruppe, Reaktion MB MC,MJ, VN, 4 1,77mm4 225mm
683 Lagerbaugruppe, Druck (Reaktions- TC, T2, VA, ML, (0,069")  (0,088")
Triager/Stiitze) MP, MS, T7, YH,
684 Stiitze, internes Reaktion-Zahnrad YF,PQ, Y7
692 Lager, Reaktions-Zahnrad-Stutze-an- alle anderen 5 1L77mmS$S 2,25 mm
Gehiuse (0,069") (0,088 ")
Bild 78 - Lastgang- und Riickwiirts-
Kupplungs-Tabelle
&7




Lastgang- und Rilckwiirts-Stiitz-Baugruppe

4.

Entfernen oder abklemmen (Bild 79)

Innerer Laufring (675) von der Stitz-Baugruppe (679)
ein Haltering (677)

Rollen-Kupplungs-Baugruppe (678)

Kontrollieren (Bild 79)

Innerer Laufring (675) auf Schaden und Oberflichengilte
Rollen-Kupplungs-Baugruppe (678) auf

- beschiidigte Rollen

- kaputte Federn

Stiitz-Baugruppe (679) auf

- loser Nocken

- Dberflachengiite

- Risse oder beschiadigte Nasen.

Installieren oder anschliefen (Bilder 79, 80 und 81)

Rollen-Kupplungs-Baugruppe (678) in die Stttzbaugruppe (679)

Stiitz- und Rollen-Baugruppe in das Gehause mit der Nabe nach unten

Innerer Laufring (675) in die Rollen-Baugruppe

- rotieren Sie wic in Bild 79 gezeigt

- driicken Sie zum vollstindigen Einrasten ganz herunter

- untere Mitmehmer sind mit der Triigermabe biindig, wenn Sie richtig installiert haben
Stitz-Haltering-Feder (680) in das Geh#use

- setzen Sie zwischen der Gehilusenase und der einen offenen Kerbe in der Stitze ein

Reaktions-Sonnenrad und -Schale

Kontrollierea (Bild 82)

Reaktions-Sonnenrad (673) auf

- eingekerbte, riefige oder abgenutzte Buchse (siehe Ersetzen von Buchsen)

- beschidigte Kerbe oder Zahne

- loser oder schwacher Haltering (entfernen Sie diesen Ring nur, um thn zu ersetzen)
Reaktions-Sonnenschale (670) auf

- entfernte oder abgenutzte Kerben

- kaputte Nabe

- gebogene Mitnehmer

innerer Lastgang- und Rickwirts-Laufring-an-Reaktions-Sonnenrad-Schalen-
Druckbeilegscheibe (674) auf Abnutzung oder Schaden
Reaktionswellen-an-Reaktons-Sonnenrad-Schalen-Druckbeilegscheibe (669) auf
Abnutzung oder Schaden (bronzene Druckbeilegscheibe)

Installieren oder anschliclen (Bilder 82 und 83)

Reaktions-Sonnenrad-Haltering (671) auf das Reaktions-Sonnenrad, falls zuvor entfernt.
Reaktions-Sonnenrad (673) in den Reaktionstriiger

- fihren Sie die Zihne mit den Ritzeln

Druckbeilegscheibe (674) auf den inneren Lastgang- und Rilckwitrts-Stutzen-Laufring

- filhren Sie die vier Fithrungszahnritder in den Laufring (675)
Reaktions-Zahnrad-Schale (670) auf das Reaktions-Sonnenrad (673)

(Bronzene) Druckbeilegscheibe (669) auf die Reaktions-Sonnenschale (670)

- fuhren Sie die Mitnehmer in die Schale.
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Bild 80 - Installation der Lastgang- und
Riickwiirts-Stiitz- und Rollen-Baugruppe

1) richten Sie die breite Kerbe mit der breiten
Gehause-Nase aus

6878

o : ) ] 10 Gehause, Getriebe

‘ ’ 678 Kupplungs-Baugruppe, Lastgang- und
Rickwirts-Rolle

679 Stitz-Baugruppe, Lastgang- und
Rilckwirts-Kupplung

680 Feder, Getricbe-Lastgang- und Rickwirts-
Kupplungs-Stitzen-Halering

677

Bild 79 - Lastgang- und Riickwiirts-
Kupplungs-Stiitz-Baugruppe

|18

Nr, Beschreibung

A blockiert

B freie Rider

675 Laufring, Lastgang- und Rackwarts-Rollen-Kupplung

677 Ring, Lastgang- und Rickwarts-Haltering (Rollen-Baugruppe/Nocken)
678 Kupplungs-Baugruppe, Lastgang- und Rickwirts-Rolle

679 Stirz-Baugruppe, Lastgang- und Rockwarts-Kupplung

680 Feder, Getriebe-Lastgang- und Rockwarts-Kupplungs-Stitz-Haltering
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Bild 83 - Orte von Input-Triiger- und
Reaktions-Schalen-Lager und
Druckbeilegscheibe

662 Tragerbaugruppe, Input - komplett

663 Lagerbaugruppe, Druck (Inputtrager-
an-Reaktionswelle)

666 Welle, Reaktionstriger

: 669 Beilegscheibe, Druck

A o ; di (Reaktionswelle/Schale)

670 Schale, Reaktionssonne

673 Zahnrad, Reaktionssonne

674 Beilegscheibe, Druck
(LaufringReaktionsschale)

675 Laufring, Lastgang- und Rickwiirts-

Rollenkuppl
@%‘ﬁ o ) Hleen

Bild B2 - Installation von Sonnenrad und
Schale

[1l. Beschreibung

Nr.

10 Gehiuse, Getnebe

669 Beilegscheibe, Druck (Reaktionswelle/Schale)

670 Schale, Reakuonssonne

671 Ring, Reaktions-Sonnenrad-Haltening

673 Zahnrad, Reaktionssonne

674 Beilegscheibe, Druck (Laufning/Reaktionsschale)

675 Laufring, Lastgang- und Rackwiirts-Rollenkupplung

676 Ring, Lastgang- und Rackwars-Stitze-an-Gehause-Haltering
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Internes Input-Zahnrad und Outputwelle

L b =

Bild 84 - Interne Inputzahnrad- und

Entfernen oder abklemmen (Bild 84)
Haltering (668) vom intemen Input-Zahnrad (664)
Reaktions-Triger-Welle (666) vom internen Input-Zahnrad (664)

Kontrollieren (Bilder 83, 84 und 86)

Reaktions-Trdger-Welle (666) auf

- niefige, beschadigte oder abgenutzte Buchsen (siche Ersetzen von Buchsen)

- genssene Welle

- beschadigte Kerbe oder Zahnrad-Zahne

- Hinterschneidung um die Welle herum von Stérung durch das Sonnenrad

Internes Input-Zahnrad (664) auf

- Risse

- beschddigte Kerbe oder Zahnrad-Z4hne

Input-Trager-an-Reaktions-Wellen-Drucklager (663) auf Abnutzung oder Schaden

Outputwelle (687)

- verstopfie oder eingeschrinkte Schmierkanale

- beschiadigte Kerben oder Ringnut

- beschadigte Drehzahlregler-Antriebszahnrad-7dhne

- Grate oder Schaden an der Vorderseite der Welle im Dichtungsbereich (polieren Sic mit
Schmirgelpapier, falls notwendig)

- Grate oder Schaden an den Lagerzapfen

Installieren oder anschlieBen (Bilder 84, 86 und 87)
Reaktionswelle (666) in das interne Inputzahnrad (664)

Haltering (668) in das intere Inputzahnrad (664)

interne Inputzahnrad- und Wellen-Baugruppe in die Sonnenrad-Schale
- fuhren Sie die Wellenkerbe in den Reaktionstriger

Drucklager (663) auf dic Reaktionstrager-Welle

- der duBere Laufring geht zur Reaktionstrager-Welle.

Qutputwelle (687) in das Getricbe

- fihren Sie die Kerben mit den passenden Teilen

1-29837 auf das Gehause (10)

- positionieren Sie so weit wie moglich nach oben, um die Outputwelle (687) zu stiitzen

621

Reaktions-Welle
664 Zahnrad, Input intern Bild 85 - Input
666 Welle, Reaktions-Trager Lippendichtung

668 Ring, Reaktionswelle/intern

Zahnrad Haltering A Schmierkanal
621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input
636 Dichtung, Input-Gehause an Outputwelle

7
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10 Gehiuse, Getnebe
687 Welle, Output

Bild 86 - Outputwellen-Installation

Bild 87 - Input-Triger und Sonnenrad -
Installation

10 Gehause, Getriebe

658 Zahnrad, Input-Sonne

660 Beilegscheibe, Druck (Input-
Triger/Laufring)

661 Haltering, Outputwelle-an-Input-Trager

662 Triger-Baugruppe, Input - komplett

663 Lager-Baugruppe, Druck (Input-Triger-
an-Reaktions-Welle)

Inputtriger und Sonnenrad

Kontrollieren (Bilder 87 und 88)

Inputtrager-Baugruppe (662) auf

- Ritzel-Schaden

- starke Ritzel-Beilegscheiben-Abnutzung (Axialspiel 0,20-0,61 mm/0,008-0,024 in.)
- nchuger Stift-Polierstock

- Rutzel mit SchluBistein (Ritzel missen fre: roheren)

- beschadigtes oder abgenutztes Drucklager (siche Bild 88)
Druck-Beilegscheibe (660) auf Abnutzung oder Schaden

[nput-Sonnenrad (658) auf

- Buchsenschaden oder -abnulzung (siche Buchsen-Ersetzungs- Verfahren)
- Russe

- beschadigte Kerben oder Zahnrad-Zahne

Installieren oder anschlieBen (Bild 87)

Erforderliche Geriite;

—

J-34627 Zange fur Sicherungsringe
Inputtrdger-Baugruppe (662) auf die Qutputwelle
Haltering (661) in die Outputwellen-Ringnut
- Verwenden Sie den allen Haltering micht wieder, wenn er tiberdehnt wurde.
- Uberdehnen Sie den Ring wihrend der Installation nicht

T2




T

Entfernen Sie J-29837.

Druck-Beilegscheibe (660) auf die Inputtriger-Baugruppe,
[nput-Sonnenrad (658) in den Inputtriger

- fihren Sie die Sonnenrad-Zihne in die Ritzel-Zihne,

[nputkupplungs-Baugruppe

Entfernen oder abklemmen (Bild 89)

Rackwiirts-Inputkupplungs-Baugruppe (605) von der Inputkupplungs-Baugruppe (621)

{'JIpumpcn—an—huswﬂﬂ-ﬁeilegscheiben-Drucklagzr (615)
Auswahl-Beilegscheibe (616)

Zerlegen (Bilder 90 und 91)

Erforderliche Geriite:

el Sl el

B e

J-23456 Kupplungs-Federspanner-Presse
J-25018 Kupplungs-Federspanner

Plazieren Sie die Inputkupplungs-Baugruppe (621) mit der Turbinenwelle durch das

Bankloch auf die Bank.

Den 3-4-Kupplungsplatten-Haltering (656) und die Stutzplatte (655)
Die 3-4-Kupplungsplatten (654)

Die 3-4-Kupplungs-Anwendungsplatte (653)

Die 3-4-Kupplungsring-Halteplatte (652)
Vorwirtskupplungs-Statzplatten-Haltering (651) und Stutzplatte (650)
Vorwartskupplungs-Klemmkorperfreilauf-Baugruppe (638-644)

Zerlegen

Input-Sonnenrad-Lager-Baugruppe (637)
Inputgehiiuse-an-Outputwellen-Lippendichtung (636)
Vorwiartskupplungs-Platten (649)

Vorwirtswellen-Platte (648)

Vorwartskupplungs-Anwendungsplatte (646) und Abstandhalter (647)
Schiebebetriebs-Kupplungs-Platten (645)

Zerlegen

Installieren Sie J-23456 und J-25018

- komprimieren Sie die Schiebebetriebs-Kupplungs-Feder-Baugruppe (634)
Schicbebetriebs-Kupplungs-Haltering (635)
Schiebebetriebs-Kupplungs-Feder-Baugruppe (634)
Schiebebetriebs-Kupplungs-Kolben (632)

- innere und &uBere Lippendichtungen (631)
Vorwirtskupplungs-Kolben-Baugruppe (630)

- innere und dullere Lippendichtungen (629)
Vorwirtskupplungs-Gehiuse (628)

Die 3-4-Kupplungs-Feder-Baugruppe (626)

Den 3-4-Kupplungs-Anwendungsring (625) und Kolben (623)
- innere und duBere Lippendichtungen (624) vom Kolben
Vorwirts-Kupplung-an-Input-Gehause-O-Ring-Dichtung (622)
Vier Turbinenwellen-Oldichtungs-Ringe (619)

Kontrollieren (Bilder 92 und 94)
Inputgehéiuse (621) auf Porositdt und Schaden
Input-Gehause- und Wellen-Baugruppe (621)
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*  alle Kerben auf Abnutzung oder Schaden
*  Oberprifen Sie die Zufuhrkangle mit Luft
¢  drei Turbinenwellen-Dichtkugeln
- die Kugeln diirfen nicht lose oder undich sein
- das offene Loch ist der Schmierkanal, der die Outpuwelle beliefert
»  vier Turbinenwellen-Oldichtungs-Ringe (619) und ihre Ringnute auf Schaden, Grate
oder Schnitte
- diese Dichtungen missen frei in die Ringnute passen.
* Prafventil-Haltering- und Kugel-Baugruppe (617) auf Schaden
- die Kugel muB sich frei im Haltering bewegen
- der Haltering muB fest in der Turbinenwelle sein

Bild 88 - Uberprifung des unverlierbaren  Bild 89 - Rickwiirts-Input- und Input-
Drucklagers Kupplungen

662 Triger-Baugruppe, Input - komplett 605 Gehause- und Trommel-Baugruppe,
690 Kragen, Outputwelle Ruckwarts-Input-Kupplung
615 Lager-Baugruppe, Leitradstiitze/Auswahl-
Beilegscheibe
616 Beilegscheibe, Druck {Auswahl)
621 Gehduse- und Wellen-Baugruppe, Input
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6815 616

637 638 639

INPUT-KUPPLUNGS-BAUGRUPPE (ZERLEGTE DARSTELLUNG)

Bild 90 - Inputkupplungs-Baugruppe

1.

Nr,
615
616

621
623
625
b6
£3%

LR
632
LES
635

636
645
A

Beschreibung

Lager-Baugruppe, Leitradstiitze/ A wahlbeilzgscheibe
Beilegscheibe, Druck {Auswahl) v

Gehiuse- und Wellen-Baugruppe, Input

Kaoiben, Dritter- und Vienter-Kupplung

Rung, Dritter- und Vierter-Kupplungs-Anwendung
Feder-Baugruppe, Dritter- und Vierter-Kupplung
Gehtuse, Vorwiriskupplung

Kalben, Viorw

Sicherungsring, Schichebetrieb-Kupplungs- Feder.
Haltering

Dichtung, Inputgehiuse-an-Outputwelle
Plattenbaugruppe, Schiebebetrich-Kupplung
Vorwinskupplengs-Klemmkorperfrellauf-Baugruppe
&37 Irputsonnerrad

634 Sicherungsring, Schiebebecrieb-Kupplung-Naben-

Halierung
639 Nabe, Schiebebetrieh-Kupplung
640 AbouLzungsplatte, Klemmkarperfreilauf-
Baugruppe
641 Haltering- und Laufring-Baugruppe,
dlaul

642 ?wmxhunkﬂrpuﬁﬁlmf-ﬂmw
643 Halteringe, llunrﬂoﬁpa’ﬁnﬂauf-ﬂnupmepu

644 Laufring, Vorwinskupplung - suflerer

IH.
Nr.
646
"G4 7

G648
69
650
651
652

633
654
655
536

75

N

@47

Beschreibung

Platte, Vorwirtskupplung-Anwendung

Plazte, Vorwinskupplungs-Zwischenstiick (nur
cinige Modelle)

Flatte, Vorwiriskupplung {gewellt)
Platteabaugruppe, Vorwdriskupplung

Plate, Varwhrishupplungestinze

Ring, Vorwiriskupplungs-Stitzplatien-Halenag
Plartz, Dritter- und Vierer-Kupplungs- Ring-
Halterung

Plotle, Dritter- und Vierler-Kupplungs-Anwendung
Platien-Baugruppe, Dritter- und Vierter-Kupplung
Platte, Dritter und Vierter-Kupplungs-Stocze

Ring, Driter und Vierter-Kupplungs-Stitzplatien.
Haltering

* wird nus bex einem 4-Platten-Kupplungs-Pack
verwendet
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Bild 91 - Schiebebetriebs-Kupplungs- Bild 92 - Haltering- und Kugel-Baugruppe -
Haltering - Entfernung Ersetzen

621 Input-Gehause- und Wellen-Baugruppe A Schrauben-Auszieher Nr. 4

B Turbinenwelle

C9,5mm (3/8 in, }-Meullstange

617 Prufventil-Haltering- und Kugel-
Baugruppe

1) installieren 2) entfernen

Priifventil-Haltering- und Kugel-Baugruppe - Ersetzungsverfahren

Entfernen oder abklemmen (Bild 92)

Erforderliche Gerite;

I
2

Auszieher Nr. 4
Begradigen Sic dic Mitnehmer des Halterings und entfernen Sie die Kugel,
Uberpriifen Sie den Ventil-Haltering
- verwenden Sie Schrauben-Auszieher Nr. 4

Installieren aoder anschliefen (Bilder 92, 93 und 94)

Erforderliche Gerdite:

Metallstange von 9.5 mm (3/8") Durchmesser
Neue Uberpriffungsventil-Haltering- und Kugel-Baugruppe (617)
- verwenden Sie die 9.5 mm (3/8 in. }-Metallstange
- serzen Sie den Haltening 3,0 mm (1/8 in.) unter der oberen Flache der Turbinenwelle
- stellen Sie sicher, daB der Ball lose 15t

Kontrollieren

Turbinenwellen-O-Ring-Dichtung (618) aul Kerben, Schnitte oder Schaden
Inputgehduse-Prafventil-Kugel (620)

- die Kugel muB sich frei bewegen

- Uberpriifen Sie die Kugel mit Losungsmittel auf Undichtigkeiten

Wichtig! (Bild 93)

Falls die 3-4-Kupplungs-Platien verbrannt oder abgenutzt sind und wihrend der Diagnose
oder der Zerlegung kein Grund gefunden wird, ersetzen Sie die Input-Gehlluse- und
Wellen-Baugruppe (621). Der Prufventilball kann schwankend arbeiten wegen Schaden
am Sitz. Versuchen Sie nicht, auf die Kugel zu himmern, um einen neuen Sitz zu
formen, da sic auf einem Rampenwinkel arbeitet und Himmem den Sitz verzieht (siche
Bild 93)
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Kontrollieren (Bilder 95, 96 und 97)
¢  Den 3-4-Kupplungs-Kolben (623) auf Schaden oder Porositat
¢  Den 3-4-Kupplungs-Anwendungsring (625) auf

- gebogene Mimehmer
- richtige Mitnehmer-Lange (siehe Tabelle)

* Die 3-4-Kupplungs-Feder-Baugruppe (626) auf Schaden oder Verzug

Zusammenbauen (Bild 96)

| Positionieren Sie die Inputgehuse- und Wellen-Baugruppe (621) mit der Turbinenwelle
durch ein Bankloch auf die Bank.

2. Innere und duBere 3-4-Kupplungs-Lippendichtungen (624) auf den 3-4-Kupplungskolben
{623)
- Dichtungslippen missen von der Kolbennabe wegzeigen.
- schmieren Sie die Dichtungen mit Getriebeflissigkeit.

3. Den 3-4-Kupplungs-Kolben (623) in das Inputgehause wie gezeigt.
- achten Sie darauf, die Dichtungen nicht zu beschadigen.

Kontrollieren (Bilder 90 und 97)
*  Vorwirtskupplungs-Gehiiuse (628) auf
- nchtigen Prafkugel-Betricb
- Schaden oder Verzichen
- Grate in Dichtungsbereichen
- Risse
*  Vorwartskupplungs-Kolben (630) und Schiebebetrieb-Kupplungs-Kolben (632) auf
- Porositit oder Schaden
- Ringnut-Schaden
- Anwendungsbein-Schaden
*  Schicbebetricbs-Feder-Baugruppe (634 ) auf Schaden oder Verziechen
o Inputgehiuse-an-Outputwellen-Lippendichtung (636) auf Schaden oder Abnutzung

Zusammenbauen (Bilder 97, 98 und 99)
“rforderliche Gerite
J-23456 Kupplungs-Federspanner-Presse
J-25018 Kupplungs-Federspanner
J-29882 Schatzer der inneren Dichtung der Schiebebetriebs-Kupplung
J-29883 Schitzer der inneren Dichtung der Vorwérts-Kupplung
1. Vorwiins-Kupplungs-Gehause-an-Inputkupplungs-Gehause-O-Ring-Dichtung (622) wie
gezeigl
- schmieren Sie mit Getricbefliissigkent
Innere und dubere Dichtungen (629) am Vorwirskupplungs-Kolben
- Dichtungslippen miissen wie gezeigt von den Kolbenmitnehmemn wegzeigen
- schmieren Sie mit Getriebeflussigkeit
3 Vorwanskupplungs-Kolben (630) in das Vorwiirtskupplungs-Gehiuse
- achten Sie darauf, die duBere Lippendichtung nicht zu beschadigen
4 Die 3-4-Kupplungs-Feder-Baugruppe (626) auf den 3-4-Kupplungs-Anwendungsring
(625)
5 Vorwanskupplungs-Baugruppe auf die 3-4-Kupplungs-Feder-Baugruppe
- die Vorwirtskupplungs-Kolben-Anwendungsbeine missen mit den 3-4-Kupplungs-
Anwendungsring-Beinen einrasten.
6. J:29883 auf das Inputgehause wie gezeigt.
7. Anwendungsring- und Vorwartskupplungs-Baugruppe in das Inputgehiuse wie gezeigt.
(i
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- halten Sie dic Baugruppe withrend der Installation an den Anwendungsningbeinen,

- lassen Sie den Vorwartskupplungs-Kolben sich nicht vom Gehfuse trennen.

- setzen Sie die Baugruppe fest ein

J-29882 auf das Inputgehiuse wie gezeigt

Schiebebetrieb-Kupplungs-Kolben (632)

- Nabe zeigt wie gezeigt nach oben.

- falls alle Teile bis jetzt richtig eingesessen sind, ist die Schiebebetrieb-Kolben-Nabe
ungefiihr 3/16 in. unter der Sicherungsring-Nut in der Inputgeh#iuse-Nabe.

Zusammenbauen (Bilder 90, 99 und 100)
Schiebebetrieb-Kupplungs-Feder-Baugruppe (634) auf den Schiebebetricb-Kupplungs-
Kolben.

- positionieren Sie die Federn auf die Kolbenlaschen

J-23456 und J-25018 auf die Schiebebetrieb-Feder-Baugruppe.

- komprimieren Sie die Federn (Gberkomprimieren Sie sie nicht)

Haltesicherungsring (635) in die Sicherungsringnut
Inpugehiiuse-an-Outputwellen-Lippendichtung (636)

Kontrollieren

Schiebebetrieb-Kupplungs-Platten (645)

- Kompositionsplatten auf beschadigte Mitnehmer, Abblattern oder starke Abnutzung
- Stahlplatten auf beschidigte Mitnehmer, Abnutzung oder Hitzeschaden
Input-Sonnenrad-Lager-Baugruppe (673) auf Abnutzung, Flachheit oder Schaden

Zusammenbauen (Bilder 90, 101 und 102)

Schiebebetrieb-Kupplungs-Platten (645) in das Inputgehause.

- Schiebebetrieb-Kupplungs-Platten sind die kleinsten der drei S&tze mit Platten im
Inputgehause.

- fithren Sie die Platte wie gezeigt

Drucklager-Baugruppe (637) auf die Inputkupplungs-Nabe

- das innere Laufrad muB zur Inputgehiuse-Nabe zeigen.

- halten Sie mit Petrolatum.

Richten Sie die Mitnehmer auf den zwei Kompositions-Schiebebetneb-Kupplungs-

Platten aus.
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Bild 93 - Inputgehiuse-Uberpriifungsventil-Kugel

A Schmierkanal

B hammern Sie nicht auf diese Prifkugel

615 Lagerbaugruppe, Leitradstitze/ Auswahl-Beilegscheibe
616 Beilegscheibe, Druck (Auswahl)

621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input

636 Dichtung, Inputgehiuse-an-Outputwelle

687 Welle, Output
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Bild 96 - Inputgehiuse und 3-4-Kolben

Bild 94 - Ansichten des Inputgehiiuses 621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input
A 623 Kolben, Dritter- und Vierter-Kupplung
* A Welle, Turbine
618 Dichtung, O-Ring (Turbinenwelle/ /J-mea
Auswahl-Beilegscheibe) ; e
621 Gehiuse- und Wellen-Baugruppe, Input 528

1) verwendet bei 298mm-Wandler
2) verwendet bei 245mm-Wandler

Bild 97 - Vorwiirts-Kupplungs- und 3-4-
Anwendungsring-installiert

Bild 95 - Die 3-4-Kupplungs-
| Anwendungsring-Tabelle L
I Nr. Beschreibung
! 625 Ring, Dntter- und Vierter-Kupplungs- 621 Gehéause- und Wellen-Baugruppe, Input
| Anwendung 623 Kolben, Dritter- und Vierter-Kupplung
|

625 Ring, Dritter- und Vierter-Kupplungs-
Abmessung A Anwendung
T2, VA, ML, MP, MS, 9853 mm (3,88) 626 Feder-Baugruppe, Dritter- und Vierter-
T7, YF, PQ, Y7, MB. Kupplung
MC, MJ, YN, TC 628 Gehause, Vorwirts-Kupplung
alle anderen 94,13 mm (3,71) 630 Kolben, Vorwiirts-Kupplung

632 Kolben, Schiebebetrieb-Kupplung
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Bild 98 - Schiebebetrieb-Kolben-installiert

1R

Nr. Beschreibung

621 Kolben- und Wellen-Baugruppe, Input

623 Kolben, Dritter- und Vierter-Kupplung

625 Ring, Dnitter- und Vierter-Kupplungs-
Anwendung

626 Feder-Baugruppe, Dritter- und Vierter-
Kupplung

628 Gehiuse, Vorwarns-Kupplung

630 Kolben, Vorwirts-Kupplung

632 Kolben, Schiebebetrieb-Kupplung

Bild 99 - Schiebebetrieb-Kupplungs-
Haltering-installiert

621 Inputgehause- und Wellen-Baugruppe

I

S0 |

Bild 100 - Inputgehiuse-an-Outputwellen-
Lippendichtung

621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input
636 Dichtung, Inputgehiuse-an-Outputwelle
637 Lager-Baugruppe, Input-Sonnenrad

687 Welle, Output

Bild 101 - Schiebebetrieb-Kupplungs-
Platten-Tabelle

1) Schiebebetrieb
SCHIEBEBETRIEB-KUPPLUNG
Flachstahl
Nr. Dicke

alle Modelle2 234 mm 2
(0,0917)

Komp. Fliiche
Nr. Dicke
2,03 mm
(0,079")

Modell



Bild 102 - Input-Sonnenrad-Drucklager

621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input
637 Lagerbaugruppe, Input-Sonnenrad
658 Rad, Input-Sonnen-

Vorwiirts-Kupplungs-Klemmkirperfreilauf-Baugruppe

P e

Zerlegen (Bild 103)
AubBerer Laufring des Vorwiirts-Klemmkorperfreilaufs (644)
Schiebebetrieb-Kupplungs-Naben-Haltesicherungsring (638) und Kupplungs-Nabe (639)

Abnutzungsplatte (640)
Vorwarts-K upplungs-Haltering- und Laufring-Baugruppe (641)

Kontrollieren
Vorwarts-Kupplungs-Klemmkoérperfreilauf-Baugruppe (642) auf
- Abnutzung oder Schaden

- schwache oder kaputie Federn

- beschadigte oder fehlende Haltering-Kappen (Messing)
Schicbebetriebs-Kupplungs-Nabe (639) auf

- Kerbenschaden

- verstopfie Schmierlocher

- beschadigte Aufnehmer

- Risse

Abnutzungsplatte (640) fehlend oder beschadigt
Vorwirts-Kupplungs-Haltering- und Laufring-Baugruppe (641) auf
- Kerbenschaden

- Ringnutschaden

- Oberflichenschaden

- loser Haltering

B2
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AuBerer Laufring des Vorwirts-Klemmkorperfreilaufs (644) auf
- Kerbenschaden

- Oberfléchenschaden

- verstopfte Schmierlocher

Zusammenbauen (Bilder 104, 105, 106)
Vorwiarts-Kupplungs-Klemmkorperfreilauf-Baugruppe (642) in den éuBeren Laufring
(644)

- um richtig zu installicren, missen die Kerben im Klemmkorperfreilauf-Kifig wie
gezeigt nach oben zeigen

Ein (Messing-) Klemmkorperfreilauf-Haltering (643) auf die Laufring- und Haltering-

Baugruppe

- die Flansch auf dem Haltering muB vom Haltering weg zeigen

Laufring- und Haltering-Baugruppe in die Klemmkorperfreilauf-Baugruppe (642)

- halten Sie, um zusammenzubauen, den duBeren Laufring in Threr linken Hand, wobei
[hre Finger den Klemmkorperfreilauf an der zuriickliegenden Seite des duBeren
Laufrings stitzen.

- setzen Sie die Laufring- und Haltering- Baugruppe ein, indem Sie nach innen driscken
und nach links drehen.

Den verbleibenden (Messing-) Haltering auf die Klemmkorperfreilauf-Baugruppe

Abnutzungsplatte (640) auf den Haltering

Schiebebetriebs-Kupplungs-Nabe (639) auf die Abnutzungsplatte

Schiebebetriebs-Kupplungs-Naben-Haltesicherungsring (638) in die Sicherungsringnut

der Laufring- und Haltering-Baugruppe

Testen Sie die Baugruppe wie gezeigt auf richtigen Betrieb

- falls die Baugruppe nach hinten arbeitet, haben Sie den Klemmkorperfreilauf nach
hinten installiert. Wenn dies so ist, zerlegen Sie und bauen sie richtig wieder zusammen.

Zusammenbauen

Vorwiirts-Kupplungs-Klemmkorperfreilauf-Baugruppe in das Input-Kupplungs-Gehiiuse

- fuhren Sie die Schiebebetrieb-Kupplungs-Nabe in die Schiebebetrieb-Kupplungs-
Platten,

Kontrollieren (Bild 107 und 108)

Vorwérts- (649) und 3-4-Kupplungs-Platten (654)

- Kompositions-Platten auf beschadigte Mitnehmer, Abblattern oder Abnutzung
- Stahlplatten auf beschadigte Mitnehmer, Abnutzung oder Hitzeschaden
Vorwirts- (650) und 3-4-Kupplungs-Stitzplatten (655) auf

- Flachheit

- Oberflichenschaden

- Grrate oder Kerben

Vorwarts-Kupplungs-Anwendungsplatte (646) und Abstandhalter (647) auf

- Flachheit

- Oberflichenschaden

- (Grate oder Kerben

Die 3-4-Kupplungs-Anwendungsplatte (653) auf
- Flachheit

- Oberflachenschaden

Die 3-4-Kupplungs-Ring-Halteplatie (652) auf

- gebogene Mitnehmer

- Flachheit
83




Ffusammenbauen (Bilder 107, 108, 109 und 110)

1. Vorwiarts-Kupplungs-Anwendungsplatte (Dickstahl 646) in das Inputkupplungs-Gehituse
(621)

- Ssetzen Sie wig gezeigt zusammen

Wichtig!

» Eme Vorwirnskupplung, die finf Stahl-Vorwartskupplungs-Platten erfordert, benotigt
eine einzele dicke Anwendungsplatte. Eine Vorwartskupplung, die vier Stahl-
Vorwiriskupplungs-Platten erfordert, verwendet eine dilnne Anwendungsplatte und einen
dicken Abstandhalter (647).

2. Abstandhalter (647) in das Input-Kupplungs-Gehiuse (falls erforderlich).

Gewellie Stahl-Vorwirtskupplungs-Platte (648) in das Inputkupplungs-Gehiuse.

- setzen Sic wie gezeigt zusammen.

4. Die verbleibenden Vorwiiriskupplungs-Platten (649) in das Inputkupplungs-Gehduse
- beginnen Sie mit einer Kompositionsplatte und wechseln Sie mit Stahl ab.

3 Vorwariskupplungs-Stiutzplatte (650)

- Kegelkuppe nach oben,

6. Vorwanskupplungs-Haltering (651)

- der kleinere Ring mit dem gréfieren Abstand.

7 Die 3-4-Kupplungs-Ring-Halteplatte (652)

- fihren Sie jedes Bein in die Anwendungsring-Beine.

Die 3-4-Kupplungs-Anwendungsplatte (Dickstahl 653)

Die 3-4-Kupplungs-Platten (654)

- beginnen Sie mit einer Kompositionsplatte und wechseln Sie mit Stahl ab,

10. Die 3-4-Kupplungs-Stitzplatte (655) und der Haltering (656)
- Kegelkuppe nach oben,

b

© o
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Bild 103 - Vorwiirts-Kupplungs- —

Klemmkbrperfreilauf-Baugrup Bild 104 - Kiemmkérperfreilauf-

Baugruppen-Verfahren

637 Lagerbaugrupe, Input-Sonnenrad

638 Sicherungsring, Schiebebetrieb- A zuriickliegende Flache
Kupplungs-Naben-Halterung B Kerben zeigen wie gezeigt nach oben

639 Nabe, Schiebebetrieb-Kupplung C Kante mit Lippe

640 Abnutzungsplatte, Klemmkorperfreilauf- 642 Vorwans-Klemmkarperfreilauf-
Baugruppe Baugruppe

641 Haltering- und Laufring-Baugruppe, 644 Laufring, Vorwiirts-Kupplung - auerer
Klemmkaorperfreilauf

642 Vorwarts-Klemmkorpertreilauf-
Baugruppe

643 Halteringe, Klemmbkorperfreilauf-

Baugruppe
644 Laufring, Vorwarts-Kupplungs - ullerer

1} IDhe Kerben Gber jedem Klemmbkorperfre:-
lauf milssen wie gezeigt nach oben zei-
gen, wenn sie in den duberen Laufring
gebaut werden

B4
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Bild 105 - Klemmkdrperfreilauf-Laufring- Bild 106 - Uberpriifen Sie den Klemm-
und Haltering-Baugruppen-Verfahren kirperfreilauf auf richtigen Betrieb

A Dricken Sie herein und drehen Sie gegen 639 Nabe, Schiebebetrieb-Kupplung
den Uhrzeigersinn, um zu installieren 644 Laufring, Vorwiirts-Kupplung - auBierer
641 Haltering- und Laufring-Baugruppe,

Klemmkorperfreilauf 1) Die Schiebebetriebs-Kupplungs-Nabe mufd
642 Vorwirts-Klemmkorperfreilauf- sich im Uhrzeigersinn drehen, aber nicht
Baugruppe gegen den Uhrzeigersinn
641 Halteringe, Klemmkérperfreilauf-

Baugruppe - i)
644 Laufring, Vorwiirts-Kupplungs - duBerer

34
Bild 107 - Vorwiirts- und 3-4-Kupplungs- \
platten-installiert Bild 108 - Inputgehfiuse mit Vorwiirts- und
3-4-Kupplungsplatten
* richten Sie die breiten Kerben mit den
Gehausenasen aus Erklirungen siehe nichste Seite

1) vorwiirts

B85




Erklarungen zu Bild 108: VORWARTS-KUPPLUNGS-INFORMA-
TIONS-TABELLE
| 1L
| Nr. Beschreibung Plattenart Dicke erforderliche Menge
*A-Modelle *B-Modelle
| 621 Gehiuse- und Wellen-Baugruppe, Input Flachstahl- 1.97mm 3 4
| 646 Plane, Vorwiirts-Kupplungs- Kupplungsplatte (0,077")
: Anwendung Kompositions- 2,03 mm
nll 647 Platte, Vorwitrtskupplungs- Flachen-Kupp- (0,079%) 4 5
' Zwischenstiick (nur einige Modelle) lungsplatten
| 648 Platte, Vorwirtskupplung (gewellt) Anwendungs- 644 mm 1 1
1 649 Plattenbaugruppe, Vorwiirtskupplung ~ Platte (0,251")
L 650 Platte, Vorwirtskupplungsstutze Zwischenplatte 845mm | 0
651 Ring, Vorwartskupplungs-Stitzplatten- (0,330")
Haltering gewellte Stahl- 203 mm | 1
652 Platte, Dritter- und Vierter-Kupplungs-  Kupplungs- (0,079")
Ring-Halterung platte
653 Platte, Dritter- und Vierter-Kupplungs-
Anwendung * A-Modelle T2, VA, ML, MP, MS, T7,
654 Platten-Baugruppe, Dritter- und YF, YH. PQ, Y7, MB, MC,
Vierter-Kupplung MI, VN, TC
655 Platte, Dntter- und Vierter-Kupplungs-  *B-Modelle alle anderen
Stiitze
656 Ring, Dritter- und Vierter-Kupplungs-  Bild 109 - Vorwiirts-Kupplungs-platten-
Stiitzplatten-Haltering Tabelle

3-4-KUPPLUNGS-INFORMATIONS-TABELLE

Plattenart Dicke erforderliche Menge
*A-Modelle *B-Modelle

Flachstahl- 1,97 mm 4 5

Kupplungsplatte (0,077")

Kompositions- 2,03 mm 5 6

Flachen-Kupp-  (0.079")

lungsplatien

Anwendungs- 330 mm | 1

platte (0,128")

Stuezplatte Auswahl | 1

*A-Modelle T2, VA, ML, MP, MS, T7, YF, PQ, Y7, MB, MC, MJ, VN, TC
*B-Modelle alle anderen

3-4-Kupplungsplatten-Tabelle




3-4-Kupplungs-Kolbenweg-Uberpriifung
Messen (Bild 111)

»  Uberprifen Sic das Axialspiel zwischen der Stitzplatte (655) und der ersten
Kompositionsplatie mil einer Fithlerlehre

*  Wahlen Sie die richtige Stutzplatie aus der Tabelle aus, um das richtige Spiel zu erhalten.

Kupplungs-Luftiberpriifung (Bild 112)

Uberprufen Sie die 3-4-, Vorwarts- und Schicbebetrieb-Kupplungen, indem Sie an den
Zufahrlochern in der Turbinenwelle Lufidruck anwenden (wenn Sie die Schiebebetrieb-
Kupplung aberpriifen, wird die Luft an den Vorwanskupplungs-Kolben-Lippendichtungen
vorbeiflicben und aus dem Vorwartskupplungs-Zufuhrloch in der Turbinenwelle
herauskommen),

Zusammenbauen (Bild 113)
| Vier Turbinenwellen-Oldichtungs-Ringe (619) in die Turbinenwellen-Ringnute
- halten Sie mit Petrolatum.
- die Dichtungsfarbe bezeichnet den Hersteller und beeintrachtigt den Zusammenbau
nicht.

3-4-STUTZPLATTEN-AUSWAHL

Modell Stiitzplattenweg *Stiitzplatte
Verwenden Sie die Stitzplatte, die den richtigen Weg
ergibt
Abmessung Identifikation

T2, VA LML, MP, 139278mm 7,125mm |

MS, T7, YF,PQ, (0,055"-0,1097) (0,278")

Y7, MB, MC, MJ, 6,125 mm 2
VN, TC (0,2397)

alle anderen 1,25287Tmm 5,125 mm 3
(0,49°-0,113%)  (0,200")

4,125 mm 4
(0,161")

621 Gehituse- und Wellen-Baugruppe, Input
654 Platten-Baugruppe, Dritter- und Vierter-Kupplung
6355 Platte, Dnitter- und Viernter-Kupplungs-Stutze

Bild 111 - Stiitzplatten-Auswahl-Tabelle
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S " Bild 113 - Turbinenwellen-
on /B Oldichtungsringe

\ i o

Bild 112 - Turbinenwellen-Olkaniile

1. Wandler-Freigabe
2. Schiebebetrieb-Kupplung
3. Vorwiirnts-Kupplung
4.
.

3-4-Kupplung
Schmierung

Rickwirts-Inputkupplungs-Baugruppe

Zerlegen (Bilder 115 und 116)
Erforderliche Geritte:
J-23327 Kupplungs-Federspanner
1-25018 Kupplungs-Federspanner-Adapter
Haltering (614) vom Rilckwirts-lnput-Gehiluse
Stttzplatte (613)
Kupplungsplatten (612) und gewellte Stahlplatte (611)
[nstallieren Sie J-23327 und J-25018
- komprimieren Sie die Federbaugruppe (609)
Federbaugruppen-Haltening (610) und Federbaugruppe (609)
6. Ruckwans-Inputkupplungs-Kolben (607)

- innere und duBere Lippendichtungen (608) vom Kolben

ettt oo e

bl

Kontrollieren (Bilder 117 und 118)
e Stitzplatie (613) auf
- Schaden
- Verzerrung oder Flachhent
- Grate oder Oberflichenschaden
e  Kupplungsplatten (612)
- Komposition auf Mitnehmerschaden, Abblittern oder Abnutzung
- Stahl auf Mimehmerschaden, Abnutzung oder Hitzeschaden




Federbaugruppe (609) auf Verzerrung oder Schaden

Kolben (607) auf

- Schaden oder Deformation

- Dichtungs-Halteringe lose

Gehause- und Trommel-Baugruppe (605) auf

- beschidigte oder abgenutzte Buchsen (603 und 606)

- Oberflache auf der Nabe und dem auferen Gehause

- Haltering- und Kugel-Baugruppe bewegt sich frei (Oberpriifen Sie mit Losungsmittel auf
Undichtigkeir)

- Leck an der Schweiliung

Zusammenbauen (Bilder 115, 116, 119 und 1200

Erforderliche Gerate:

(¥

J-23327 Kupplungs-Federspanner

J-25018 Kupplungs-Federspanner-Adapter

Innere und duBere Dichtungen (608) auf den Kolben (607)

- Lippen massen wie gezeigt von der Nabe wegzeigen

- schmieren Sie mit Getriebeflassigkeit

Kolben (607) in die Geh#isue- und Trommel-Baugruppe (605)

- verwenden Sie einc 8mm-Fohlerlehre, um die Lippendichtungen zu positionieren
- achten Sie darauf, die Dichtungen nicht zu beschadigen
Federbaugruppe (609)

- groBe Offnung in der Baugruppe geht zum Kolben.

Installieren Sie J-23327 und J-25018,

- komprimieren Sie die Federbaugruppe

- installicren Sie den Haltering (610)

Gewelite Stahl-Kupplungsplatte (611)

Kupplungsplatien (612)

- beginnen Sie mit einer Komposition und wechseln Sie mit Stahl ab
- siche Tabelle fiir die korrekte Anzahl von Kupplungsplatten.
Stiezplatte (613)

- Kegelkuppenseite nach oben

Haltering (614)
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Bild 114 - Inputkupplungs-Baugruppe

419 g, Oldichiung (Turtirenwelle) 640 Abnutnmgiplatie, Klemnunkorperfreauf- Raogrape

537 Gebdise- wod Wellen Daugrupps, Input 641 Halwrmig- und Lawdring-Bavgrappe, Klemmiorportreilaul

62)  Dichtmg, O-Rmg-(npus-an- Y orwirs Oebticss 647 Yorwins Klemmkirperieilou-HBrmgruppe

621 Kolben, Drine- und Viersr-Kupplung 641 Palternge, Klimunitrpertoebal-Baugnanpe

624  ([Koheang, Driviee- und Viers -Koppluag - innere 44 Laulning, Vorwdrsiupplung - dulersr

634 Dichkang, Drtiee- ursd Viemer-Kupplung « bullere #4%  Plasienbougruppe, Sctuobebetret=K upphang - Sihl

£2%  flng. Drner- und Viene Kupplungs -Aowendung 4% Plattenbuugruppe, Schiehebetab-Kupplung - Kempossion

$26  Feder-Heugruppe, Dritber- unad Visrter - Kupplung B¢ Plne, Vorwinshupplung-Aovwendung

628 Ciebluse, Vorwdrtskupplung 647 Platie, Visrwhnskupplicgs-Lwischenssiick [nur be vier
Kupplungsplanen verwerdat)

629  Dichtung, Verwarskupplusg - inrers 648 Platie, Vorwinskopplung (powellt)

629  Dichiumng, ¥orwtrakupphong - Sullere 649 Platterbaogruppe, Yorsansdopplang

430 Kolben, Vorwhrskoapphog 650  Plaste, Vorwirtkupplungascols

651 Dichlueg, Schattebetricb-Kapplong « innere 631 Runp, Vorwnrtskuppluags-Stutplanen-Haltenng

631 Dhohilung, Scheshebatrish-Kupplung - bullere 652 Platw, Doitter- wnd Vienter-Kopphungs - Rmg-l lalierumg

817 Kolbesn, Schasbebeirieb-Kupplung 857 Pume, Diriner- und Vierter-Xupnlungs-Anwmdiueg

634 Tede-Gaugruppe, Scluebebetnsh-Kupplung 654 Plasten-Heugruppe, Drtier- drsd Vienes-Kupphung

635 Sichermpsrng, Schishebemeb-Kuppiungs-Fader-Haherng 455 Platte, Unitar und Vierter-Kapplings-Stitee

636 Crchoung, lepuigelis -so-Oapusvedle 6% Rurg, Dvimer und Vieer Kuppihongs- Stuteplatie-Hallenng

817 Lagetuugrappe, Inputsannerrsd

038 Sicherusginng Schisteberneh-Kipplung Naben-|nlerang

§39  Nabe. Schuebebeniah-Kupplung
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Bild 116 - Riickwiirts-Input-Haltering

605 Rilckwiirts-Input-Kupplungs-Baugruppe

Bild 117 - Uberpriifen Sie das Riickwiirts-
Input-Gehiiuse auf Schaden

A Uberpritfen Sie an dieser Stelle auf Schaden
605 Geh#use- und Trommel-Baugruppe,
Rickwiirts-Input-Kupplung

Bild 115 - Rickwirts-Inputkupplungs-
Baugruppe

605 Gehiuse- und Trommel-Baugruppe,
Riuckwartsnputkupplung

607  Kolbenbaugruppe, Rickwirtssnputkupplung

608  Dichtungen, Rickwinsinputkupplung - innerc

608  Dichtungen, Rockwansinputkupplung - dullere

609 Federbaugruppe, Ruckwinsnputkupplung

610 Ring. Ruckwansinputkupplungs-Feder-
Haltering

611  Plane, Rickwinsnputkupplung (gewelit)

612 Platten-Baugruppe, Ruckwartsinputkupplung
(Kompasition)

612 Platten-Baugruppe. Rickwirsinputiuppliung
(Stahl)

G613 Platte, Rickwartsinputkupplungs-Stotze

614 Ring, Rickwinsmputkupplung-Halterung
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RUCKWARTS-INPUT-KUPPLUNG

Modell Flachstahl Komp.-  gewellter Stahl
Fliche
Nr. Dicke Nr. Dicke Nr. Dicke

T2, VAML, 2 1,97 mm 3 1,97 mm 1 2,03 mm
MP, MS, T7, (0,077") (00777  (0.079")

anderen 3 1.97mm 4 197 mm 1 2,03 mm
(00777 (0.0777)  (0.079%)

Bild 119 - Riickwiirts-Input-Kupplungs-

platten-Tabelle

605 2 612

fova 2

Bild 118 - Uberpriifen Sie den Rilckwirts-
Input-Kolben auf Schaden

A normaler Querschnitt

B beschadigter Querschnitt

607 Kolben-Baugruppe, Rilckwiirts-Input- I
Kupplung Bild 120 - Rilckwiirts-Input-Kupplung

605 Gehsyse- und Trommel-Baugruppe,
Rockwarisinputkupplung

607 Kolbenbaugruppe, Rickwartsinputkupplung

609 Federbaugruppe, Rockwitnsinputkupplung

610 Ring, Ruckwinsinputkupplungs-Feder-Halterung

611 Platte, Ruckwarnsinputkupplung (gewelit)

612 Platten-Baugruppe, Rickwartsinputkupplung

613 Platie, Ruckwirtsinputkupplungs-Stitze

614 Ring, Ruckwartsinputkupplung-Halierung

Rilckwiirts-Input- und Input-Kupplungen

Zusammenbauen (Bilder 121 und 122)

Auwahl-Druckbeilegscheibe (616) auf das Input-Gehiuse

2. Lagerbaugruppe (615)
- Innenseite (schwarzer Laufring) geht zur Olpumpe hin

3 Ruockwirts-Inputkupplungs-Baugruppe (605) aul die Inputkupplungs-Baugruppe (621)
- lassen Sie die Rickwirts-Inputkupplungsplatten mit der Inputkupplungs-Nabe einrasten
- stellen Sie sicher, daB alle Kupplungen ganz eingerastet sind

-

Zusammenbauen (Bild 123)

* Rickwins-Input- und Inputkupplungs-Baugruppe in das Getriebegehduse
- lassen Sie die 3-4-Kupplungsplatten und das interne Inputzahnrad emrasten.
- stellen Sie sicher, daf alle Kupplungsplatten ganz ¢ingerastet sind.




- Wenn Sie richtig zusammengebaut haben, befindet sich das Rickwirts-Inputkupplungs-
Gehause genau unter der Gehiuse-Olpumpen-Flache. -

= v

e sl In
Bild 121 - Drucklager- und Auswahl- Bild 123 - Installierung der Inputkupplung
Beilegscheiben-Ort

1) richtig installiert ~ 2) Falsch installiert 10 Gehiiuse, Getriebe
605 Gehause- und Trommel-Baugruppe,
Il Rickwirts-Inputkupplung
Nr. Beschreibung 621 Gehiuse- und Wellen-Baugruppe, [nput
615 Lager-Baugruppe, Leitradstitze/
Auswahlbeilegscheibe
616 Beilegscheibe, Druck (Auswahl)
621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input

Bild 122 - Riickwiirts-lnput- und Input-Kupplungen ’f sk
#4). .0 k

605 Gehause- und Trommel-Baugruppe, Rickwirts-Inputkupplung

615 Lager-Baugruppe, Leitradstitze/Auswahlbeilegscheibe

616 Beilegscheibe, Druck (Auswahl)

621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input

9



2-4-Bremsband-Baugruppe
Kontrollieren

*  2-4-Bremsband-Baugruppe (602) auf Schaden oder Abnutzung

Zusammenbauen (Bild 124)
|. Die 2-4-Bremsband-Baugruppe (602) in das Gehause

- lassen Sie das Bremsband-Ankerstift-Ende mit dem Gehausestiftloch einrasten
2. Bremsband-Ankerstift (48) in das Gehause

- lassen Si¢ den Stift in das 2-4-Bremsband einrasten

Olpumpen-Baugruppe

Entfernen oder abklemmen (Bilder 41, 125, 126 und 126L)
Druckbeilegscheibe (601)
Pumpenabdeckung-an-Geh4use-Dichtung (9)
Pumpen-an-Gehiuse-Oldichtung (8)
Pumpenabdeckung-an-Gehause-Schrauben (236)
Pumpenabdeckung (217) vom Pumpengehause (203)

2 2o haves

Pumpengehiiuse
Zerlegen (Bilder 126 und 126L)
1. Pumpengleitfeder (209)
- komprimieren Sie mit einer Spitzzange
- ziehen sie gerade heraus
WARNUNG: Die Feder steht unter sehr hohem Druck. Plazieren Sie eine
Abdeckung iiber die Feder, um eine miigliche Verletzung zu verhindern.
. Von der Pumpentasche >
Pumpen-Fligelzellen-Ringe (212)
Pumpen-Fliigelzellen (215)
Pumpen-Rotor (214
Rotorfihrung (213)
Gleiter (206)
Gleitdichtung (211)
Gleitdichtungs-Statze (210)
Drehpunkt-Gleitstift (208) und Feder (207)
Gleitdichtungsring (204) und Gleitstutzdichtung (205) £~
Oldichtungs-Baugruppe (2) (falls ein Ersetzen notwendig ist)
- hebeln Sie mit einem Schraubenzieher heraus.

L@ ®* & 2 & & & & ® M

Fd
: /
Bild 124 - 2-4-Bremsband-Baugruppe- Bild 125 - Olpumpen-Druckbeilegscheibe
installiert
10 Geh#use, Getriebe 7 Olpumpen-Baugruppe
602 Bremsband-Baugruppe, 2-4 601 Druckbeilegscheibe

605 Gehiuse- und Trommel-Baugruppe,
Rockwarts-Input-Kupplung



1L
Nr. Beschreibung
002 Dichtungs-Baugruppe, Ol
203 Gehause, Pumpe
204 Ring, Oldichtung - Gleiter-an-
Abnutzungsplatte
205 Dichtungs-O-Ring (Gleitdichtungsstiitze)
206 Gleiter, Pumpe
207 Feder, Drehpunktstift
v 208 Suft, Drehpunkt-Gleiter
233 237 200 [} 132 2% 209 Feder, Pumpengleiter
j 210 Statze, Pumpengleitdichtung
211 Dichtung, Pumpengleiter
212 Ring, Pumpen-Flugelzelle
213 Fihrung, Rotor
214 Rotor, Olpumpe
215 Flagelzelle, Pumpe
216 Welle, Leitradstiitze
217 Abdeckung, Pumpe
218 Ventil, Druckregler
219 Feder, Druckreglerventil
220 Venul, Rickwirts-Verstarker
221 Kragen, Ruckwirts-Verstarkerventil
222 Ventil, Drosselventil-Verstarker
223 Buchse, Drosselventil-Verstirker
224 Ring, Olpumpen-Riickwiirts-Verstarker-
Ventil-Halterung
225 Ring, Olpumpen-Wandlerkupplungs-
Ventil-Halterung
226 Sperrventil
227 Ventil, Wandlerkupplung
228 Feder, Wandlerkupplungs-Ventil (duBere)
229 Feder, Wandlerkupplungs-Ventil (innere)
230 Niet, Uberdruckschraube
231 Kugel, Uberdruck
232 Feder, Uberdruck
233 Ring, Oldichtung (Leitradstitze)
234 Dichtung, Olpumpen-Abdeckungs-Schirm
235 Schirm, Olpumpen-Abdeckung
236 Schraube, M8 x 1.25 x 40 (Abdeckung-an-
Gehituse)
237 Stopfen, Olpumpen-Entlofiung
238 Stopfen, Olpumpen-Abdeckung
239 Stopfen, Olpumpen-Kihler-Zufuhr
240 Stopfen, Olpumpen-Wandlerkupplungs-
Signal
241 Haltering- und Kugel-Baugruppe,
Pumpenabdeckung

Bild 126 - Olpumpen-Baugruppe Bild 126L
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Olpumpen-Abdeckung
Zerlegen (Bilder 126 und 1261
. Wanlderkupplungs-Anwendungsventiltrieb
- komprimieren Sie die Wandlerkupplungs-Anwendungsventil-Feder mit einem
Schraubenzieher.
- entfernen Sie den Haltering (225).
- lassen Sie die Federspannung langsam herab.
- Sperrventil (226), Wandlerkupplungs-Anwendungsventil (227) und zwei
Wandlerkupplungs-Ventilfedern (228 & 229)
Uberdruckkugel (231)
- Kugel 15t unter starker Federspannung.
- bedecken Sie die Kugel mit einem Lappen, wenn Sie sie entfernt haben.
3. Olpumpen-Schirm (235), falls verwendet
- O-Ring-Dichtung (234) von dem Schirm
4 Druckregler-Baugruppe (218-224)
- befolgen Sie das gleiche Verfahren, dall Sie benutzt haben, um das Wandlerkupplungs-
Ventil zu entfernen

[ % ]

Kontrollieren
»  Druckregler-Ventil-Baugruppe (218-224) und Wandlerkupplungs-Anwendungsventil-
Baugruppe (225-229) auf
- Splitter, Grate, Verzerrung, verstopfter Olkanal und Freiheit der Bohrungspassungen
- entfernen Si¢ Grate mit Schmirgelpapier
e  Uberdruck-Baugruppe (230-232) auf Schaden oder Verzermung
e  Pumpenschirm (235) auf
- geschmittene O-Ring-Dichtung (234)
- Schaden oder Verzerrrung
Pumpen-Abdeckung (217) und Pumpengehiuse (203) aufl
- abgenutzte oder beschadigte Buchsen (siehe Buchsen-Ersetzungs-Verfahren)
- Fremdmaterial oder Geroll
- Porositit
- genefte oder nicht mehr flache Paliflachen
- Querkanal-Undichtigkeiten
- Ringnut-Schaden
¢ Rotor (214) und Gleiter (206) auf Risse
e  (Oldichtungs-Baugruppe auf Schaden oder Abnutzung

Reinigen
e  Waschen Sie alle Teile und trocknen Sie sic mit Luft,
- wischen Sie nicht mit ¢inem Lappen trocken.

e Pumpengehiuse

Zusammenbauen (Bilder 126, 126L, 127 und 128)
Erf-::rdcncb Gerite:

J-25016 Dichtungs-Installierer

1. O-Ring-Dichtung (205) und Oldichtungsring (204) in die Nut auf der Rickseite des
Gleiters
- halten Sie mut Petrolatum.
Drehpunkt-Stifi-Feder (207) und Drehpunkt-Stifi (208) in das Pumpengehéuse
Gleiter (206)

s 1




8
9
10.
11

- lassen Sie die Kerbe im Gleiter mit dem Drehpunkt-Stift einrasten.
- der Oldichtungsring muf in die Pumpentasche nach unten zeigen.
Gleitdichtung (211) und Statze (210)

Pumpen-Flagelzellen-Ring (212)

Rotorfuhrung (213) auf den Rotor

- halten Sie mit Petrolatum

Rotor(214)

- mit Fithrung zur Pumpentasche hin

Flugelzellen (215)

Pumpen-Flugelzellen-Ring (212)

Pumpen-Gleitfeder (209)

Oldichtungs-Baugruppe (2), falls entfernt

- verwenden Sie J-25016

OIpnmpen-Abd-mkung

L e

=10 % oW

B

12,
13
14,

Zusammenbauen (Bilder 126, 126L und 129)

O-Ring (234) auf den Olpumpen-Schirm (235)

Olpumpen-Schirm (235) in die Pumpenabdeckung (217)
Uberdruck-Kugel (231), Feder (232) und Niet (230)

[nnere (229) und duBere (228) Wandlerkupplungs-Ventil-Federn in die
Wandlerkupplungs-Ventil-Bohrung

Wandlerkupplungs-Ventil (227)

Sperrventil (226)

Haltering (225)

Druckreglerventil (218) in die Druckreglerbohrung
Druckregler-Ventil-Feder (219)

Drosselventil-Verstarker-Ventil (222) in die Drosselventil-Buchse ( 223)
- langer Mitnehmer des Ventils in das groBe Loch der Buchse

- halten Sie mit Petrolatum

Ruckwarts-Verstirkerventil (220) in den Riickwarts-Verstarkerventil-Kragen (221)
- kleines Ende des Ventils zuerst.

- halten Sie mit Petrolatum

Rickwirts-Verstirkerventil-Kragen (221) in die Druckreglerbohrung
Drosselventil-Verstirkerventil-Buchse (223) in die Druckregler-Bohrung.
Haltering (224)

Bild 127 - Olpumpendichtung
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218

27

222
Bild 128 - Gleitstiltze und Gleitdichtung \g

204 Gleitstitze
205 Dichrung und Ring 293

207 Feder 278

208 Drehpunkt-Stif o

210 Stotze 225
224 o

211 Gleitdichtung

Bild 129 - Druckregler- und Wandler-
kupplungs-Anwendungsventiltriebe

218 Ventil, Druckregler

219 Feder, Druc

220 Ventll, Rickwhrts-Verstirker

111 Kragen, Ruckwhrts-Yerstarkerventil

122 Ventil, Drosselventil-Verstirker

223 Buchse, Drosselventil:-Versidrker

224 Hung, Olpumpen-Ruckwirts-Verstdrker
Ventil-Halterung

225 Rung, Olpumpen-Wandlerkupplungs-Ventil-Halierung

226 Sperrventil

227 Veniil, Wan 2

218 Feder, Wandlerkupplungs-Veotl (duBere)

219 Foder, Wandierkupplungs-Ventl (inpere)

Olpumpen-Abdeckung und -Gehiiuse
LZusammenbauven (Bilder 130, 131 und 132)
Erforderliche Geriite:
J-21368 Olpumpen-Gehiuse und -Abdeckungs-Ausrichtungsband
I. Olpumpenabdeckung (217) auf das Olpumpengehiuse (203)
- Lentradstitze durch ein Bankloch
2 Pumpenabdeckungs-an-Gehause-Schrauben (236)
- ziehen Sie sie handfest an




3. Richten Sie die Pumpen-Abdeckung und das Pumpen-Gehéuse mit J-21368 aus.
- plazieren Sic einen Schraubenzieher durch ein Schraubenloch und in ein Loch in der
Bank.
4. Zichen Sie die Befestigungsschrauben mit 22 kp an,
5. Pumpen-an-Gehiuse-Dichtung (009) auf das Gehduse
- halten Sie mit Petrolatum.
6. Oldichtungsringe (233), falls vorher entfernt, auf die Pumpen-Abdeckungs-Nabe
- halten Sie mit Petrolatum.
7. Pumpen-an-Gehause-Oldichtung (008)
- verdrehen Sie die Dichtung nicht
- schmieren Sie mit Getriebeflussigkeit
8  Druckbeilegscheibe (601)
Installieren oder anschlielen (Bild 133)
Erforderliche Gerate:
1-25025-1 Ausrichtungsstifte
1. J-25025-1 in das Gehduse wie gezeigt
2. Olpumpen-Baugruppe in das Gehiuse
- richten Sie alle Locher richtig aus
3. Schrauben und Beilegscheiben (5 und 6)
- zichen Sie mit einem Drehmoment von 22 kp an.
Wichtig!

Drehen Sie das Getriebe auf eine horizontale Position. Falls das Getriebe richtig
zusammengebaut ist, sollte sich die Turbinenwelle von Hand drehen lassen. Falls nicht,
identifizieren und Korrigieren Sie den Fehler jetzt.

"'.'-H---——-—.}f’
Bild 133 - Olpumpe und Gehituse

7 Olpumpen-Baugruppe A J-25025-1
601 Druckbeilegscheibe 7 Olpumpen-Baugruppe
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Getriebe-Axialspiel-Uberpriifung
Messen (Bilder 135, 136, 137 und 138)
Erforderliche Gerite:
1-24773-A Axialspicl-Uberprifungs-Vormchtung
1-25022 Axialspiel-Uberpriffungs-Vorrichtungs-Adapter (245mm)
J-34725 Axalspiel-Uberprifungs- Vorrichtungs-Adapter (298 mm)
278mm( | lin, }-Schraube und Mutter oder
J-25025-TA Endpol
MeBuhr
|. Entfernen Sie eine Olpumpen-an-Gehause-Schraube und installieren Sie eine
278mm( 1 lin. )-Schraube und Sperrmutter oder J-25025-7A.
2 Installieren Sie J-25022 oder J-34725 wie gezeigt
3. Installieren Sie J-24773-A wie gezeigt
4. Installicren Sie cine Mefuhr.
- stellen Sie auf null
5. Ziehen Sie J-24773-A auf.
- Axialspiel sollte 0,13-0,92 mm (0,005-0,036 in.) betragen.
Die Auswahl-Beilegscheibe, die das Axialspiel kontrolliert, befindet sich zwischen
Inputgehduse und Drucklager auf der Olpumpen-Nabe. Falls mehr oder weniger
Axialspiel erfroderlich ist, wihlen Sie die richtige Beilegscheibe aus der Tabelle und
installieren Sie, Falls die MeBuhr kein Axialspiel anzeigt, haben Sie die Auswahl-
Druckbeilegscheibe (616) und die Lager-Baugruppe (615) falsch zusammengebaut.

Zusammenbauen (Bild 138)
1.  O-Ring-Dichtung (618) in die Nut im Ende der Turbinenwelle
Wichtig! (Bild 139)
Es ist ein eingebautes Spiel zwischen Riickwiirts-Input-Kupplung und der Reaktions-
Sonnenrad-Schale vorhanden, Dieses Spiel kann an dem in Bild 139 gezeigten Punkt
beobachtet werden. Versuchen Sie wegen dieses Spiels nicht, die internen Teile zu
unterlegen.

JI-l—-

o Y

Bild 134 - Axialspiel-Geriit Bild 135 - J-25022-A-installiert

A 298mm-Turbinenwelle | MeBuhr

B 245mm-Turbinenwelle 2 278 mm{ 11" )-Schraube oder J-25025-TA
3 Sperrmutter
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Getriebe-Axialspiel-Uberpriifung
Messen (Bilder 135, 136, 137 und 138)
Erforderliche Gerite:
1-24773-A Axialspicl-Uberprifungs-Vormchtung
1-25022 Axialspiel-Uberpriffungs-Vorrichtungs-Adapter (245mm)
J-34725 Axalspiel-Uberprifungs- Vorrichtungs-Adapter (298 mm)
278mm( | lin, }-Schraube und Mutter oder
J-25025-TA Endpol
MeBuhr
|. Entfernen Sie eine Olpumpen-an-Gehause-Schraube und installieren Sie eine
278mm( 1 lin. )-Schraube und Sperrmutter oder J-25025-7A.
2 Installieren Sie J-25022 oder J-34725 wie gezeigt
3. Installieren Sie J-24773-A wie gezeigt
4. Installicren Sie cine Mefuhr.
- stellen Sie auf null
5. Ziehen Sie J-24773-A auf.
- Axialspiel sollte 0,13-0,92 mm (0,005-0,036 in.) betragen.
Die Auswahl-Beilegscheibe, die das Axialspiel kontrolliert, befindet sich zwischen
Inputgehduse und Drucklager auf der Olpumpen-Nabe. Falls mehr oder weniger
Axialspiel erfroderlich ist, wihlen Sie die richtige Beilegscheibe aus der Tabelle und
installieren Sie, Falls die MeBuhr kein Axialspiel anzeigt, haben Sie die Auswahl-
Druckbeilegscheibe (616) und die Lager-Baugruppe (615) falsch zusammengebaut.

Zusammenbauen (Bild 138)
1.  O-Ring-Dichtung (618) in die Nut im Ende der Turbinenwelle
Wichtig! (Bild 139)
Es ist ein eingebautes Spiel zwischen Riickwiirts-Input-Kupplung und der Reaktions-
Sonnenrad-Schale vorhanden, Dieses Spiel kann an dem in Bild 139 gezeigten Punkt
beobachtet werden. Versuchen Sie wegen dieses Spiels nicht, die internen Teile zu
unterlegen.

JI-l—-

o Y

Bild 134 - Axialspiel-Geriit Bild 135 - J-25022-A-installiert

A 298mm-Turbinenwelle | MeBuhr

B 245mm-Turbinenwelle 2 278 mm{ 11" )-Schraube oder J-25025-TA
3 Sperrmutter
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GETRIEBE-AXIALSPIEL-BEILEG-

SCHEIBEN-AUSWAHLTABELLE
Dicke der Beilegscheibe Identifi-
kation
1,87-197mm  (0,074"-0,078") 67
204-2,14mm  (0,080"-0,084") 68
221-231mm  (0,087°-0,091") 69
2,38-248mm  (0,094" -0,098") 70
255-265mm  (0,100"-0,104") 71
2,72-282mm  (0,107"-0,111") 72
287-29mm (0,113"-0,118") 73
3,06-316mm  (0,120"-0,124") 74

Bild 136 - Axialspiel-Tabelle

mf{s

-

®

A

am 4

@

Bild 138 - Turbinenwellen-O-Ring-Dichtung

1) verwendet mit 298mm-Wandler

M:::: |

Bild 137 - Auswahlbeilegscheiben- und
Drucklager richtig installiert

1) nchtig installient  2) falsch installiert

ML

Nr. Beschreibung

615 Lagerbaugruppe, Leitradstiitze/
Auswahlbeilegscheibe

616 Beilegscheibe, Druck (Auswahl)

621 Gehause- und Wellen-Baugruppe, Input

e

2} verwendet mit 245mm-Wandler @ .
hll | .
A Welle, Turbi e —
618 Dichtung, S?Ring (Turbinenwelle/ ?l 'l"" © H \I\m‘
Auswahlbeilegscheibe) H%Z ¢ rg ik : A
621 Gehduse- und Wellen-Baugruppe, Input Sté) () I| \G{n if"l"‘"--._
N | [T

Bild 139 - Spiel zwischen Riickwiirts-Input-
Kupplung und Sonnenrad-Schale

A Wenn Sie installiert sind, haben diese
beiden Teile ein normales Axialspiel von
ungefihr 3.8 mm (0,150 in.)

10 Gehiuse, Getriebe

605 Giehaiuse- und Trommel-Baugruppe,

Riickwirts
670 Schale, Reaktions-Sonne
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EXTERNE TEILE

Kontrollicren (Bild 41 & 143)

Die 1-2-Aufnchmer-Abdeckungs- und Stift-Baugruppe (62) auf
- Porositét oder Schaden

- genefie Kolbenwand

- verstopfier Olkanal

1-2-Aufnehmer-Kolben (61) und 3-4-Aufnehmer-Kolben (52) auf
- Porositat

- Ringnutschaden

- Stiftlochschaden

1-2-Aufnehmer(59) und 3-4-Aufnehmer (54 )-Federn auf Verzerrung oder Schaden
Zwischenplatte (56) und Dichtungen (88 und 89) auf Schaden
Priifkugeln (55) auf Schaden

Drosselventil-Verbindung (64) auf Schaden
Schalt-Auslésefeder (709) auf Schaden

Olfilter (71) auf

- eingeschnittene oder beschadigie O-Ring-Dichtung (70)

- Risse im Hals oder im Gehause

- GubBgrat im Hals

Solenoid-Baugruppe (50) auf

- Schaden

- eingeschnittene oder abgekiemmte Kabel

- beschadigle Verbindungssticke

- eingeschnittener oder beschadigter O-Ring (49)

Ventilkdrper und zugehdrige Teile

—

Installieren oder anschlieDen (Bild 143 und 144)

Der 3-4-Aulfnehmer-Stift (77) in das Gehduse

Die 3-4-Aufnehmer-Kolben-Dichtung (53) auf den 3-4-Aufnehmer-Kolben (52)
Der 3-4-Aufnehmer-Kolben (52) auf den Stift (77)

- Das Ende mit dret Beinen mull zum Ventilkorper zeigen.

Die 3-4-Aufnehmer-Kolben-Feder (54)

Installieren oder anschliclen (Bilder 143, 145, 146 und 147)

Erforderliche Gerite

B b —

o

J-25025-5 Fihrungsstifie
Drehzahlregler- und Wandlerkupplungs-Olschirme (47)
Funf Prafbille (55) in das Gehause wie gezeigt
J-25025-5 in zwei Ventlkorper-Schraubenlocher im Gehause
Zwischenplatten-an-Gehiuse-Dichtung (88)
- Dichtung durch ein "C" gekennzeichnet
Zwischenplatte (56)
Ventilkorper-an-Zwischenplatten-Dichtung (89)
- Dichtung durch ein "V" gekennzeichnet
Drei Prifkugeln (55) und eine Prafkugel (91) in die Ventilkorper-Baugruppe wie gezeigt.
Prafball (91) 1st die grofiere kupferfarbene Kugel, die in Bild 146 als Nr. 10 gezeigt 1st
- Halten Sic mit Petrolatum
Ventilkorper-Baugruppe (67)
- SchlieBen Sie das Schaltventil-Gelenk (705) an den Innen-Ausldsehebel (703) an.
- Halten Sie mit einer Stangenend-Klemme (704).
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Installieren oder anschlieBen (Bilder 64, 148, 149 und 150)

Drosselventil-Gelenk (64) auf die Drosselventil-Hebel- und Halter-Baugruppe (65) wie

gezeigt

Drosselventil-Hebel- und Halter-Baugruppe (65) auf den Ventilkorper wie gezeigt

- Befestigen Sie mit zwei Ventilkérper-an-Gehéiuse-Schrauben (69),

Kabelsatz-Klammen (66), Filterhalieklemme (87). Schalt-Auslosefeder-Baugruppe (709),

Kabel-Haltebeilegscheibe und alle verbleibenden Venti lkorper-an-Gehause-Schrauben

(69)

- Zichen Sie mit einem Drehmoment von 1,1 kp an .

O-Ring-Dichtung (34) auf das elektrische Verbindungsstiick (33)

- Schmieren Sie mit Getriebeflussigkeit.

Elektrisches Verbindungsstick (33) in das Gehause

O-Ring-Dichtung (49) auf die Solenoid-Baugruppe (50)

Solenoid-Baugruppe (50) in das Gehiuse

- Befestigen Sie mit zwei Solenoid-Schrauben (51 1.

- Zichen Sie mit ¢inem Drehmoment von 1] lp an.
Um die Kabel richtig zu verlegen und einzuhaken, siche die Verkabelungsdiagramme
im 700-R4-Diagnose-Unterkapitel.
Die Kabel-Verbindungssticke sind mit Farben kodiert, entsprechend den Informationen
im Verkabelungsdiagramm. Bei Schaltern, die zwei Verbindungsstiicke haben, sind die
Klemmen umkehrbar. Es ist notwendig, die Verkabelungsdiagramm-Tabelle zu
identifizieren und zu verwenden, die zu der Art Fahrzeug passt, an dem Sie arbeiten
(siche das Diagnose-Unterkapitel fur die Verkabelungsdiagramme),

Installieren oder anschlieBen (Bild 143 und 150)

Parkhalter (710) und Schrauben (715)

- Ziehen Sie mit einem Drehmoment von %2 kp an.

Olkanal-Abdeckung (79) und Schrauben (78)

- zichen Sie mit einem Drehmoment von LI kp an,

Die 1-2-Aufnchmer-Kolben-Dichtung (60) auf den 1-2-Aufnehmer-Kolben (61)
Der 1-2-Aufnehmer-Kolben (61) in die 1-2-Aufnehmer-Abdeckungs- und Kolben-
Baugruppe (62)

- Die drei Beine am Kolben missen nach oben zum Gehause zeigen, wenn installiert,
Die 1-2-Aufnehmer-Feder (59) auf den Kolben

Die 1-2-Aufnehmer-Abdeckungs- und Kolben-Baugruppe (62) auf das Gehause

- Ziehen Sie mit ¢inem Drehmoment von L1 kg an,

O-Ring-Dichtung (70) auf den Olfilter (71)

- Schmieren Sie mit Getriebeflissigkeit,

Offileer (71)

Olwannendichtung (72)

Olwanne (73) und Schrauben (74)

- Ziehen Sie mit einem Drehmoment von 16 kp an.
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1) Ansicht |

! {A) Drosselventil-Modulator
{B) Drosselventl-Modulator-
Herunterschalt- Ventil-Feder

(A) Drosselventil-Modulztor-
Hochschal-Ventil

(B} Drosselventil-Modulator-
Hochschal-Ventil-Feder

3 (A) Wandlerkupplungs-Ventil-Kragen

L

Bild 140 - Typische Ventilkiirper-Baugruppe
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2) Ansicht 2
4 (A} 3-4-Drosselventil-Kragen
(B} 3-4-Drosseiventil-Feder
(C} 3-4-Drosselventil
(D} 3-4-Schaltvenul

5 (A) 2-3-Drosselventil-Kragen
(B) 2-3-Drosselventil-Feder
(C) 2-3-Drosselventil
(D) 2-3-Schaitventil

| Eimuge der Rollstifte haben Druck gegen sic angewand!. Wenn man sie entfernt, sollte man darauf echten, den

{B) Wandlerkupplungs-Drosselventl- 6 (A) |-2-Drosselventil-Kragen
Feder (B) 1-2-Drosselventil-Feder
(C) Wandlerkupplungs-Drosselventil (C) 1-2-Drosselventil :
(D) Wandlerkupplungs-Schaltventil (D) Lastgang-Kragen i
(E) |-2-Lasigang-Yentl i
(F) 1-2-Schaltventil
VENTILKORPER-ZERLEGUNG :

Plazseren Sie. wenn jedes Teil des Ventliriehs entfernt worden ist, das individuclle Teil in der Reshenfolge, in der
es entfernt wurde, und an die gleiche relative Stelle wie seine wahre Position im Ventilkdrper. Alle Teile massen
an dhe geiche Stelle wiedereingebaut werden, von der sie entfernt wurden.
Entfernen Sie alle fulleren Rollstifte, indem Sie von der rauben Gullseite der Venulkorper-Baugruppe driicken |
Die Entfernung der nneren Rolistifle kann wie folgt durchgefithm werden:
{a) Schieifen Sie einen Kegel in ein Ende von Nr. 49 oder bohren Sie 1/16 inch
{b) Hiimmern Sie leicht aul das kegelformige Ende in den Rollstft.
{c) Ziehen Sie den Bolwer und den Stif heraus |
Die Feder-Haltekragen konnen entfernt werden, indem man sic mit einer Spitzzange komprimiert und sie nach F
\oben durch das freiliegende Loch herauszicht -

moglichen Veriust von Teilen zu verhindern.

Entfernen Sie die Druckschalter nur, wenn mie ersetzt werden milssen

Entfemen Sie die drei Prifkugeln von der Kanalseite des Gehbuses - falls vorhanden

Positionieren Sie die bearbeitete Seite des Ventilkorpers nach oben Positionieren Sie die untere rechte Seite des

Schaltvenuls und entfernen Sie das Gelenk und die Hakeklemme, falls befestigt

I. Drosselventil-Modulator- Herunterschalt-Ventil
Entfernen Sie Haltestifi, Veatilbohrungsstopfen, Drosselventil-Modulator-Herunterschalt-Ventil und
Drosselventii-Modulator- Herunterschalt- Ventil-Feder von Bohrung Nr. 1.
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1 Drosselventil- Modulator-Hochschalt-Ventil |
Entfernen Sie Haltestift, Ventilbohrungskragen, Drosselventil-Modulator-Hochschalt- Ventil und
Drosselventil-Modulator-Hochschali-Ventil-Feder von Bohrung Nr 2

3 Wandlerkupplungs-Ventil
Entfernen Sie den Haltestift von Bohrung Nr. 3 Entfernen Sie Wandlerkupplungs-Drosselkragen,
Wandlerkupplungs-Drosselventil-Feder und -Ventl und Wandlerkupplungs-Schaltventil

4,  3-d-Schaliventil
Entfernen Sie Haltesuft, 3-4-Drosseiventilkragen, 3-4-Drosselventil-Feder, 3-4-Drosselventi] und 3-4-
Schaltventil von Bohrung Nr 4,

i 1-3-Schaltventil
Entfernen Sie von Bohrung Nr. § den Haltestift. Entfernen Sie Z-3-Drosselventilkragen, 2-3-Drosselventil-
Feder, 2-3-Drosseivenul und 2-3-Schaltventil

6, l-1-Schaliventil
Entfernen Sie von Bohrung Nr 6 den aufleren Rollstift Entfernen Sie 1-2-Drosselventil-Kragen, 1-2-
Drosselventl-Feder, 1-2-Drosselventil und Lastgang-Ventil. Entfernen Sie den inneren Haltestift und
entfernen Sie Lastgang-Ventilkragen und 1-2-Schaltventil

Bild 141 - typische Ventilkdrper-Baugruppe

7 (A) Drosselventil-Kolben-Kragen 10 (A) Aufnehmer-Ventil
(B) Drosselventl-Kolben (B) Auftiehmer-
{C) Drosselventil-F eder {C) Aufnekmer-Feder
(D) Drosselventil
(E) Drosselveniil-Kragen 1T {A) Leitungs-Bias-Ventil
(B) Leitungs-Bias-Feder
| 8 (A) d-4-Relms-Ventil
(B} 4-3-Rehenfolgen- Ventil 12 (A) 3-2-Kontrollventil-Feder
{C) 4-3-Rethenfolgen- Ventil-Feder (B} 3-2-Kontrollventil
9 (A) Drosseiventil-Begrenzungs-Stopfen 13 (A) Schaltventil
(B} Drosselventil-Begrenzungs-
Ventilfeder
; (C) Drosselventil-Begrenzungs- Ventil
7. Drosselventil- Baugruppe

Entfernen Sie den aulleren Rollstift von der rauhen GuBseite von Bohrung Nr 7, den Drosselventil- Kolben-
Kragen, den Drosselventil-Kolben und die Drosselventil-Feder Entfernen Sie den inneren Rollstift und das
Ventil

B J-d-Relais- und 4-3-Reihenfolgen-Ventil

. Entfermen Sie von Bohrung Nr. 8 den Halterollstift und den Stopfen Entfernen Sie J-4-Relais-Venil, 4-3-

| Reihenfolgen-Ventil und Feder.

105




't 10.
l‘.
i 111,

1t 12.

‘ 13

Drosselventil-Begrenzungs-Ventil

Komprimieren Sie von Bohrung Nr 9 mit einer Spnzzange den Federhaltering und entfernen Sie ihn.
Entfernen Sie den Drosseiventil-Begrenzungsstopfen und das Federventil

Drosselventil- Aufnehmer-Ventdl

Entfernen Sie von Bohrung Nr 10 den Halterollsift und den Stopfen. Entfernen Sie 1-2- Aufnehmer-Ventil,
Feder und Kragen

Leitungs-Bias-Ventil

Komprimiesen Sie von Bohrung Nr. 11 mut einer Spitzzange den Leitungs-Bins-Ventl-Feder-Haltering und
entfernen Sie Stopfen, Leitungs-Bias und Feder

3-2-Kontrollventil

Emfernen Sie von Bohrung Nr. 12 den Rollsufl, 3-2-Komrollventilfeder und 3-2-Kontrollventil

Endernen Sie das Schalventl von Bohrung Nr. 13

KONTROLLE

Waschen Sie den Kontroliventilkorper, reimgen Sie mit Losungsmitied und trocknen Sie an der Luft
Reimgen Sie jeweils ein Ventiltrieh-Teil, plazieren Sie es an der gleichen Position, wie es entfernt wurde, und
kontrollieren Sie wie folgt '
Komrolbieren Sie die Ventile auf’ Riefenbildung, Risse und freie Bewegung in ihren Bohrungen
Kontrolberen Sie alle Buchsen auf Risse oder geriefie Bohrungen.

Kontroltieren Sie den Ventilkorper auf Risse, Schaden oder genefte Bohrungen

Die Mitnehmer soliten flach und ohne Quer-Undichtigheiten sein

ZUSAMMENBAL

installieren Sie alle Teile in der umgkehiten Reihenfolge der Entfernung Bauen Sie alle Bohrungsstopfen gegen
die Haltesufte mut den zuriickliegenden Lochern nach auBen ein Alle Rollstifte mussen so installiert werden, daf
mie nicht Gher die flache bearbeitete Seite der Venulkorper-Unterlage hinausgehen Installicren Sie alle gebdrdelien
Spulenstifte mit dem gebordelten Ende nach auflen

Stellen Sie sicher, daB alle Halte- oder Rollstifte in die nchtigen PaBschlitze in den Kragen installiert sind, nicht in
die Olkanalloches |
Die Buchse filr den 1-2-Aufoehmer-Ventiltrich mull mit den kleinen Lichern fiir den Rollstilt zor rashen |
Gubseite des Ventilkdrpers installiert werden. '
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64 Drosseigelenk 65E  Drosselhebel

65 Hebel- und Halter-Baugruppe, Drossel 65F  Gelenk, Drosselhebel-an-Kabel

65A  Stift 65G Haltemutter

65B  Leitungs-Verstirker-Feder 91 Kugel Kohlenstoffstahi -

65C  Torsionshebel-Feder Drosselklappen- Abgas (befindet sich im
65D  Leitungs-Verstirker-Hebel Ventilkorper)

Kontrollieren Sie die Drosselhebel- und Halter-Baugruppe auf Festbreanen, Blockieren oder Schaden Stellen Sie
auch sicher, dall der Betrieb frei und ohne Einschrankungen ist
Falls Teile ersetzt werden miissen, gehen Sie wie folgt vor

Zerlegung

1. Haken Sie die Leitungs-Verstarker-Feder aus und entfernen Sie sie

2. Entfemen Sie die Haltemutter vom Stift

'3 Entfernen Sie den Stift, die Torsionshebel-Feder, den Leitungs-Verstarker-Hebel, den Drosseibebel und den
Halter

Zusammenbau

| Positionieren Sie alle Drossel-Halter-Teile wie gezeigt und fiihren Sie sie mit einem Keinen Treibdorn ein
Lassen Sie das kurze Ende der Torsionshebel-Feder ausgehakt und rilckwiirts zum oberen
Drossselhebel. Der Zusammenbau ist mit Federspannung schwierip.

1. Installieren Sie den Stift wie gezeigt und entfernen Sie zur gleichen Zeit den Treibdom

3 Positionieren Sie das kurze Ende der losen Torsionsfeder unter den Halter und suchen Sie dic Kerbe

|4 Installieren Sie die Haltemutter auf das Ende des Stiffs.

Bild 142 - Drosselhebel- und Halter-Baugruppe
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Bild 143 - 1-2- und 3-4-Aufnehmer-
Baugruppe

52
53

Kolben, 3-4-Aufnehmer

Ring, Oldichtung (3-4-Aufnehmer-
Kolben)

Feder, 3-4-Aufnchmer

Platte, Ventilkérper-Zwischenplatte
Feder, 1-2-Aufnehmer

Ring, Oldichtung (1-2-Aufnehmer-
Kolben)

Kolben, 1-2-Aufnehmer

Abdeckungs- und Stift-Baugruppe,
1-2-Aufnehmer

Stft, Aufnehmer-Kolben

Dichtung, Zwischenplatie-an-Gehause
Dichtung, Zwischenplatte-an-Ventilkorper
0

ﬁ:_

54
56
59
60
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Bild 145 - Gehuse-Priifkugeln und
Olschirme - Ort

Erklarungen siehe nichste Seite

N e

1984er Modelle 1-2- 34
Aufnchmer- Aufochmer-
Feder-Farbe Feder-Farbe

VA, PQ, YH, ML, rot rot

Y7. X8, Y9 TC,

MB, MC, MJ, VN,

TG, TD, MR, TE,

TK, MD, ME, MK,

TH, MW, VH

Y6, YG, YK, YP, violett rot

YN, T8, TZ, MH,

Vi1, TL, T™, MG,

VE

Bild 144 - 1-2- und 3-4-Aufnehmer-Feder-
Tabelle
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Bild 146 - Ventilklirper-Priifkugel-Orte

Erklarungen siche nichste Seite
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Erkldrungen zu Bild 145: or Bild 146;

I} Orte von Prisfkugein 1) Priifkugel Nr. 6
2) Orte von Filtern 2) Prifkugel Nr. 10 (Kupfer)
3) Prafkugel Nr. 2

35DPrafkugel Nr. 9 (Ausloser/Lastgang) 4) Priifkugel Nr. 5
55E Prufkugel Nr. 4 (3-4-Kupplung/

3-2-Abgas) 55A Dritter-Kupplungs-Aufnehmer
55F Pritfkugel Nr. 8 (Zweiter/1-2) 55B Lastgang/Rilckwirts
55G Priifkugel Nr. 1 (Vienter-Aufnchmer) S5CDrive 3
35HPrufkugel Nr. 3 (Teildrosselung - Drive 3)91 Drosselventil-Abgas-Priifkugel
48 Drehzahlregler-Filter-Orte
47 Wandlerkupplungs-Filter-On

- 0O O

704 ] ?Bt; .

3‘0}‘*

Bild 147 - Schaliventil-Gelenk und Klemme Bild 148 - Drosselventil-Hebel und -Halter

703 Innerer Ausléschebel 64 (Gelenk, Drosselhebel-an-Kabel

704 Stange, Endklemme 65 Hebel- und Halter-Baugruppe, Drossel
705 Schaltventil-Gelenk

304 Schaltventil

: 15 TiD a3
Bild 149 - Ventilkérper-Schrauben-Orte  Bild 150 - AuBerer elektrischer Verbinder

Erklarungen siehe nachste Seite Erklarungen siehe nichste Seite
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s
Erklirungen zu Bild 149 r ild 150:
1 A  Beilegscheiben-Kabel-Haltering A  Beilegscheibe, Kabel-Halterung
50 Solenoid-Baugruppe 33 AnschluBstick, elektrisches
51 Solenoid-Schrauben 78 Schraube, Olkanal-Abdeckung
J 63 Aufnchmer-Gehiuse-Schrauben 79 Abdeckung, Olkanal
! 66 Kabelsaz-Klemme 710 Halter, Parksperre
69 Drosselventil-Hebel- und Halter- 715 Schraube, Parksperren-Halter
Schrauben
75 Schalt-Ausloser-Feder-Rollen-
Baugruppe-Schraube

87 Filterklemmen

2-4-Servo-Baugruppe
Messen (Bild 151, 152)
Erforderliche Geriite:
1-33037 Bremsband-Anwendungsstift-Gerat

1. Installieren Sie J-33037 wie gezeigt mit Anwendungsstift (29).
2. Wenden Sic )] ke Drehmoment an. )
3. Falls die weiBe Linie "A" im MeBgeratschlitz "B" erscheint, ist die Stiftlinge korrekt
4 Verwenden Sic dic Stift-Auswahitabelle, um die nichtige Stiftlinge zu bestimmen.
Kontrollieren
¢« Kolben (16 und 25) auf
- Porositiit oder Schaden
- Ringnutschaden

Abdeckung (15) auf Porositit oder Schaden
o  Dichtungen auf
- Kerben oder Schnitte
- Freiheit in der Dichtungsnut
¢ Fedemn (20, 26 und 31) auf Verzerrung
e  Stift (29) auf Abnutzung oder Grate
Wichtig!
Uberpriifen Sie die Servobohrung im Gehiiuse auf Abnutzung oder scharfe Kanten, die
die Servodichtungen einschneiden kinnten,

Zusammenbauen (Bilder 152, 153, 154 und 155)
Erforderliche Geriite:
J-22269.01
29714
Kissenfeder (26) in den Zweiter-Anwendungskolben (25)
Kissenfeder-Haltering auf die Kissenfeder (26)
Installlieren Sie J-22269-01.
- Komprimieren Sie den Haltering (27) an der Sicherungsnngnut vorbei in den Zweiter-
Answeungskolben (25).
- Installieren Sie den Haltering (28)
4. Den Zweiter-Anwendungskolben (25) aufl den Anwendungsstift (29)
- Haltering geht zur Schulter des Stifts hin.
5. Servo-Anwendungsstift-Feder (20) auf den Stift (29)
6. Servo-Anwendungsstift-Beilegscheibe (19) und Haltering (18)

L b —
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[
8.

9.

10
11
12
13
14
15

16
17

A
B.

Innere (23) und auBere (24) Oldichtungs-Ringe auf den Zweiter-Anwendungs-Kalben
- Halten Sie mit Petrolatum.
Anwendungsstift-Dhichtungen (30) auf den Anwendungsstift
- Halten Sie mit Petrolatum.
O-Ring-Dichtung (21) auf das Servo-Kolben-Gehduse.
. Inneres Servo-Kolben-Gehause (22) auf den Zweiter-Anwendungs-Kolben (25)
. Dichtungsring (17) auf den Vierter-Anwendungs-Kolben (16)
. Der Vierter-Anwendungs-Kolben (16) auf den Anwendungsstift (29)
. Ruckholfeder (31) auf den Stift (29)
. Servokolben-Baugruppe in die Servobohrung
. O-Ring-Dichtung (14) auf diec Servoabdeckung,
- Schmieren Sie die Dichtung mit Getriebeflnssigkeit,
. Servoabdeckung (15) in die Servobohrung
Installieren Sie ]-29714.
- Komprimieren Sie dic Servoabdeckung,
- Installieren Sie den Haltering (13)

weiBle Linie
MeRgerat-Schlitz V’

Suft 1st in Fabrik voreingestellt und darf nicht wiedereingestellt werden

2-4-Servostift-Auswahl

Stiftliinge Stiftidentifikation
mm inch

66,37-6667 2,61.2,62 2 Ringe

67,74-68 04 2.67-268 3 Ringe
69,11-694] 2,72-2,73 breites Band

Bild 151 - Servostift-Linge
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13 Ring, Servoabdeckungs-Halterung

|4 Dichtung, O-Ring (1-4, Serve-Abdeckung)

1% Abdeckung. 2-4-Servo

16 Kolben, Yierter-Anwendung

17 Ring, Oldichtung suBere (Vierter-
Anwendungs-Kolben)

18 Ring, Halterung { Anwendungsstifi)

1% Bellegscheibe, Servo-Anwendungssift

20} Fedes, Servo-Anwendungsstifl

21 Dichtung, O-Ring

12 Gehause, Servokolben innerer

2) Ring, Oldichtung innere (Zweiter-
Anwendungs-Kolben)

24 Ring. Oldichiung iuBere (Zweiter-
Anwendungs-Kolben)

25 Kolben, Zweiter- Anwendung

26 Feder, Servokissen

27 Halering, Servokissenfeder

28 Ring, Halterung (Zweiter- Anwendungskalben)

29 Suift, Zweites-Anwendungs-Kolben
3¢ Dichtung, Zwenter-Anwendungs- Kolbenstift
31 Feder, Servortickhol

Bild 152 - 2-4-Servo-Baugruppe

Bild 153 - Zweiter-Servokolben-Baugruppe

25 Zwener-Anwendungskolben-Baugruppe
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Bild 154 - 2-4-Servobohrung

A Gehduse-Servobohrung

13 Ring, Servoabdeckungs-Halterung

14 Dichtung, O-Ring (2-4-Servo-Abdeckung)

15 Abdeckung, 2-4-Servo

16 Kolben, Vierter-Anwendung

17 Ring, Oldichrung iubBere (Vierter-
Anwendungs-Kolben)

18-30 Zweirer-Anwendungs-Kolben-Baugruppe

21 Dichrung, O-Ring

24 Ring, Oldichtung duBere (Zweiter-
Anwendungs-Kolben)

30 Dichtung, Zweiter-Anwendungs-Kolbenstift

31 Feder, Servorackhol

Bild 155 - Servoabdeckung-installiert

15 2-4-Servoabdeckung
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Drehzahiregler-Baugruppe (45)

® & = ® a

Kontrollieren (Bild 156)

Ventil auf freien Betrieb

Gewichte auf freien Betrieb

Federn - fehlend oder verzerrt

Kragen auf Kerben, Grate, gericft oder beschadigt
Angetriebenes Zahnrad (83) auf Schaden

Ze

rlegen
ZERLEGEN SIE NICHT AUSSER ZUR REINIGUNG ODER ZUM ERSETZEN VON
TEILEN,

R

—_—

SO TP (e e

Schneiden Sie ein Ende jedes Drehzahlregler-Gewichts-Stifts ab.

Stifte (84)

Gewichte

Ventil

Angetriebenes Zahnrad (83)

- Treiben Sie den Haltestift (82) mit einem kleinen Treibdomn heraus,

- Stitzen Sie den Drehzahlregler-Baugruppen-Kragen auf Platten, die Sie in die
Abgasschlitze installiert haben. Driicken Sie das Zahnrad mit einer Presse und einem
langen Treibdom heraus.

Reinigen
Waschen Sie alle Teile in Losungsmittel
Trocknen Sie die Kandle an der Luft und blasen Sie sie aus.

LZusammenbauen

Installieren Sie ein neues Drehzahlregler-angetriebenes Zahnrad (83),

- Stitzen Sie den Drehzahlregler oder die Platten durch die Abgasschlitze.

- Driicken Sie das Zahnrad (83) in den Kragen, bis es eingesessen ist.

- Bohren Si¢ cin neues Haltestiftloch neunzig Grad von dem vorhandenen Loch in den
Kragen Verwenden Sic einen 3,0 mm(1/8 in, )-Bohrer,

- Installicren Sie den Haltestift (82) und polieren Sie.

Ventil in den Kragen

Gewichte, Federn und Druckkappe auf die Drehzahlregler-Baugruppe.

Haltestifte (84) in die Druckkappe (85) und die Drehzahlregler-Baugruppe.

Polieren Sie die Halestifte (84).

Uberprifen Sie auf freien Betrieb des Ventils und der Gewichte

Installieren oder anschlieBen

Drehzahlregler-Baugruppe (45) in die Drehzahlregler-Bohrung,

Drehzahiregler-Abdeckung (46)

- Tragen Sic Dichtmittel, wie Loctite-Napfstopfen-Dichtmittel Nr. 11 oder
Gleichwertiges, auf, um die Flansch vor der Installation abzudecken

Installieren oder anschlieBen (Bilder 160 und 162)

Erforderliche Gerate:

J-23103 oder J-25016 Dichtungsinstallierer
J-21426 Dichtungsinstallierer
Tachometer-Antricbszahnrad (689) und Klemme (688)
- Falls die Outputwelle zwei Tachometer-Positionierungslicher hat, verwenden Sie das
Loch, das der Jochkerbe am nachsten ist, nur fiir Corvette-Fahrzeuge.
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O-Ring-Dichtung (691) auf den Outputwellen-Kragen

Outputwellen-Kragen (690) auf die Outputwelle

- Verwenden Sie J-25016 oder J-23103.

- Driicken Sie den Kragen nicht an der bearbeiteten Flache auf der Outputwelle vorbe:.

Dichtungsring (35) auf die Gehauseausdehnung

Gehduseausdehnung (36) und Schrauben (37)

- Positionieren Sie die Ausdehnung so, daB die Tachometer-Bohrung auf der
Drehzahiregler-Seite des Gehfiuses ist.

- Ziehen Sie mit einem Drehmoment von 34 kp an.

Falls die Ausdehnungs-Oldichtungs-Baugruppe (39) ersetzt werden mul

- Hebeln Sie mit einem Schraubenzieher heraus.

- Installieren Sie eine neue Dichtung mit J-21426.

Alle verbleibenden AuBen-Verbindungssticke wie das angetriebene Tachometer-Zahnrad

und der Adapter, der Auflen-Schalthebel und die Mutter.

Entfernen Sie das Getriebe von der Haltevorrichtung und installieren Sie den

Drehmomentwandler (1).

= :
mﬂ% Bild 157 - Drehzahlregler-Abdeckung

Bild 156 - Drehzahlregler-Baugruppe A Tragen Sie auf diese Flansch vor der

Dre
A

B
C
D
82
83
84
85

Installation Dichtmitte] auf
hzahlregler-Baugruppe 10 Gehiluse, Getniebe
Ventil 45 Drehzahlregler-Baugruppe
Sekundérgewicht 46 Abdeckung, Drehzahiregler
Primargewicht
Gewachtsfeder
Haltesuft des angetriebenen Zahnrads
Angetriebenes Zahnrad
Gewichesstifie
Druckkappe
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Bild 158 - Tachometer-Klemmenlécher Bild 159 - Tachometer-Zahnrad

A Tachometer-Klemmenloch nur fiir 687 Welle, Output

Corvette 688 Klemme, Tachometer-Antriebszahnrad
B Tachometer-Klemmenloch fiir alle 689 Zahnrad, Tachometer-Antrieb
anderen Fahrzeuge

687 Welle, Output

Bild 160 - Tachometer-Zahnrad-Installation Bild 161 - Outputwellen-Kragen und
-Dichtung

688 Klemme, Tachometer-Antriebs-Zahnrad 690 Kragen, Outputwelle
691 Dichtung, Outputwelle

689 Zahnrad, Tachometer-Antrieb

e .
Bild 163 - Gehéiuse-Ausdehnung und

[nstallation Dichtung

35 Dichtung. Gehduse-Ausdehnung-an-

Gehiuse
36 Ausdehnung, Gehiiuse

116




42

Bild 164 - Gehi#iuse-Ausdehnung und
zugehdrige Teile

1.

Nr.

10
35
16
17
38
39
40

41
42

43

44
45
46
687
688
689

691

Beschreibung

Gehause, Getriebe

Dichtung, Gehsiuse- Ausdehnung-an-Gehsuse
Ausdehnung, Gehiuse

Schraube, GiehSuse-Ausdehnung-an-Gehause
Buchse, Gehsuse- Ausdehnung
Dichtungs-Baugruppe, Gehause- Ausdehnung O
Haltering, Tachometer-angetricbenes Zahnrad-
AnschluBstick

Schrauben- und Beilegscheiben-Baugruppe
Dichtung, O-Ring (Tachometer-AnschiuBstick-
an-Gehiluse- Ausdehnung)
Anschiufistuck-Baugruppe, Tachometer-
angetriebenes Zahnrad

Zahnrad, Tachometer-angetricben
Drehzahlregler-Baugruppe

Abdeckung, Drehzahiregler

Weile, Qutput

Klemme, Tachometer-Antriebs-Zahnrad
Zahnrad, Tachometer-Antrieh

Krugen, Output-Welle Nicht bes allen
Dichtung, Output-Welle Modellen verwendet
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Bild 165 - Gehliuse-Ausdehnungs-
Oldichtungs-Baugruppe
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Nr.
601
608
G613
Gl6

622
624

629
631

637

Beschreibung L.
Nr.
Beilegschabe, Druck (Pumpe-an-Trommel) 663

Dichtungen, Ruckwartsinputkupplung - innere 665
und suliere

Lager-Baugruppe, 674
Leitradstutze/ Auswahlbeilegscheibe
Beilegscheibe, Druck (Auswahl) 683

Dichtung, O-Ring-Input-an-Vorwins-Gehiuse 692
Dichtung, Dritter- und Viernter-Kupplung - innere 696
und duldere

Dichtung, Vorwiintskupplung - innere und kuBere
Dichtung, Schiebebetrieb-Kupplung - innere und
sublere

Lagerbaugruppe, [nputsonnenrad

Beilegscheibe, Druck (Inputtrdger/Laufring)

Bild 166 - Orte von Dichtungen und Lagern

Beschreibung

Lagerbaugruppe, Druck {Inputtrager-an-
Reaktionswelle)
Betlegscheibe, Druck (Reaktionswelle/Schale)

Beilegscheibe, Druck
(LaufringReaktionsschale)

Lagerbaugruppe, Druck
(Reaktionstriger/Stiiz)

Lager, Reaktionszahnrad-Stitze-an-Gehiiuse
Dichtung, Getriebe (Lastgang- und Rickwiins-
Kupplung - aubere, Mitte - innere)
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TlL.
‘H‘r. Beschreibung
Buchse, Olpumpengehtuse
4 Buchse, Leitradstitze - Hinterseite
18 Buchse, Gehiuse-Ausdehnung
76  Buchse, Gehause
%0  Buchse Leitradstitze - Vorderseite
603 Buchse, Rickwirntsinputkupplung - Vorderseite
606 Buchse, Ruockwiirtsinputkupplung - Rickseite

Technische Daten zum Drehmoment

Ont Men- Grilie Dreh-
ze moment

Aufnebimer-Abdek- 2 1,0x30,3 l,l kp

kung-an-Gehause

Aufmehmer-Abdek- 1 1,0x60.0 1’1 kp

kung-an-Gehsuse

Auslose-Feder-an- | 1,75x20.0 32 kp

Ventilkorper

Ventilkdrper-an- 15 1,0x50,0 l‘l kg

Gehsuse

Olicanal-Abdek- 3 1,0x16.0 11 kg

kung-zn-Gehayse

Solenoid-Baugrup- 2 1.0x2.0 Ll kp

pe-an-Pumpe

Getriebe-Olwanne- 16 1.25x16 I'ﬁ kp

an-Gehduse

Druckschalter 1-3 1/8-27 I.J kp
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Nr. Beschreibung

637 Buchse, Inputsonnenrad - Vorderseite
659 Buchse, Inputsonnenrad - Rickseite

665 Buchse, Reaktionswelle - Vordereite
667 Buchse, Reaktionswelle - Rickseite

672 Buchse, Reaktionssonnensad

On Men- Grile Dreb-
B moment
Feststellbremsen- 2 1,25- 22 kp
Halter-an-Gehause 20,00
Pumpen-Abdek-  § 125 R »
kung-an-Gehiuse 40,00
Pumpen-Baugrup- 7 1,25-60 22 kp
pe-an-Gehiuse
Gehause-Ausdeh- 4 1,50- .’54 kp
nung-an-Grehiuse 30,0
Schaltwelle-an- | 1,50 31 e
Innen- Auslsehebel Mutter
Druckstopfen 4 U821 1 kp
Druckstopfen 3 1/4-18 ".::1 ke
Anschiufistiick. 2 /418 38 wp
Kithlerrohr !

Bild 167 - Technische Daten zum Drehmomente und Orte von Buchsen
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> BUCHSEN-ERSETZUNGS-VERFAHREN
SCHUTZEN SIE TEILE JE NACH NOTWENDIGKEIT MIT HOLZBLOCKEN

ODER LAPPEN

ENTFERNEN SIE WIE GEZEIGT

4 Buchse, Leitradstitze - Vordarseite
90 Buchse, Leitradstitze - Riickseite
217 Abdeckung, Pumpe

~ - |‘_H
3 Buchse, Olpumpengehiuse
203 Gehduse, Pumpe

e et

603 Buchse, Ruckwiartsinputkupplung -
Vorderseite

6035 Gehduse- und Trommel-Baugruppe,
Rickwiirtsinputkupplung

606 Buchse, Rickwiirtsinputkupplung -
Rackseite

INSTALLIEREN SIE WIE GEZEIGT

4 Buchse, Lentradstiitze - Vorderseile
90 Buchse, Leitradstiitze - Riickseite
217 Abdeckung, Pumpe

| ::1-: 4

it - . -:"1"
3 Buchse, Olpumpengehiuse
203 Gehause, Pumpe

J-H092

J-25010.9

603 Buchse, Rickwirtsinputkupplung -
Vorderseite

605 Gehiduse- und Trommel-Baugruppe,
Ruckwirnsinputkupplung

606 Buchse, Rickwilrtsinputkupplung -
Rickseite

Bild 168 - Buchsen-Ersetzungsverfahren




ODER LAPPEN

ENTFERNEN SIE WIE GEZEIGT

657 Buchse, lnput-Snnncnmd - Vorderseite
658 Zahnrad, Input-Sonne
639 Buchse, Input-Sonnenrad - Rickseite

J Izam J y ?m“

J4:25019-14

4-29368.2

665 Buchse, Reaktions-Trager-Welle -
Vorderseite

666 Welle, Reaktions-Trager

667 Buchse, Reaktions-Triger-Welle -
Riickseite

672 Buchse, Reaktions-Sonne
673 Zahnrad, Reaktions-Sonne

Bild 169 - Buchsen-Ersetzungsverfahren

BUCHSEN-ERSETZUNGS-VERFAHREN
SCHUTZEN SIE TEILE JE NACH NOTWENDIGKEIT MIT HOLZBLOCKEN

INSTALLIEREN SIE WIE GEZEIGT

657 Buchse, Input-Sonnenrad - Vorderseite
658 Zahnrad, Input-Sonne

659 Buchse, Input-Sonnenrad - Rackseite

x e
665 Buchse, Reaktions-Trager-Welle -
Vorderseite
666 Welle, Reaktions-Trager
667 Buchse, Reaktions- Triger-Welle -
Rickseite

-

T
672 Buchse, Reaktions-Sonne
673 Zahnrad, Reaktions-Sonne
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BUCHSEN-ERSETZUNGS-VERFAHREN
SCHUTZEN SIE TEILE JE NACH NOTWENDIGKEIT MIT HOLZBLOCKEN
ODER LAPPEN

ENTFERNEN SIE WIE GEZEIGT INSTALLIEREN SIE WIE GEZEIGT

36 Ausdehnung, Gehiuse 36 Ausdehnung, Gehiduse
38 Buchse, Gehdluse-Ausdehnung 38 Buchse, Gehfiuse-Ausdehnung

10 Gehiuse, Getriebe 10 Gehause, Getriebe
76 Buchse, Gehause 76 Buchse, Gehause

Bild 170 - Buchsen-Ersetzungsverfahren
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DREHZAHLREGLER-BOHRUNGS-REPARATURVERFAHREN
Btfulgeu Sie Schrh'hz 1-6, um die Drebnhlregler—ﬂuhrung zu reparieren

Schritt 1 Installieren Sie die mhmmmm B Knarre und Steckschlisseleinsatz

J-28763 und montieren Sie in den Schraubstock Schritt 4 Reiben Sie die Drehzahlregler-Bohrung
wie folgt aus:

o Olen Sie )-122976-9, J-22976-1 und die
Drehzahiregler-Bohrung mit Getriebe-Flissighest

*  Entfernen Sie nach jeweils zehn Umdrehungen die
Honahle und tauchen Sie in Getricheflitssigeidt, um
Zu reinigen.

e Drehen Sie, nachdem die Honahle das Ende der
Bohrung erreicht hat und asuf den Drehzahiregles-
Stitzstift berunteckommt, die Honahle um zehn
zusitiche Drehungen.

»  Entfernen Sie die Honahle Achien Sie darauf,
wiihrend der Entfermung zu dreben, um
Riefenbildung an der Bohrung zu vermeiden,

s  Entfernen Sie die Geriite und reinigen Sie das
Gehliuse griindlich

Schritt 2 Entfernen (feilen) Sie alles uberschissige
‘\‘Iltu'l.ll won dﬂ Drulm.lﬂreglwﬂmh:
., 1-22976.3

J22876-1

C Buchse Y

D Schlize | /!

Schritt § Richten Sie die Schlitze in der Buchse mit
den Schiitzen in der Drehzahiregles-Bohrung aus.

A Suft, Drchzahlr:glcr-Slulzc
10 Gehéuse, Getriebe

Schritt 3 Inswallieren Sie J-22976-3 und J-22976-1 "--_“\_‘
Zichen Sie die Schrauben mit einem Drehmoment €

von 13 Nm (10 £ Ibs.) an. Stellen Sie sicher, dafl
J-22976-3 sich fret dreht und entfernen Sie es dann S T 2283
‘.

C Buchse |' (
E Messinghammer e
Schritt 6 Installieren Sie die Buchse, bis die Schiitze in
der Buchse mit den Zufuhrlochern in der Drehzahiregler-
Bohrung ausgerichtet sind.
Bild 171 - Drehzahlregler-Bohrungs-Reparaturverfahren
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Bild 172 - Spezielle Geriite — Werkzeu ge

Erklarungen siehe nichste Seite
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1-7004-1
J-8001
1-8092
1-8763-02
121368

J-21426
J-25016
1-22269-01
1-23062-14
1-23327
J-25018-A
J-23456
1-23907
1-24773-A

1-25022
1-34725
1250194
1-25019-9
J-25019-12
J-25019-14
J-25019-16
J-29369-1
1-29365-2
J-24036
1-29714
1.29837
J-29882

PP MM MEOOMEO>HOMmm @Oimms

J-29883
1-33037
J-34627
1-25025-B
J-34196

MMM mmme

E - unbedingt erforderliches Gerit
A - erhiltliches Geriit

Universalentferner

MeBuhr-Set

Griff

Haltevorrichtung und Basis

Olpumpengehause- und Abdeckungs-Ausrichtungs-
Band

Hinterseiten-Dichtungs-Installierer
Pumpen-Oldichtungs-Installierer
Kolben-Kompressor

Buchsen-Entferner

Kupplungs-Federspanner
Kupplungs-Federspanner-Adapter
Kupplungs-Federspannerpresse

Universalentferner

Olpumpen-Entferner- und Axialspiel-
Uberprifungs-Haltevorrichtung
Axialspiel-Uberprufungs-Haltevorrichtung-Adapter
Axialspicl-Uberpriifungs-Haltevorrichtung-Adapter
Buchsen-Entferner

Buchsen-Installierer

Buchsen-Installierer

Buchsen-Entferner

Buchsen-Entfemer

Buchsen- und Universal-Entferner-Set

Buchsen-Entferner
Servo-Abdeckungs-Kompressor
Outputwellen-Stitzvorrichtung

Innerer Schiebebetrieb-Kupplungs-Dichtungs-
Schitzer

Innerer Vorwirs-Kupplungs-Dichtungs-Schitzer
2-4-Bremsband- Anwendungsstifi-Geréte
Sicherungsring-Zange

MeBuhr-Stand- und Fuhrungsstift-Set
Buchsen-Set




