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ВВЕДЕНИЕ 

Микроавтобус РАФ-977 Д «Латвия» (рис. 1) спроек­
тирован и изrотов.1яется на Рижском опытно:\1 авто­
бусном заводе РАФ. 

Это первый пассажирский автобус особо малой вме­
стимоспr, выпускаемый серийно в Советском Союзе. 

Рис J. Микроавтобус РАФ-977 Д «Латвия» 

Микроавтобус РАФ-977 Д «Латвия» - базовая м о­
деiIЬ - рассчитан на 1 О человек, вк.:�ючая водителя, 
предназначен д.'lя перевоз ки пассажиров по  дорогам 
с твердым покрытием. 
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Конструкция микроавтобуса обеспечивает водителю 
и1 пассажирам  комфортабельность, не уступающую 
легковому автомобилю. 

В конструкции микроавтобуса РА Ф-977 Д «Латвия» 
использованы основные агрегаты легкового автомобиля 
Г АЗ-21  «Волга» ,  а также детали, узлы и нормали, уни-

Рис. 2. Планировка кузова микроавтобуса РАФ-977Д «Латвия» 

фицированные с другими отечественными� автомоби­
лями. Это значительно облегчает эксплуатацию, техни­
ческое обслуживание и ремонт микроавтобуса. 

Микроавтобус Р А Ф-977 Д «Латвия» имеет закрытый 
цельнометалли1ческий куз9в вагонного типа с несущим 
основанием, который снабжен четырьмя дверями. Ка­
бина водителя до подоконного пояса отгорожена от 
с алона перегородкой. Место водителя расположено 
над передним левым колесом слева от двигателя. В ка­
бине водителя имеется еще одно место для пассажира. 

Планировка микроавтобуса показана на  рис. 2. 
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На базе микроавтобус а РАФ-977 Д «Латвия» завод 
выпускает следующие м одификации: 

1. Микроавтобус РАФ-977Е «Турист» (рис. 3 )  п ред­
назначен для перевозки туристов. Он имеет дополни­
тельно прозрач ный раздвижной люк н а  крыше, широ­
ковещательный автомобильный р адиюприемник, улуч-

Рис. 3 Микроавтобус РАФ-977Е «Турист» 

шенные сидения и другие удоб ства, повышающие ком­
форта бельность и качество отделки салона.  

2. Микроавтобус РАФ-977И (рис. 4 )  - а втомобиль 
скорой м едицинской помощи - п редн азначен для ока­
зания скорой м едицинской помощи и перевозки тяже­
лобольных и постр адавших от несча стных случ аев 
в лечебные учреждения. Имеет спеuиальное м едицин­
ское оборудование. (См отрите р а здел «Автомобиль 
скорой медицинской помощи РАФ-977И».) 

В микро автобусе РАФ-977Д применены детали, 
узлы и механизмы принципиально новых конструкций. 
Чтобы обеспечить н адлежащую эксплуатаuию этих 
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новых узлов и автобуса в целом, необходимо знать 
его конструкцию и особенности ухода за ним. 

Изучение конструкции, соблюдение рекомендуе­
мых правил технического обслуживания обеспечат не­
обходимую надежность и длительный срок службы 
микроавтобуса .  Все замечания и пожелания по кон­
струкции и: эксплуатации микроавтобусов «Латвия» 

Рис. 4. Автомобиль скорой медицинской помощи РАФ-977И 

просим направлять по адресу: Латвийская ССР, 
г. Рига, 5, ул. Алкшню, 2. Рижский опытный автобус­
ны й  завод РАФ, Отдел главного конструктора.  

П РЕДУП РЕЖДЕНИЕ 

1 .  Исправная р абота ми1кроавтобуса и длительный 
срок службы его могут быть обеспечены только при 
внимательном и регулярном уходе с соблюдением 
всех правил, изложенных в настоящей книге. 

Своевременная см азка отдельных узлов и агрега­
тов, подтяжка всех соединений, поддержание микро­
а втобуса в чистоте - обязательные условия его ис­
правной работы. 
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2. Для микроавтобуса «Латвия» установлен период 
обкатки�, р авный 1500 км. В этот период нужно осо­
бенно строго выполнять правила ,  указанные в разделе 
«Обкатка нового микроавтобуса».  

3. Для нормальной р аботы двигателя микроавто­
буса ,  в зависимости от его степени сжатия - 6,7, 
7,15 или 7,65 - применяйте бензин с октановым чис­
лом - соответственно - 72, 76 или 80. 

4. Микроавтобус «Л атвия» имеет задний мост 
с гипоидной главной передачей, для которой следует 
применять только специальное м асло для гипоидных 
передач .  З аливка или доливка какого-либо другого 
масла приводит в негодность шестерни главной пере­
дачи через 1-2 часа р аботы. 

5. Карданные шарниры необходимо смазывать 
только автомобильным трансмиссионным маслом,  так 
как они имеют игольчатые подшипники. Применение 
для игольчатых подшипников солидола недопустимо. 

6. Подши1пники водяного насоса следует смазывать 
тугоплавкой смазкой УТВ ( 1- 13) , ГОСТ 1 63 1 -52. 
Смазка эти1х подшипников солидолом не р азрешается 
ввиду того, что солидол при высокой температуре раз­
лагается. 

7. Спуск охлаждающей жидкости из системы ох­
лаждения необходимо производить через четыре 
краника при открытых краниках отбора горячей жид­
кости, открытой пробке р адиатора  и открытом (отвер­
нутом )  клапане отопителя пассажирского салона. 
(Подробнее см. раздел «Система охлаждения». )  

8 .  Следите за  исправностью тормозов и сцепления. 
Для гидравлического привода тормозов и сцепления 
применяйте только тормозную жидкость на р аститель­
ном (касторовом) масле. 

Во избежание разбухания и выхода из строя рези­
новых деталей не допускайте попадания в нее мине­
ральных масел даже в самых ничтожных количествах. 
Запрещается также применять нефтяную ги�дротормоз­
ную жидкость ГТН, содержащую минеральное масло 
и р ассчитанную только на  м аслостойкую р езину. 

9. Ручной тормоз является стояночным, и� пользо­
вание им при движении�, за исключением аварийных 
случаев, не допускается. 
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1 0. Система электрооборудования микроавтобуса 
все источники тока и потребителw 
с м ассой отрицательной клем-

однопроводная 
тока соединены 
мой. 

1 1 .  Надо иметь в виду, что при хорошо заряженноti 
аккумуляторной батарее амперметр не показывает за­
рядки. Поэтому отсутствие показаний зарядки на 
амперметре не означает неисправности генератора или 
реле-регулятора .  

1 2. После запуска холодного двигателя нельзя да­
вать ему сразу большие обороты. Холодное масло 
медленно доходит до подшипников, и при больших 
оборотах они могут быть выплавлены. При1меняйте 
масл а  для двигателя только рекомендованные в таб­
лице № 3. Поворачивайте валик фильтра грубой очи­
стки за тягу ежедневно после работы на 1 5-20 качков. 

1 3. Ввиду наличия в двигателе термостата. вода во 
время прогревания двигателя через ради атор не ци�р­
кулирует и поэтому, в холодное время, радиатор мо­
жет быть заморожен, хотя вода в рубашке двигателя 
будет горячей. Начинайте движение, только полностью 
прогрев двигатель. 

1 4. Экономичность работы двигателя и его износ 
в сильной степени зависят от температурного режима 
р аботы двигателя. Необходимо поддерживать темпе­
р атуру охлаждающей жидкости двигателя 75-90° С 
и не ездить с холодным,  непрогретым двигателем. 

Для обеспечения зимой нормального теплового ре­
жима двигателя снимайте переднюю лопасть венти­
лятора,  утепляйте р адиатор. 

1 5. Во время езды учитывайте, что двигатель 
«тянет» и разгоняется лучше на повышенных оборо­
тах. Своевременно включайте низшие передачи�, 
прежде чем микроавтобус потеряет скорость. 

1 6. Хотя водитель и пассажиры микроавтобуса при 
езде по  плохим дорогам слабо ощущают дорожные 
толчки, эти� толчки в полной мере воспринимаются 
м икроавтобусом.  Быстрая езда по плохим дорогам, 
а также перегрузка автомобиля вызывают повышен­
ный износ микроавтобуса . 

В настоящее предупр еждение включена небольшая 
часть указаний. Для успешной эксплуатации микро-
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автобуса водитель должен изучить все руководство 
и строго соб.1юдать его указания. 

ТЕХНИЧ ЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
МИ КРОАВТОБУСА РАФ-977Д «ЛАТВИЯ» 

Модель . 

Число мест (включая водителя) 

Габаритные размеры, мм: 

длина 
ширина . 
высота (без нагрузки) 

База, мм . . . . 

Колея передних колес, мм 
Колея задних колес, мм 

Низшие точки микроавтобуса (при 
полной нагрузке), мм: 

под передней подвеской 
под задним мостом . . . 

Радиус поворота (по колее наруж­
ного переднего колеса), м . 

Углы свеса (с полной нагрузкой) , 
град: 

передний 
задний . . 

Сухой вес микроавтобуса (без нагруз­
ки, воды, масла, бензина, запасного 
колеса и инструмента), кг . 

Вес в снаряженном состоянии, кг 

Вес полностью загруженного м икро­
автобуса ( 1 0  человек+ 1 00 кг гру­
за) , кг: 

полный вес . 
передний осевой вес 
задний осевой вес . 

Максимальная скорость (в зависимо­
сти от мощности установленного 
двигателя): 

км/час 
мили/час 

Путь торможения на асфалr.тирован­
ном шоссе с полной нагрузкой от 
скорости 30 км/час до полной оста­
новки, м . . . . . . . . 

Время разгона до скорости 60 км/час, 
сек. 

РАФ-977Д - автобус 
особо малой вмести-
мости. 

1 0  

4900 
1 8 1 0  
2050 
2700 
1 4 1 0  
1420 

230 
205 

6,5 

27 
18  

1 620 
1720 

2550 ( 100%) 
1 220 (48%) 
1330 (52%) 

1 10-1 1 5  
70-73 

5,8 

1 6  
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Контрольный р асход бензина для ис­
правного и полностью обкатанного 
микроавтобуса (пробег не менее 
3000 км) летом на ровном шоссе 
с полной нагрузкой при скорости 
40-50 км/час, л/ 1 00 км, не более 

Брит. галлон/ 100 миль, не более . 
12 

4,24 

П р и м е ч  а н и  е : Контрольный расход бензина является по­
казателем, определяющим исправность автомобиля. Норма расхо­
да бензина заводом не устанавливается. Временная норма расхода 
бензина равна 1 6,5 л/100 км. 

Запас хода на бак: 
км 
миль. 

З апас хода на галлон (брит.) 
миль. . 

370 
230 

18  
Заводские номt>ра двигателя и кузова 

(номер кузова является номером 
микроавтобуса) Выбиты на табличке, по­

мещенной на перего­
родке в кабине води­
теля. Номер двигателя 
выбит также на блоке 
пилиндров с левой сто­
роны. 

Двигатель 

Модели 
Тип . 

Число и расположение цилинд-
. ров 

Диаметр цилиндра, мм 
Ход поршня, мм 
Рабочий объем : 

л . 
куб. дюймов 

Степень сжатия (по выбору) 
Октановое число бензина, соот­

ветственно степени сжатия, 
не ниже 

Мощность при 4000 об/мин, л с. 
Мощность по SAE при 4000 

об/мин, л. с. 
Наибольший крутящий момент, 

кгм 
Порядок работы цилиндров 

10 

ЗМЗ-21 А  и его модификации 
Карбюраторный, четырехтакт­

ный, бензиновый. 

Четыре, вертикально в один 
ряд. 

92 
92 

2,445 
149,2 

6,7 7, 1 5  7,65 

72 76 80 
75 80 85 

84 90 95 

1 7  17,5 18  
1-2-4-3 



Система смазки 

Система вентиляции двигателя 
Воздушный фильтр 
Карбюратор 
Система охлаждения двигателя 

Комбинированная: под давле· 
нием и разбрызгиванием 

Открытая 
Инерционно-масляный. 
Типа К-22И или К- 1 05 
Жидкостная, закрытая, с при-

нудительной циркуляцией. 

Трансмиссия 

Сцепление 

Коробка передач 

Передаточные числа коробки 
передач: 

первой передачи 
второй 
третьей 
заднего хода 

Карданная передача 

Главная передача 

Полуоси 

Однодисковое, сухое. Привод 
выключения сцепления гид­
равлический. 

Механическая, трехступенча-
тая, имеет три передачи впе­
ред и одну назад. Рычаг пе­
реключения передач установ­
лен справа от водителя. 

3, 115 
1,772 
1,000 
3,738 

Открытого типа. Имеет два 
вала и три кардана с иголь­
чатыми подшипниками. Снаб­
жена промежуточной опорой. 

Гипоидная с передаточным чис­
лом 4,55. 

Фланцевые, полуразгруженные. 

Ходовая часть 

Передняя подвеска 

Задняя подвеска 
Амортщ1аторы 

Колеса 

Шины 
Стабилизатор поперечной ус­

тойчивости 

Независимая, на спиральных 
цилиндрических пружинах. 

Рессорная. 
Гидравлические, двухсторонне­

го действия, телескопические. 
Дисковые, штампованные, раз­

мер обода 5К- 1 5. 
7,00-15. Камерные. 

Торсионного типа 

Рулевое управление 

Тип рулевого механизма 

Передаточное число 
Рулевая трапеция 

Глобоидальный червяк с двой· 
ным роликом. 

18,2 (среднее) 
Передняя 
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Тормоза 

Основной тормоз (ножной) 

Ручной (стоянки) 

Колодочный, на четыре колеса. 
Привод гидравлический. 

Центральный, барабанного ти­
па. Привод механический. 

Электрооборудование 

Номинальное напряжение 12 в. 
Система проводки Однопроводная, «минус» сое-

Генератор 
Реле-регу.�ятор 
Аккумулят<1рная батарея 
Включатель зажигания и 

тер а 
Катушка зажигания 

стар-

Распределитель зажигания 

Звуковые сигналы 

Запальные свечи 

Стартер . 

Комбинация приборов 

Радиоприемник (устанавлива-
ется по специальному заказу) 

динен с «массой». 
Типа ГJ2. Мощность 220/250 вт 
РР24 
6СТЭ-54-ЭМ емкостью 54 а· ч 

ВК21-К 
67-А с добавочным сопротив­

лением 
РЗ-Б с центробежным и ваку­

умным регуляторами и ок­
тан-корректором. 

2 шт. электрические тональные 
(С-28Е и С-29Е).  

СН25 (А14У), диаметр резьбы 
14 мм. 

СТ21 с дистанционным включе­
нием 

КП-213 (состоит из ампермет­
ра, указателя уровня бензи­
на, указателя давления мас­
ла, указателя температуры 
воды и спидометра). 

А12, «Минус» соединен с «мас­
сой». 

Кузов 

Тип кузова . Закрытый, цельнометалличе-
ский, вагонного типа с несу­
щим основанием, четырех­
дверный. 

Запорные устройства дверей З амки в ручках передней левой 
и боковой дверей салона. 
Передняя правая дверь и зад­
няя запираются изнутри ку­
зова нажатием на запор. 

Сидения Мягкие, пружинные, каркас 
трубчатый. 
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Отопление и вентиляция кузова Свежий воздух подогревается 
и подается в кабину води­
теля и на обдув ветрового 
стекла. В салоне установлен 
отопитель дополнительно. 
Оба отопителя используют 
горячую жидкость из систе­
мы охлаждения двигателя 
Основная вентиляция кузо­
ва - через люки крыши, 
форточки и открывающиеся 
окна салона. 

Заправочные емкости, л 

Бензиновый бак: 
л . 
галлонов (брит.) 

Система охлаждения (с отопи-
телями) 

Система смазки двигателя 
Воздушный фильтр 
Картер коробки передач 
Картер заднего моста: 

при смене масла без промыв­
ки картера 

при смене масла с промыв­
кой картера или при залив­
ке нового сухого картера 

Картер рулевого управления 
Передние амортизаторы 
Задние амортизаторы 
Система привода тормозов 

и сцепления 
Передние ступицы, г 

60 
1 3  

14,0 
6,2 
0, 15 
0,8 

0,9 

1,2 
0,25 
0, 140 (каждый) 
0,230 (каждый) 

0,7 
150 (каждая) 

Регулировочные данные 

Зазор между ·коромыслами и 
клапанами на холодном дви-
гателе ( 15-20°С ) ,  мм 

Давление масла, кг/см2 

Пр6гиб ремня вентилятора под 
усилием большого пальца, мм 

Зазор между электродами све­
чей, мм 

Зазор в прерывателе, мм . 

Нормальная температура воды 
в радиаторе, 0 С . 

0,25-0,30 
2-4 (при скорости 50 км/час) . 

На холостом ходу у прогре­
того двигателя не менее 0,5. 

10-15 

0,8-0,9 
0,35-0,45 

75-90 

1 3  



Свободный ход педали сцепле­
ния, мм 

Свободный ход педали тормо­
за, мм 

Давление воздуха в шинах, 
кг/см2 • 

32-40 

10- 15 

2.5 

ОРГАНЫ УП РАВЛЕНИЯ И П Р И БОРЫ 

Расположение органов управления микроавтобусом 
и оборудование места водителя показано на рис. 5. 

На рулевой колонке р асположено рулевое колесо 7, 
в центре которого находится кольцевая кнопка сигна­
лов 8. С левой стороны, ниже рулевого колеса, нахо­
дится переключатель указателей поворотов 5. Для 
включения сигнализации о левом повороте рычаг не­
обходимо повернуть вниз к себе, при правом - вверх, 
от себя. При включении указателей поворота на щитке 
приборов, с левой стороны, загорается мигающая лам­
почка 2 (см.  рис. 6 ) . Выключение указателей поворо­
тов осуществляется автоматически при вращении ру­
левого колеса в обратную сторону. 

Педаль тормоза 20, педаль сцепления 21 и педаль 
дроссельной заслонки 19 (газ а )  р асположены в соот­
ветствии� с общепринятым стандартом.  

Рычаг  переключения передач 14 р асположен справа 
от сидения водителя. Схема переключения передач по­
казана на рис.  7.  Справа от рулевой колонки нахо­
дится рукоятка 1 ручного тор моза. 

Для заторм аживания микроавтобуса необходимо ру­
коятку потянуть на себя. При это м  на панели прибо­
ров при в ключенном зажигании загорается сигналь­
ная лампочка 19 (см.  рис. 6 ) . Чтобы освободить 
тормоз, рукоятку следует повернуть влево и переме­
стить вперед. 

Ножной переключатель света 22 установлен слева от 
педали сцепления. 

Включатель з ажигания и стартера 3 расположен 
слева от комбинации приборов и имеет четыре поло­
жения (см.  рис. 8 ) . 

I I - ключ находится в вертикальной плоскости -
все выключено. 

14 
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22 
21 20 19 18 17 16 15 

Рис S Органы управления и оборудование: 
1 - р\ контка р)- чноrо тормоза, 2 - кнопка теплового предохранителя 
освещения, 3 - вк:1ючатель зажигани я  и стартера; 4 - сигнальная лампа 
ручного тормоза. 5 -- переключатель указателей поворотов, 6 - комбинация 
приборов, 7 - рулевое колесо; 8 - кольцевой включатель сигналов;  9 -
зеркало заднего вида; 10 - противосолнечный козырек; 11 - направляю­
щая обдува стекла. 12 - поручень; 13 - центральный переключатель 
света; 14 - рычаг переключения передач; 15 - защелка капота; 16 -
ручка управ�1ения жалюзи, 17 - 1<нопка управления воздушной заслонкой, 
18 кнопка управления дросселем, 19 - педаль управления дросселем; 
20 - педа.1ь тормоза, 21 - педаль сцепления; 22 - ножной переключа-

тель света. 23 - кнопка насоса омывателя ветрового стекла 
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I I I  - ключ повернут вправо до фиксации - вклю­
чено зажигание, стеклоочиститель, контрольные при­
боры и цепь указателей поворотов. В это м  положени1и 
включается также радиоприемник, 
если он установлен. 

IV - ключ повернут вправо до 
отказа без фиксации - включено 
зажигание и стартер. В этом поло­
жении ключ нужно удерживать до 
пуска двигателя. При снятии руки 
ключ возвращается в положение I I I  
под действием пружины. 

I - ключ из положения II по­
вернут влево до фиксации, вклю­
чен только р адиоприемник, если та­
ковой установлен. 

Справа от комбинации прибо­
ров находится центральный пере­
ключатель света 13 ( рис. 5 ) , кото­
рый имеет три положения при вытя­
гивании его на себя. 

Первое - все выключено, вто-
рое - городское освещение 
включены свет стоянки в подфарни-

3)( 2 

1 3 
Рис. 7. Схема пере­
ключения передач 

ках, в задних фонарях и освещение номерного знака.  
При этом, в зависимости от положения ножного пере­
ключателя света, включены подфарники или ближний 

11 "' 

Рис. 8. Положения включателя зажигания и стартера 
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свет фар.  Третье положение - кнопка вытянута до 
конца - з агородное освещение; при этом в зависимо­
сти от положения ножного переключателя света вклю­
чен ближний или дальний свет фар .  При включении 
дальнего света фар одновременно загорается конт­
рольная л ампочка 4 на комбинации приборов (см. 
рис. 6 ) . В этом положении переключателя также вклю­
чены свет в задних фонарях и освещение номерного 
знака. 

При втором и третьем положениях центрального пе­
реключателя включается также о с в е щ е н  и е п р  и­
б о  р о в, и нтенсивность которого регулируется поворо­
том ручки переключателя вокруг своей оси. 

На передней п анели капота находится кнопка 17 
(см. рис. 5) управления воздушной заслонкой карбю­
р атора .  При вытягивании кнопки заслонка закры­
в ается. 

Ниже н аходится кнопка 18 управления дроссельной 
з аслонкой карбюратора. При вытягивании кнопки за­
слонка открывается, при вдвигании - закрывается. 

Ручка 16 упр авления жалюзи радиатора находится 
также н а  передней панели капота . При крайнем пра­
вом положении - жалюзи открыты (см. также 
р ис. 1 9 ) . 

Над ветровым стеклом расположено зеркало 9 об­
р атного вида и противосолнечные щитки 10. Под пане­
лью приборов с правой стороны находится полка для> 
мелких вещей и поручень 12 для пассажира. 

На  панели приборов расположена  комбинация при­
боров КП-2 1 3  (рис. 6 ) ,  в верхней части которой нахо­
дится спидометр 3. На шкале спидометра нанесены 
деления от О до 140 (км/час) с ценой деления 
l О км/час. Сумм арный счетчик пройденного пути 10' 
находится в нижней части комбинации приборов. 
Красные цифры на крайнем правом барабанчике ука­
зывают пройденный путь в сотнях метров. 

В н ижней части комбинации, слева, находится ам­
перметр 16 и указатель 12 уровня бензина, шкала ко­
торого имеет деления, соответствующие четверти ем­
кости бака. Прибор р аботает совместно с датчиком 
БМ9-А, который установлен на бензиновом баке. Ука­
затель работает только при включенном зажигании 

1 8  



и дает правильное показание через одну-две минуты 
после включения. 

Правее счетчика пройденного пути находится указа­
'Гель 9 давления м асла в системе смазки двигателя,  
который р аботает совместно с датчиком ММ9, уста­
новленным в передней ч асти блока двигателя.  Рядом 
находится указатель 8 температуры воды в системе 
охлаждения двигателя. Термометр р аботает совместно 
с датчиком ТМЗ, который установлен в корпусе водя­
ного насоса. 

Справа от комбинации приборов находиrгся сигналь­
ная лампочка 5 предельной температуры жидкости 
в радиаторе (датчик ММ7 установлен в р адиаторе) .  
Термометр и сигнальная л ампочка работают только 
при включенном зажигании. 

Под панелью приборов находится включатель 14 
электродвигателя отопителя салона и включатель 15 
электродвигателя вентилятора обдува ветрового 
стекла и отопителя кабины водителя. Правее включа­
телей установлена кнопка 11 теплового предохрани­
теля освещения, который выключает цепь освещениq 
при коротком замыкании. После устранения неисправ­
ности кнопку следует нажать вверх до щелчка. Край­
няя правая ручка 7 - переключатель стеклоочисти­
теля - имеет три фиксированных положения:  выклю­
чено, тихий ход и быстрый ход. 

На потолке, в кабине водиrгеля ,  установлен плафон 
и два включателя. В ключатель, расположенный спе­
реди плафона, включает данный плафон; задний -
включает плафоны в салоне. 

На панели приборов автомобиля скорой медицин­
ской помощи РАФ-977И дополнительно установлена 
контрольная лампочка 1 сигнального фонаря, под па­
нелью - включатель 17 сигнального фонаря и включа­
тель 13 фары-искателя. 

У х  о д  за к о н т р о л ь н ы м и п р и б о р а м и. Спе­
ци альногс ухода за контрольными приборами, указа­
телями и датчиками не требуется. Необходимо перио­
дически следить за  надежностью присоединения про­
водов к приборам и датчикам, проверять надежность 
затяжки гаек крепления гибкого вала к спидометру 
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и к коробке передач,  состояние гибкого вала, а также 
надежность крепления комбинации приборов к па­
нели.  

У П РАВЛЕНИЕ М И КРОАВТОБУСОМ 

П УСК И ОСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЯ 

Двигатель, находящийся в исправном состоянии 
и р аботающий на рекомендованном топливе, пускается 
легко. Различают три� случая пуска двигателя: пуск 
теплого двигателя, пуск холодного двигателя при 
умеренной температуре (выше -5°) и пуск холодного 
двигателя (ниже -5°) . 

Перед пуском двигателя необходимо поставить ры­
чаг переключения передач в нейтральное положение. 
Необходимо также выключить сцеплениrе. При этом 
уменьшается сопротивление прокручивания коленча­
того вала двигателя, так как не будет вращаться блок 
шестерен в загустевшем м асле коробки передач .  Одно­
временно вследствие уменьшения нагрузки на стартер 
снизится расход энергии� аккумуляторной батареи. 

После длительной стоянки микроавтобуса следует 
подкачать бензин в карбюратор, пользуясь тягой руч­
ного рычага бензинового насоса. 

Пуск двигателя, как правило, производится старте­
ром,  но можно произвести� пуск также пусковой руко­
яткой и в исключительных случаях - буксировкой 
м икроавтобуса. 

Электрический стартер, при помощи которого произ­
водится пуск двигателя, включается поворотом ключа 
зажигани1я. 

Положения включателя зажигания и стартера опи­
саны в разделе «Органы управления и приборы». 

Включать стартер надо не более чем на 4-5 сек 
во избежание сильной р азрядки аккумуляторной бата­
реи. Если приходится включать стартер повторно, то 
перед этим  нужно дать батарее «отдохнуть» не менее 
1 5-20 сек. 

После пуска двигателя необходимо убедиться на 
комбинации приборов в наличии давления в системе 
смазки и в зарядке аккумуляторной батареи. 
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О с т а н о в к а д в и г а т е л  я производится выключе­
нием зажигания посредством поворота ключа зажига­
ния в среднее положение II. Однако следует помнить, 
что после большой нагрузки, перед выключением за­
жигания, необходимо дать поработать двигателю 
около 2-3 минут на м алых оборотах для равномер­
ного охлаждения его деталей. 

П у с к  т е п л о г о  д в и г а  т е л  я .  Для пуска теп­
лого двигателя необходимо слегка нажать на педаль 
дросселя и включить ключом стартер. Как только дви­
гатель заработает, ключ нужно отпустить. Не следует 
при теплом двигателе пользоваться подсосом .  В случае 
переобогащения смеси� при пуске необходимо слить 
бензин из впускной трубы через сливное отверстие, вы­
винтив предварительно пробку 6 (см. рис. 9 ) , и продуть 
цилиндры, провернув коленчатый вал на несколько 
оборотов при включенном зажигании и полностью на­
жатой педали дросселя.  

П у с к  х о л о д н о г о  д в и г а  т е л  я при умеренной 
темпер атуре. Для этого необходим о  закрыть жалюзи 
радиатора, резко нажать два-три р аза  на  педаль дрос­
сельной заслонки, вытянуть до отказа кнопку воздуш­
ной заслонки и включить стартер. После з апуска 
кнопку воздушной з аслонки� необходимо вдвинуть на 
1/4 ее хода и по мере прогрева двигателя постепенно 
полностью открыть воздушную заслонку. 

П у с к  х о л о д н о г о  д в и г а т е л я п р и  н и з к их 
т е м п е р а т  у р а  х. Для пуска двигателя в холодное 
время необходимо:  

1 .  Если масло из двигателя было спущено  - подо­
греть его до температуры 80-90° и залить в двига­
тель. Если м асло оставалось в двигателе - прогреть 
картер п аяльной лампой. При этом нужно избегать 
местных перегревов картера .  

2. Прогреть выпускной трубопровод и ци.1индры 
двигателя горячей водой. 

3 .  Убедиться в легком проворачивании коленчатого 
вала при помощи пусковой рукоятки. 

4. Закрыть жалюзи р адиатора,  вытянуть кнопку воз­
душной заслонки� до отказа и резко нажать два-три 
раза на педаль привода акселератора.  
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5. Включить з ажигание и пустить двигатель старте­
ром или пусковой рукояткой. 

После пуска двигателя плавно опустить педаль сцеп­
ления и вдвинуть кнопку воздушной з аслонки на 1/4 ее 
хода. По мере прогрева двигателя постепенно полно­
стью открыть воздушную заслонку. 

ТРОГА Н И Е  С МЕСТА, П ЕРЕКЛЮЧ Е Н И Е  П ЕР ЕДАЧ 
И О СТАНОВКА МИ КРОАВТОБУСА 

Приемы управления м икроавтобусом в основном не 
отличаются от приемов управления другими совре­
менными отечественными и зарубежными автомоби­
лями. 

После того как двигатель достаточно прогрет, 
можно начать дви•жение м икроавтобуса. 

Трогаться с места следует обязательно на первой пе­
р едаче. Для этого необходимо н ажать на педаль сцеп­
л ения до отказа и поставить р ычаг переключения 
в положение первой передачи. З атем надо отпустить 
рукоятку тормоза стоянки для оттормаживания ма­
шины. Далее необходимо плавно отпускать педаль 
сцепления, увели�чивая число оборотов коленчатого 
вала двигателя педалью управления дроссельной за­
слонкой, и ,  сняв ногу с педали сцепления, разогнать 
автомобиль до скорости 1 2- 1 5  км/час и включить вто­
рую передачу. Р азгонять микроавтобус на второй пе­
р едаче следует до 30-40 км/час и уже после этого 
переходить на третью передачу. 

При трогании с места на подъеме  следует, удержи­
вая  м икроавтобус ручным тормозом,  включить первую 
передачу и, увеличивая обороты двигателя, одновре­
менно плавно включать сцепление и отпускать тормоз 
стоянки. 

Для облегчения р аботы синхронизаторов нужно при 
переключении со второй передачи на третью несколько 
з адержать рычаг в нейтральном положении и после 
паузы включить третью передачу. 

Переключать с третьей передачи на вторую н адо од­
ним движением рычага. Переключать со второй пере­
дачи н а  первую нужно одним движением при сниже-
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нии скорости микроавтобуса до 5-6 км/час. Задний 
ход можно включать только после полной остановки 
.автомобиля. 

Т о р  м о ж е н и  е и о с т  а н о  в к а микроавтобуса.  
Начи�нать торможение микроавтобуса следует всегда 
не выключая сцепление. Сцепление необходимо выклю­
чить только непосредственно перед полной остановкой 
автомобиля. Следует избегать резкого торможения, 
вредного для автомобиля и неприятного для пассажи­
ров. Торможение н адо начинать заблаговременно и1 на­
жимать на  педаль тормоза плавно, без рывков. 

Никогда не следует допускать полного затормажи­
вания колес («ЮЗ» ) . В этом случае увеличивается путь 
торможения, портятся покрышки и возникает опас­
ность заноса автомобиля. Ми�кроавтобус с полностью 
заторможенными передними колесами теряет управ­
ляемость. 

При начавшемся заносе следует прекратить тормо­
жение и, повернув рулевое колесо в сторону заноса, 
стараться выровнять автомобиль. 

Перед остановкой микроавтобуса необходимо зара­
нее сни�зить скорость, сняв ногу с педали управления 
дроссельной заслонкой, а з атем нажать на  педаль 
тормоза. За несколько метров до остановки следует 
выжать педаль сцепJ1ения и подъезжать к остановке, 
продолжая плавно нажимать на педаль тормоза. 

После остановки рычаг переключения передач необ­
ходимо поставить в нейтральное положение, затянуть 
ручкой тормоз (при затянутом ручном тормозе на па­
нели приборов при включенном зажи�гании загорается 
сигнальная лампочка ) ,  отпустить педаль сцепления 
и, дав поработать двигателю на м алых оборотах 2-3 
минуты для р авномерного охлаждения деталей двига­
теля, выключить зажигани�е. 

При длительной стоянке можно поставить рычаг пе­
реключения в положение первой передачи или з аднего 
хода. 

Б у к  с и� р н ы е п р и с п о с о б л е н  и я. Микроавто­
бус оснащен передним и задними буксирными приспо­
соблениями. Передний буксирный крюк прикреплен 
к правому лонжерону, а задние кронштейны вварены 
в замыкающую поперечину. 

23 



Для пользования задними буксирными приспособле­
ниями предварительно необходимо вытащить обе рези­
новые заглушки, закрывающие буксирные отверстия 
в фальшборте задка кузова. 

ДВИГАТЕЛЬ 

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 

На микроавтобусе «Латвия» установлен верхнекла­
панный четырехцилиндровый карбюр аторный двига­
тель легкового автомобиля Г АЗ-2 1 «Волга» с рабочим 
объемом цилиндров 2,445 л. 

Верхнекл апанная конструкция с компактной каме­
рой сгорания и сравнительно коротким ходом поршня 
обеспечивают двигателю высокие показатели по мощ­
ности и экономичности, а также долговечность в экс­
плуатации. 

В зависимости от условий эксплуатации и заказа 
установленные двигатели могут быть разного исполне­
ния (экспортные, южные) и иметь разные степени 
сжатия . . Повышенная степень сжатия двигателей, пред­
назначенных для экспорта, достигается за  счет умень­
шенного размера высоты камеры сгорания и, следова­
тельно, головки цилиндров. Указанные двигатели 
требуют топлива с более высоким октановым числом 
(см. раздел «Техническая хара ктери1стика микроавто­
буса РАФ-977 «Латвия» ) . 

Двигатель в сборе со сцеплением и коробкой пере­
дач в отличие от аналогичного силового блока авто­
мобиля Г АЗ-2 1 «Волга» кроме того имеет некоторые 
оригинальные измененные узлы :  

l )  дЛ.я удобства пользования спускным краником 2 
блока ци�индров установлена дополнительная тяга 5 
( рис. 9 ) . 

2 )  Рычаги переключения н а  коробке передач повер­
нуты на угол 1 80° (рис. 30) . 

3 )  В рукоятке 8 фильтра грубой очистки имеется 
дополнительное отверстие для тяги 7 управления 
фильтром ( рис. 9 ) . 

4) На  головке блока цилиндров установлен кра­
ник 4 отбора горячей жидкости. 
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П ОДВЕСКА Д В И ГАТЕЛЯ 

. Укомплектованный двигатель в сборе со сцеплением 
и коробкой передач крепится к основанию микроавто­
буса при помощи трех эластичных опор: двух в перед­
ней части двигателя по  его сторонам и одной - сзади, 
под крышкой коробки передач ( рис. 1 0 ) . Опоры пред­
ставляют собой резиновые подушки с завулканизиро­
ванной стальной арм атурой. 

Передние подушки 2 крепятся к кронштейнам 1 дви­
гателя одним болтом, а к кронштейнам 3 поперечины 
передней подвески - двумя болтами. Задняя опора 
крепится при помощи двух закрепленных в арматуре 
подушек и болтов к приливу 5 на з адней крышке ко­
робки передач и двумя болтами к поперечине задней 
опоры двигателя б. 

Между задней р езиновой опорой 7 и поперечиной 
задней опоры установлена скоба 4, охватывающая 
опору с передней и задней сторон с зазором. Она огра­
ничивает перемещение двигателя в продольном на­
правлении при торможении и разгоне ми1кроавтобуса.  

С НЯТИЕ И УСТАНО ВКА ДВИГАТЕЛЯ 

Снятие и установка двигателя микроавтобуса «Лат­
вия» производится в сборе с передней подвеской. Для 
выполнения этой работы микроавтобус устанавлива­
ется на  осмотровую канаву, однако при отсутствии 
таковой можно организовать эту р аботу и на  ровной 
площадке, хотя и с меньшими удобствами.  

До начала р абот необходимо слить воду из системы 
охлаждения и отопителей салона и кабины водителя. 
Желательно также спустить м асло из картера двига­
теля. 

После этого нужно разъединить все коммуникации, 
соединяющие двигатель и переднюю подвеску с кузо­
вом (электропроводку, топливо и м аслопроводы, 
шланги радиатора, тяги переключения передач, стойки 
стабилизатора,  тяги привода рулевой трапеции и др. ) . 

В последнюю очередь необходимо:  отсоединить де­
сять болтов крепления передней подвески к основанию 
кузова;  снять поперечину задней опоры двигателя,  
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предварительно оперев картер коробки передач на 
домкрат и�ли какую-либо другую опору. 

Еще раз необходимо убедиться, что все коммуника­
ции двигателя и передней подвески разъединены с ку­
зовом. 

Теперь нужно подни1мать переднюю часть кузова до 
высоты, позволяющей выкатить силовой блок. Подъем 
кузова можно осуществить одновременно двумя дом­
кратами с каждой стороны, попеременно подставляя 
деревянные бруски или козелки. Удобнее, однако, ку-

Рис 11. Снятие и установка двигателя 

зов поднимать при помощи тельфера, ручной тали или 
другого подъемника. 

Далее следует осторожно выкатить силовой блок на 
передних колесах, придерживая его коробку передач 
(рис. 1 1 ) .  

Установка двигателя н а  место производится в проти­
воположной последовательности после его полного 
укомплектования. Опускание передней части кузова на 
силовой блок должно производиться медленно, с со­
блюдением всех мер предосторожности. 

УХОД ЗА МЕХАН ИЗМАМИ ДВИГАТЕЛЯ 

Уход за кривошипно-шатунным и распределитель­
ным механизмами в основном заключается в своевре­
менном и качественном проведении следующих опера­
ций: 
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осмотра и прослушивания двигателя;  
проверки и подтяжки креплений; 
периодической проверки компрессии в цилиндрах; 
периодической проверки и при необходимости регу-

лировки зазоров клапанов; 
проверки состояния седел, клапанов и клапанных 

пружин; 
периодического удаления нагара.  
О с м о т р  и п р о с л у ш и в а н и е д в и г а т е л я  

должны проводиться ежедневно. При1 наружном ос­
мотре двигателя необходимо убедиться в отсутствии 
течи масла и охлаждающей жидкости. Течь жидкости, 
масла, а также наличие трещин легко обнаружиrгь на 
чистой поверхности двигателя. Поэтому двигатель все­
гда нужно содержать в чистоте. 

После наружного осмотра проверяется исправность 
систем зажигания, смазки и охлаждения. Для прослу­
шивания двигатель необходимо предварительно 
прогреть до температуры 80-90° С. Прослушивание 
производится только квалифицированным механиком. 

П р  о в е р  к а и п о д т я ж к а  к р е п л е н и й произ­
водится при каждом техническом обслуживании. Про­
веряется состояние опор подвески двигателя и при не­
обходимости производится их подтяжка; проверяются 
и при� необходимости подтягиваются крепления м асля­
ного картера,  корпуса сцепления, стартера, генератора 
и др. 

При работе двигателя происходит некоторая осадка 
уплотняющей прокладки и удлинение шпилек крепле­
ния головки цилиндров, вследствие чего нарушается 
плотность соединения головки цилиндров с блоком. 
Это требует периодической и своевременной подтяжки 
гаек головки цилиндров. Затяжку и подтяжку гаек не­
обходимо производить также и при замене прокл адки, 
очистке плоскостей разъема головки от нагара и� т. д. 

Эта операция производится на холодном двигателе 
и желательно при помощи динамометрического ключа 
в два приема ( сначала предварительно, а затем окон­
чательно) . 

Усилие затяжки - 7,3-7,8 кг.м. Последовательность 
затяжки гаек головки показана на р и�с. 1 2. 
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Р е г у л  и р о в к у з а з о р о в к л  а п а н о  в необхо­
димо производить в следующем порядке: 

1 )  отвернуть винты крепления крышки головки ци­
линдров и осторожяо, во избежание повреждения 
пробковой прокладки, снять крышку; 

2) провернуть при помощи пусковой рукоятки ко­
ленчатый вал до совпадения метки н а  шкиве коленча­
того вала со стрелкой на крышке р аспределительных 
шестерен в положении, при котором оба коромысла 

Рис. 1 2. Последовательность подтяжки гаек крепления головки 
цилиндров 

первого цилиндра легко покачиваются, т. е. оба кла­
пана первого цилиндра з акрыты; 

3 )  проверить щупом зазор между клапанами и ко­
ромысл ами первого цилиндра (зазор должен быть 
0,25-0,30 мм при температуре двигателя 1 5-20° С ) . 

Если зазоры неправильные, отвернуть контргайку 
регулировочного винта н а  коромысле и, вращая при1 
помощи отвертки регулировочный винт, установить не­
о бходимый зазор ( рис. 1 3 ) . З атянуть контргайку 
и снова проверить зазор; 

4) повернуть вал на пол-оборота, проверить зазоры 
клапанов второго цилиндра и при необходимости отре­
гулировать; 

5) повернуть вал еще на  пол-оборота и проделать то 
же с клапанами четвертого цилиндра;  
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6) провернуть вал еще на  пол-оборота и проверить 
зазор клапанов третьего цилиндра .  

Р е м о н т  д в и г а  т е л  я .  Точно определить сроки 
ремонта двигателя в зависимости от пройденного м ик­
роавтобусом километража не представляетс'Я возмож­
ным, так как это з ависит от условий эксплуатации. 

_
При нормальной эксплуатации автомобиля в раз­

личных дорожных условиях можно считать, что  пер­
вый средний ремонт двигателя 
должен производиться через 
80- 1 00 тыс. км пробега. 

При среднем ремонте произ­
водится очистка головки ци­
линдров и днища поршней от 
нагара,  очистка масляных ка­
налов коленчатого вал�, при­
тирка клапанов и смена порш­
невых колец. Одновременно ре­
комендуется произвести смену 
шатунных и коренных вклады­
шей, даже при условии отсутст­
вия явных признаков износа, 
так как твердые частицы, по­
степенно внедряющиеся в баб­
битовый слой вкладышей, впо­
следствии могут вызвать интен­
сивный износ шеек коленчатого 
вала. 

В случае обнаружения боль-

Рис.  13 .  Регулировка 
зазора между клапаном 

и коромыслом 

шого износа поршней и гильз цилиндров последние 
заменяются. 

Следует помнить, что длительная работа двигателя 
без смены поршневых колец и вкладышей приводит 
к сокращению пробегов между капитальными ремон­
тами. Износ поршневых колец вызывает уменьшение 
компрессии, рост пропуска газов и загрязнение карбю­
ратора смолистыми отложениями. В результате двига­
тель теряет мощность и р астет р асход бензина и м асла .  

Не следует разбирать двигатель без  действиrгельной 
необходимости. Лишняя разборка нарушает взаимное· 
расположение приработавшихся деталей и ведет к уве­
личению износа.  
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С И СТ ЕМА СМАЗКИ 

Система смазки дви1гателя комбинированная 
м асло подается к поверхности трения под давлением 
и путем разбрызгивания. Под давлением смазываются 
коренные и шатунные подшипники коленчатого вала, 
подшипники коромысел и верхние наконечники штанг 
толкателей. Остальные детали двигателя смазываются 
путем разбрызгивания м асла .  

Для контроля уровня м асла на двигателе установ­
лен стержневой маслоуказатель, на котором имеются 

Рис. 14. Проверка уровня масла Рис. 15. Заливка масла в кар.-
в картере двигателя тер двигателя 

две метки ( рис. 1 4 ) :  «П» - верхний уровень масла, 
«0» - н ижний. Уровень масла необходимо поддержи­
вать вблизи метки «П». Повышение уровня выше метки 
«П» крайне нежелательно. Понижение масла  ниже 
метки «0» выводит двигатель из строя. 

Масло в двигатель заливается через наливной пат­
рубок в крышке коромысел ( рис. 1 5) .  Заливаемое ма­
сло из-под крышки� коромысел через восемь отверстий 
для штанг толкателей в головке цилиндров стекает 
в масляный картер . 

Давление в м асляной системе при скорости автомо­
биля 50 км/час должно быть от 2 до 4 кг/см2• Оно мо­
жет повыситься при холодно м  непрогретом двигателе 
до 4,5 км/см2 и упасть в жаркую летнюю погоду до 
1 ,5 кг/см2• П адение давления м асла на  средних оборо­
тах ни1же 1 ,0 кг/см2 и ниже 0,5 кг/см2 на малых оборо­
тах холостого хода при прогретом двигателе указывает 
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.на неисправность двигателя. В этих случаях даJiьней­
шая эксплуатация автомобиля должна быть прекра­
щена. 

Ф и л ь т р  г р у б  о й  о ч и с т к и  м а с л а пластинча­
тый, щелевой, расположен с правой стороны двига­
теля. Фильтрующий элемент 
состоит из набора стальных 
пласти�н с зазорами 0,07--
0,08 мм. 

Проходя через фильтрующий 
элемент, масло очищается, ос­
тавляя на его поверхности 
и в промежутках между пла­
стинами крупные частицы гря­
зи и смолистые вещества. 

В пластин�� элемента входят 
счищающие пласти1ны, которые 
при повороте рукоятки фильтра 
удаляют грязь, осевшую на  
пластинах, и сбрасывают ее 
в отстойник. 

Для удобства поворота ру­
коятки фильтра к ней присое­
динена тяга, выходящая снизу 
под кузовом у правого перед­
него буфера (см.  рис. 9) . 

Масляный фиUlьтр грубой 
очистки имеет также перепуск­
ной кл апан, пропускающи!1 
масло в масляную магистрал1) 

Рис. 16. Смена фильт-В случае сильного загрязнения рующего элемента 
фильтрующего элемента. 

Для слива загрязненного 
масла в отстойнике фильтра имеется сливная пробка. 

Ф и л  ь т р т о  н к о й  о ч и с т  к и м а с л а укреплен 
на кронштейне перегородки кузова с правой стороны. 
Фильтр (рис. 16) состоит из корпуса и сменного фильт­
рующего элемента типа ДАСФО-2. Сменный элемент 
представляет собой пакет картонных дисков, собран­
ных через один, с картонными прокладками. Мае.тю 
под давлением просачивается между дисками, очища­
ется и стекает в картер. 
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Фильтрующий элемент необходимо менять при каж­
дой смене м асла в двигателе или чаще, в случае  силь­
ного потемнения м асла в картере, видимого на стерж­
невом указателе уровня. 

Для смены фильтрующего элемента необходимо: 

-
t 

1 )  снять крышку 
фильтра, предвари­
тельно сделав отмет­
ку о взаимном распо­
ложении ее с корпу­
сом фильтра ;  

2) отвернуть проб­
ку сливного отвер­
стия и слить отстой; 

3) вынуть фшльт­
рующий элемент, на­
чисто протереь внут­
реннюю поверхность. 
корпуса и прочистить 
отверстие централь­
ной трубки для сто­
ка масла в картер 
(на  рис. 1 6  указа­
но стрелкой) . За­
вернуть спускную 
пробку; 

Рис. 17. Схема вентиляции картера Рис. 1 8. Фильтр вентиля-
двигателя ции картера 

4) поставить новый фильтрующий элемент в поло­
жение ручкой вверх и залиrrь в корпус свежее м асло� 

5) установить крышку согласно метке, предвари­
тельно убедившись в исправности прокладки. Слишком 
сильная перетяжка болта может вызвать повреждение 
прокладки; 
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6) долить м асло 
пустить двигатель 
минут. Убедиться 
фильтра ;  

в картер до  метки «П». З атем за ­
и дать ему  поработать несколько 

в отсутствии течи соединений 

7) остановить двигатель. Через несколько ми�нут 
проверить уровень м асла и при  необходимости долить. 

В е н т и л я ц и я к а р т е р а д в и г а т е л я - от­
крытая (рис. 1 7) .  Свежий воздух для вентиляции� по­
ступает через наливной п атрубок на крышке коромы­
сел, снабженный фильтро м  ( рис. 1 8) .  Отсос газов из 
картера происходиrг за счет р азрежения в трубке, при­
соединенной к наружной крышке клапанной коробки, 
создаваемого при движении микроавтобуса .  

УХОД З А  СИСТЕМОП СМАЗКИ И ВЕНТИЛЯЦИИ КАРТЕРА 

Уход за системой смазки заключается в своевремен-
ном и качественном проведении следующих работ:  

1 )  заправки системы с мазки� ; 
2 )  осмотра системы смазки ; 
3 )  ухода за  фильтрами;  
4 )  ухода за системой вентиляции картера двигателя.  
Долговечность всех узлов и деталей двигателя, осо-

бенно трущихся его частей, намного увеличи�вается, 
если применяется масло высокого качества и смена 
его производится своевременно, картер и отстойники 
фильтров регулярно промываются и заменяются 
фильтрующие элементы фильтра тонкой очистки, как 
описано выше. 

Уровень масла необходимо проверять ежедневно пе­
ред выездом,  а при длительных поездках - через каж­
дые 200-300 км пути. При  необходимости масло надо 
доливать. Менять масло в картере двигателя следует 
после пробега 2000-3000 км. 

Масло надо сливать из картера двигателя сразу по­
сле работы автомобиля, когда оно горячее и хорошо 
стекает. 

Для смазки двигателя надо применять только ре­
комендуемые сорта м асла .  

Смазочные м атериалы приведены в табл. 3 .  
При сильном загрязнении картера двигателя р азлич-
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ными� осадками двигатель необходимо промывать. 
Промывку нужно делать жидким м аслом ( веретен­
ным) , но ни в коем случае не керосином. 

При своевременной смене м асла промывки картера 
двигателя не требуется. 

Большое значение для системы смазки имеет состо­
яние фильтра грубой очистки. Поэтому ежедневное 
проворачивание его за рукоятку обязательно, а при 
длительных поездках это необходимо делать через 
200-300 км пути. Рукоятка проворачивается на горя­
чем двигателе. 

При каждой смене м асла в двигателе необходимо 
сливать отстой из отстойника фильтра.  

Уход за системой вентиляци1и производится одновре­
менно со сменой масла в двигателе. 

При этом необходимо снять фильтр вентиляции 
с патрубка, промыть керосином и капнуть затем не­
много свежего м асла.  

Необходимо также проверить состояние и крепление 
вытяжной трубки. 

С ИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 

Система охлаждения двигателя жидкостная, закры­
тая,  с принудительной циркуляцией жидкости. 

Си�стема охлаждения состоит из водяной рубашки, 
окружающей цилиндры и головку цилиндров двига­
теля, водяного центробежного насоса, радиатора с жа­
люзи, соединительных шлангов, термостата, пробки 
радиатора с предохранительными клапанами и спуск­
ных краников. 

В систему охлаждения включены также радиаторы 
отопите.1ей кабины водителя и салона. 
·, Для контроля температуры охлаждающей жидкости 
в комбинации приборов имеется термометр. Датчик 
температуры установлен в полости кронштейна водя­
ного насоса . Кроме того, на панели приборов справа 
от комбинации приборов имеется лампочка, которая 
загорается при повышении темпер атуры охлаждающей 
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жидкости до 95-98° С. Датчик ввернут в верхний ба­
чок р адиатора.  

Для поддержания наивыгоднейшего теш1ового ре­
жима  двигателя (75-90° С )  и ускоренИя его прогрева 
в системе охлаждения установлен терм остат и имеются 
жалюзи р адиатора .  

При температуре ниже 70° С клапан термостата за­
крыт и не пропускает охлаждающую жидкость в ра­
диатор. При температуре более 70° С 1<лапан н ачинает 
открываться (полное открытие клапана - при 83° С), 
и жидкость поступает в р адиатор. 

Ж а л ю з и  5 (рис. 1 9 )  установлены перед р адиато­
ром и регулируют его степень охлаждения. Управле­
ние открытием и закрытием створок жалюзи произво­
диrгся с места водителя рыч агом 8, расположенным на 
передней панели капота . Он закрыт кожухом 2, при­
крепленным к верхней панели м отоотсека. 

Р а д и а т  о р б трубчато-пластинчатый. 
Он крепится к кузову в четырех точках. Его соедине­

ние с поперечиной рамы осуществлено при помощи 
двух болтов, дистанционных втулок и резиновых шайб. 
Сбоку р адиатор связан с боковинами мотоотсека 
также болтами и мягкими резиновыми шайбами.  

Горловину р адиатор а  (и  всю систему охлаждения ) 
герметично закрывает пробка 4, которая соединяет си­
стему с атмосферой только через клапаны.  

Наличие клапанов в пробке не допускает убыли 
охлаждающей жидкости при повышении температуры 
ее несколько выше 1 00°. 

При горячем двигателе следует очень осторожно от­
крывать пробку во избежание ожогов паром.  

В о д  я н о й  н а с о с (рис. 20) - центробежного 
типа. Для уплотнения служит самоподтягивающийся 
сальник 1 .  Подтекание жидкости через контрольное от­
верстие 6, снизу корпуса , указывает на неисправность 
сальника. 

Вентилятор четырехлопастный, и меет общий с водя-
. ным насосом вал 8. Он приводится в действие клино­
видным ремнем от шкива коленчатого вала.  Лопасти 
съемные. Зимой для уменьшения охлаждения можно 
снять переднюю лопасть, имеющую метку «П». 

ух о д  з а с и с т  е м о й  о х л а ж д е  н и я в ОСНОВНОМ 
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заключается в своевременном проведении следующих 
р абот: 

1 )  осмотр а  системы охлаждения;  

Рис. 1 9 .  Установка радиатора и управление жалюзи: 
1 - кронштейн; 2 - кожух рычага управления жалюзи; 3 - рычаг уп­
равления жалюзи; 4 - пробка горловины радиатора; 5 - жалюзи радиа­
тора; б - радиатор; 7 - спускной краник радиатора; 8 - резиновая шайба 

2 )  регулировки натяжения ремня при�вода вентиля­
тора ;  

3 )  своевременной см азки подшипников водяного на­
соса ;  
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4) правильного заполнения и спуска жидкости из 
системы; 

5 )  проверки� термостата ;  
6 )  удаления накипи. 
Осмотр системы охлаждения необходим о  произво­

дить ежедневно перед выездом,  а также при длитель-

Рис. 20. Водяной насос: 
l - сальник; 2 - контрольное отверстие выхода смазки; 3 - масленка; 
4 - уплотняющая шайба: 5 - крыльчатка: 6 - контрольное отверстие для 
выхода воды при течи сальника, 7 - ступица вентилятора; 8 - валик 

ных поездках в пути. Прежде всего необходимо про­
верить уровень жидкости в радиаторе и ,  если необхо­
димо, долить. Нужно проверить отсутствие течи из 
радиатор а  - в местах соединения шлангов, через 
сальник водяного насоса, в краниках. Проверить не­
обходимо также крепление р адиатора ,  вентилятора 
н установочной планки генератора .  

Необходимо постоянно следить з а  натяжением 
и состоянием ремня вентилятора .  Прогиб ремня при 
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нажатии на него пальцем должен быть 1 0- 1 5  мм. Ре­
гулировка производится путем изменения положения 
генератора .  

Подшипники насоса смазываются тугоплавкой водо­
стойкой смазкой УТВ ( 1 - 1 3 )  через пресс-масленку 3 
шприцем до выхода смазки через контрольное отвер­
стие 2 (см. рис. 20) . 

Систему охлаждения желательно заполнять мягкой 
пресной водой, так как жесткая вода вызывает отло­
жения в водяной рубашке двигателя и на стенках ра­
диатора.  

В зимнее время система может быть заполнена жид­
костью, замерзающей при низкой температуре, - ан­
тифризом. При этом следует учесть, что многие анти­
фризы ядовиты. 

С п у с к  о х  л а ж д а  ю щ е й  ж и д к  о с т  и из си­
стемы необходи1мо производить через четыре краника, 
при открытых краниках отбора горячей жидкости для 
отопителей. При этом должна быть снята пробка ра­
диатора и открыт (отвернут) кланан 8 отопителя са­
лона ( рис. 63) . 

Первый спускной краник 7 (см.  рис. 1 9) находится на 
нижнем бачке р адиатора,  второй 2 (см.  рис. 9) - на 
блоке цилиндров справа.  Он открывается дополнитель­
ной тягой 5. Третий краник 14 ( см. рис. 63) находится 
под отопителем кабины водителя и четвертый: кра­
ник 12 - под отопителем салона .  

При заполнении системы охлаждения жидкостью не­
обходимо закрыть все четыре спускных Ераника, от­
крыть оба крана отбора горячей жидкости для отопи­
телей и перепускной клапан на отопителе салона.  
Воздух из клапана при заполнении системы дол­
жен выходить свободно, и при появлении равно-. 
мерной тонкой струйки жидкости его необходимо 
закрыть. После этого можно дальше продолжать 
заполнение системы. 

· Необходимо  следить за работой и исправностью 
клапана .  При неисправном клапане часть воды может 
остаться в системе ввиду возникшего р азрежения 
и в холодную погоду, при безгаражном хранении мик­
роавтобуса,  привести к порче системы отопления. 
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СИ СТЕМА П ИТАН И Я:  

Система пиrгания двигателя ( рис. 2 1 ) закрытая. 
с принудительной подачей топлива.  В систему питания 
входят: бензиновый бак, бензопровод, бензиновый 
насос, фильтр тонкой очистки топлива,  карбюратор,  
воздушный фильтр, впускной трубопровод, выпускной 
трубопровод, приемная труба глушителя, глушитель. 
шум а отработавших газов и выпускная труба. 

К системе питания относятся также и механиGмьt 
привода управления воздушной и дроссельной заслон­
ка ми карбюратора (рис. 22) . 

Б е н  з и н  о в ы й  б а к емкостью 60 литров укреплен 
стяжными лентами к задней части кузова под основа­
·нием. Наливная горловина выведена на левую сто­
рону микроавтобуса, доступ к которой открывается 
через лючок. Верхняя часть б ака соединена с горлови­
ной воздушной трубкой, по которой выходит воздух 
при заливке бензина. 

В верхней части бака расположены приемная трубка 
с сеткой и датчик указателя уровня бензина (сам ука· 
затель находится в комбинации приборов) . Там же 
установлен щуп для визуальной проверки уровня бен­
зина . В нижней ч асти бака имеется пробка для слива 
отстоя грязи. Горловина бака закрывается пробкой, 
которая имеет два клапана :  впускной клапан, отрегу­
лированный на разрежение 0,0 1 -0,03 кг/см2, впуска­
ющий воздух в бак по мере израсходования бензина, 
и выпускной клапан, отрегулированный на  избыточное 
давление 0, 1 1 -0, 1 6  кг/см2. 

Бензин из бензобака поступает по  бензопроводу, со­
стоящему из стальных трубок диаметром 8 мм. Трубки 
проходят вдоль левого лонжерона основания. С бензи­
новым насосом и карбюратором бензопровод соединен 
гибки1ми резиновыми шлангами. 

Б е н з и н  о в ы й  н а  с о с - диафрагменного типа 
с верхним стеклянным отстойником и сетчатым фильт· 
ром. Насос приводится в действие от эксцентрика на 
распределительном валу. Для заполнения карбюра­
тора бензином при неработающем двигателе служит 
ручной рычаг, соединенный с тягой для удобства поль­
зования (рис. 23) .  Устройство фильтра тонкой очистки 
топлива показано на рис. 24. 
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Рис. 22. Приводы управления воздушной заслонкой и дросселем: 
1 - педаль привода дросселя; 2 - кнопка управления дросселем; 3 -

кнопка управления воздушной заслонкой; 4 - тяга привода педали; 5 -
оттяжная пружина; 6 - рычаг привода дросселя; 7 - валик педали 

Рис. 23. Установка тяги ручной подкачки топлива: 
1 - кронштейн; 2 - тяга; 3 - фильтр тонкой очистки топлива; 4 топ· 

ливопровод; 5 - топливный насос; 6 - рычаг ручной подкачки 
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Н а  микроавтобус может быть установлен карбюра­
тор типа  К-22И либо типа К- 1 05. 

К а р б  ю р  а т  о р К-22И показан схематично на 
рис. 25. 

Пропускная способность жиклеров проверяется водой 
под напором одного метра и при темпер атуре 20° С. 

6� 

Рис. 24. Фильтр тонкой очистки топлива: 
J - корпус; 2 - прокладка; 3 - фильтрующий элемент; 4 - пружин"; 

5 - стакан,  6 - зажим стакана 

Ниже приведена пропускная 
выраженная в см3/мин: 
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Главный жиклер 
Компенсационный жиклер 
Жиклер холостого хода 
Диаметр жиклера м ощности 

способность жиклеров, 

220± 5. 
325± 8. 

52± 3. 
0,9 + 0,06 мм. 



К а р б  ю р  а т  о р К- 1 05, показанный схематично н а  
рис .  26, однокамерный, с падающим потоком. Необхо­
димый состав смеси в карбюраторе обеспечивается 
главной дозирующей системой, системой холостого 

Рис. 25 Схема карбюратора К-22И: 
1 - воздушная заслонка; 2 - предохранительный клапан воздушной за­
слонки; 3 - воздушные жиклеры; 4 - эмульсионный жиклер; 5 - блок 
диффузоров; 6 - пружинные пластины диффузоров; 7 - жиклер холостого 
хода; 8 - отверстие для трубки вакуумного регулятора; 9 - верхнее 
выходное отверстие системы холостого хода;  10 - винт регулировки каче­
ства смеси холостого хода; 11 - дроссельная заслонка, 12 - жиклер мощ­
ности (экономайзер) ; 13 - г.,авный жиклер; 14 - компенсационный жик­
лер; 15 - регулировочная игла главного жиклера; 16 - блок жиклеров; 
17 - рычаг привода ускорительного насоса: 18 - клапан экономайзера; 
19 - шток привода ускорительного насоса; 20 - поршень ускорительного 
насоса; 21 - обратный клапан ускорительного насоса; 22 - клапан подачи 
топлива поплавковой камеры (сосrо:ит из трех деталей· игольчатого кла­
пана, пружины и с rержн я ) ;  23 - поплавок; 24 - клапан ускорительного 
насоса; 25 - блок распылителей; 26 - жиклер ускорительного насоса; 27 -

балансировочная трубка 

хода, экономайзером, ускорительным насосом и� пуско­
вым устройством.  

Карбюратор состоит из трех основных частей : по­
плавковой камеры и крышки,  отлитых из цинкового 
сплава, и корпуса камеры смесителей, отлитого из 
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чугуна. Эти части соединены между собой винтами че­
рез уплотнительные картонные прокладки. 

В о з д у ш н ы й  ф и л ь т р инерционно-масляного 
типа установлен на  крышке карбюратора. Дополни-

Рис. 26. Карбюратор К·105: 
1 - фильтр; 2 - сливная пробка; 3 - топливный клапан; 4 - смотровое 
окно; 5 - шток экономайзера; 6 - распылитель; 7 - клапан; 8 - воз· 
душный жиклер холостого хода; 9 - главный воздушный жиклер; 10 -
топливный жиклер холостого хода; 11 - воздушная заслонка; 12 - авто­
матический клапан; 13 - малый диффузор; 14 - распылитель ускоритель­
ного насоса; 15 - нагнетательный клапан; 16 - большой диффузор; 17 -
отверстие для крепления трубки вакуумного регулятора опережения зажи­
гания; 18 - эмульсионные отверстия холостого хода; 19 - винт регу­
лировки качества смеси на холостом ходу; 20 - дроссель; 21 - эмуль­
сионная трубка; 22 - компенсационный колодец; 23 - главный топлив­
ный жиклер; 24 - обратный клапан; 25 - жиклер мощности; 26 - клапан 

экономайзера; 27 - поршень ускорительного насоса; 28 - поплавок 

тельный кронштейн закреплен на крышке коробки ко­
ромысел. 

Впускной и выпускной трубопроводы крепятся 
в сборе на  шпильках к головке цилиндров. В средней 

части� впускного трубопровода имеется подогреватель­
ная камера, в которой автоматически действующая за­
слонка регулирует подогрев горючей смеси. 
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Для удаления жидкого топлива из впускного трубо­
провода при пересосах снизу имеется сливная пробка 6 
(см. рис. 9) . 

К фланцу выпускного трубопровода болтом и шпиль­
кой, через прокладку, прикреплена приемная труба· 
глушителя (рис. 2 1 ,  узел Б) . 

Глушитель шума выпуска прямоточного типа, с си­
стемой резонаторных и расширительных камер; конст­
рукция его неразборная.  

Все трубы и глушитель крепятся к основанию кузова. 
на  эластичных подвесках. 

УХОД ЗА С И СТЕМО Й П ИТА Н ИЯ 

Ежедневно перед выездом следует осмотреть всю· 
систему и убедиrгься в отсутствии подтекания топлива. 

У х  о д  з а б е н з  и н о  в ы  м б а к о м заключаетсн 
в проверке его герметичности, состояния крепления, 
а также в периодическом сливе отстоя и промывке. 

У х  о д  з а б е н з и н о в ы м н а с о с о м состоит 
в периодическом удалении грязи из отстойника. Во из­
бежание повреждения пробковой прокл адки отстой­
ник надо снимать очень осторожно. 

Уход за фильтром тонкой очистки топлива заключа­
ется в очистке от осадков (в случае з асорения) .  После· 
пробега 25-30 тыс. км керамический элемент следует 
заменять новым.  

У х  о д  з а  к а р б  ю р  а т  о р о м  К-22И состоит в сле­
дующем : 

1 .  Необходимо промывать и продувать поплавковую 
камеру, жиклеры ,  воздушные отверстия, диффузоры 
и каналы в корпусах. Пл астины диффузоров нужно· 
тщательно очищать от смолистых отложений. 

2. Периодически промывать и проверять герметич­
ность клапана подачи топлива.  

3. Следить за  правильной высотой уровня бензина 
в поплавковой камере. Уровень бензина в карбюра­
торе должен находиться на 1 9-2 1 мм ниже полости­
р азъема карбюратора .  Регулировка производится под­
гибанием язычка на рычаге поплавка. 
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4. Следить за  плотностью соединений карбюратора,  
исправностью картонных прокладок, заглушек и т. д. 

5.  Правильно регулировать открытие иглы главного 
жиклера. Нормальное открытие должно быть 1 ,5-2 
оборота от предельно завернутого положения. 

6. Периодически регулировать обороты холостого 
хода.  

7. Проверять отсутствие заеданий штока привода 
ускорительного н асоса .  

Регулировка м алых оборотов холостого хода произ­
водится обязательно на полностью прогретом двига­
теле и при совершенно исправной системе  зажигания. 

Особое внимание должно быть обращено на  исправ­
ность свечей и пр авильность зазора между их элект­
рода ми. 

Регулировка м алых оборотов холостого хода произ­
водится упорным винтом ,  огра ничивающим закрытие 
дроссельной заслонки, и винтом 10 (ри1с. 25) регули­
ровки качества смеси холостого хода (при завертыва­
нии винта 10 смесь обедняется) . 

У х о д  з а  к а р б ю р а т о р о м  К- 1 05 заключается 
в следующих операциях: 

1 .  Периодическая чистка,  продувка и промывка кар­
бюратора от смоли1стых веществ. 

2. Проверка высоты уровня топлива в поплавковой 
камере, герметичности клапана подачи топлива и ре­
гули1ровка уровня. 

3 .  Проверка размеров топливных и воздушных жи1к­
леров. Пропускная способность жиклеров в кубиче­
ских сантиметрах в минуту проверяется водой под на­
пором одного метра при температуре 20° С. 

Установлена следующая пропускная способно.сть 
жиклеров в с1rt31мин ( или размеры в мм ) : 

Главный топливный: 590 + 9  см3/мин. 
Гл авный воздушный: диаметром 2,3 ± 0,06 мм. 
Тошшвный холостого хода : диаметром 0,75 ± 0,06 мм. 
Воздушный холостого хода :  диаметром 1 ,8 + 0,06 м1rt. 
Жиклер мощности, два отверстия: диаметром 

1 ,5 + 0,06 мм. 

Распылитель ускорительного насоса : диаметром 
О,6 + 0,006 мм. 
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4. Проверка герметичности клапана экономайзера 
и правильности момента его открытия. 

5. Проверка плотности соединений между ч астями  
корпуса,  исправности прокладок, плотности заглушек, 
воздушной и дроссельной з аслонок. 

6. Проверка р аботы ускорительного насоса. 
7. Регулировка м алых оборотов холостого хода дви­

гателя. Эта операция производится так же, как н а  
карбюраторе К-22И. 

Периодическая чистка, продувка и промывка карбю­
ратора ведется не реже, чем через 1 0- l 2 тыс. км про­
бега, а та1<же ранее -- при необходимости. 

У х  о д  з а  в о з д у ш н ы м  ф и л ь т р о м  заключа­
ется в периодической промывке фильтрующего эле­
мента и смене масла.  Промывку и смену м асла надо 
делать одновременно со сменой м асла в двигателе. 
Однако при эксплуатации микроавтобуса на дорогах 
с большой запыленностью масло надо менять еже­
дневно. 

У х  о д  з а с и с т е м о й в ы п у с к а г а з а состоит 
в периодических проверках соединений приемной 
трубы с выпускным трубопроводом,  а также крепле­
ний труб глушиrгеля.  При необходимости следует под­
тягивать эти соединения. 

ТРАНСМ ИССИЯ 

СЦЕПЛ Е Н И Е  

Сцепление микроавтобуса - сухое, однодисковое 
(рис. 27) . Привод выключения гидравлический. 

Между маховиком двигателя и нажимным диском 
установлен ведомый диск, к которому с обеих сторон 
приклепаны фри1кционные накладки. Ступица ведо­
мого диска сидит на шлицах первичного вала коробки 
передач .  Выключение сцепления (отвод нажимного ди­
ска ) производится тремя рычагами.  

П р и в о д  в ы к л  ю ч е н и я с ц е п л е н и я - гидр ав­
лический, осуществлен при помощи� подвесной педали. 

Педаль сцепления 15 (рис. 28) совместно с педалью 
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тормоза 12, тягами  14 и 7, промежуточными рыча­
гами 5 и 11, толкателями 8 и 10 и кронштейном 3 об­
разуют блок педалей. 

Усилие от педали� 15 через тягу 14, промежуточный 
рычаг 1 1 и толкатель 10 передается к поршню главного 
цилиндра 2 и далее тормозной жидкостью по металли­
ческой трубке и гибкому шлангу к поршню р абочего 
цилиндра и через его толкатель к юшке сцеш1ения. 

Рис. 27. Схема сцепления и коробки перемены передач 

В крайнем верхнем положени�и педаль удерживается 
пружиной 13; верхний конец педали при этом упира­
ется в кронштейн через резиновый буфер. 

Соединения тяги с педалью и промежуточным рыча­
гом,  а также промежуточного рычага с толкателем 
сделаны регулируемыми посредством эксцентриковых 
болтов 16 и 9. Регулировкой устанавливается необхо­
димый свободный ход толкателя,  который должен быть 
0,6- 1 ,0 мм. Такой зазор обеспечивает возвращение 
поршня в крайнее исходное положение. 

Оси педалей, ось промежуточных рычагов и эксцент-
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риковые болты имеют пластмассовые втулки и не нуж­
даются в смазке. 

Рабочий цилиндр прикреплен к картеру сцепления 
болтами. Толкатель рабочего цилиндра регулируе-

" 
5 

б 
7 
8 
9 

/б 10 
� //  

12 

Рис. 28. Блок педалей: 
1 - пробка, 2 - главный цилиндр; 3 - кронштейн; 4 - ось промежу­
точных рычагов, 5 - промежуточный рычаг тормоза; 6, 9 и 16 - регули­
ровочные эксцентриковые болты; 7 - тяга педали тормоза; 8 и 10 - тол· 
катели; 11 - промежуточный рычаг сцепления; 12 - педаль тормоза; 

13 - пружина. 14 - тяга педали сцепления; 15 - педаль сцепления 

мый; с его помощью устанавливается зазор 2,5 мм 
между подшипником и рычагами  выключения сцеп­
ления. 

Для полного выключения сцепления ход поршня 
р абочего цилиндр а должен быть не менее 19 мм при1 
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полностью выжатой педали (рис .  29) . Ход поршня ме­
нее 19 мм указывает на н аличие в трубопроводе и ра­
бочем цилиндре воздуха, который необходимо удалить. 

Рис. 29. Замер хода толкателя рабочего цилиндра сцепления 

УХОД ЗА СЦЕПЛ Е Н И ЕМ 

Долговечность и надежность р аботы сцепления за­
висит в большой степени от правильной его эксплуата­
ции. Основные пр авила эксплуатации заключаются 
в С<'Iедующем .  

Выключать сцепление нужно быстро и выжимать 
педаль до отказа ;  включать сцеп.1ение следует плавно; 
не  держать ногу на педали сцеп.1ения при движении; 
не прибегать к пробуксовке сцепления для изменения 
скорости движения микроавтобуса .  

При каждом ТО-2 необходи1мо проверить уровень 
жидкости в резервуаре главного цилиндра,  который 
должен быть на 1 5-20 мм ниже заливного отверстия 
резервуара ,  а также смазать подшипник выключения 
сцепления, для чего повернуть колпачок масленки на 
2-3 оборота . 

Необходимо проверить свободный ход педали сцеп­
ления, который должен быть 32-40 м.м. 
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Периодически следует проверять герметичность со­
единений ги�дропровода. 

З а п о л н е н и е с и с т е м ы р а б о ч е й ж и д к о­
с т ь ю. В качестве рабочей жидкости применяется тор­
мозная жидкость. З аполнение системы производится 
через заливное отверстие главного цилиндра ,  прикры­
тое пробкой 1 (рис. 28) . 

После заполнения емкости резервуара главного ци­
линдра пробку следует завернуть и, по"1ьзуясь шинным 
насосом, создать небольшое давление. Для присоеди­
нения шланга шинного насоса пробка имеет резьбовой 
наконечник. 

Под действием давления воздуха жидкость из резер­
вуара гл авного цилиндра заполняет систему. Воздух 
из системы выпускается через перепускной клапан на 
рабочем цилиндре. Для этого необходимо  снять рези­
новый колпачок с головки и надеть на нее шланг для 
прокачки тормозов. Конец следует опустиrгь в стек­
лянный сосуд с небольшим количеством тормозной 
жидкости и отвернуть клапан на пол-оборота . После 
того как прекратится выход воздуха из системы и жид­
кость пойдет ровной струей без пузырьков, клапан 
надо плотно завернуть, снять шланг и поставить пред­
охранительный колпачок на место. З атем в главный 
цилиндр доливается жидкость до уровня. При про­
качке нельзя допускать обнажения дна в главном ци­
линдре. 

После прокачки следует проверить величину пере­
мещения поршня в рабочем цилиндре (см. рис. 29) .  

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

Коробка передач (см. рис. 27) имеет три передачи 
вперед и одну назад; передаточные числ а  указаны 
в технической характеристике микроавтобуса. 

Шестерни первичного вала и второй передачи и� со­
ответствующие им венцы блока шестерен коробки пе­
редач имеют винтовой зуб. Шестерни первой передачи 
и заднего хода имеют прямые зубья. Вторая и третья 
передачи имеют синхронизатор. 

Первая передача  не  имеет синхронизатора, и 
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поэтому переключать со второй передачи на  первую 
следует только после снижения скорости микроавто­
буса до скорости пешехода. 

Рис. 30. Привод управления коробкой передач: 
1 - рычаг переключения передач; 2 - включатель света заднего хода; 3 -
тяга включателя; 4 и 5 - тяги включения передач; б - пресс-масленка; 
7 - пружина; 8 - рычаг переключения 2 н 3 передач ;  9 - штифт тяги 
включателя; 10 - рычаг переключения ! передачи и заднего хода; 11 и 

12 - наконечники; 13 - кожух 

Привод управления коробкой передач (рис. 30) со­
стоит из двух тяг 4 и 5, соединяющих рычаги секторов 
боковой крышки коробки передач с рычагами 8 и 10 
механизма управления. При заходе рычага 1 переклю­
чения передач в гнездо рычага 10 можно включить пер­
вую передачу или задний ход, а при перемещении его 
в гнездо рычага 8 - вторую или третью передачу. 
(Схема переключения передач показана на рис. 7 . )  
Рычаг 10 имеет штифт 9, соединенный с тягой 3 при­
вода включателя· 2 фонарей заднего хода. 

При включении заднего хода (при включенном за­
жигании) в задних фонарях должен загореться белый 
свет. Если белый свет не включается, то необходимо 
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переставить винт в другое отверстие тяги привода. 
На микроавтобусах других выпусков установлены 

механизмы управления переключением передач дру­
гого типа (см.  приложение № 1 ,  рис. 70) . 

У х  о д  з а к о р о б  к о й  заключается в поддержании� 
надлежащего уровня м асла (вровень с отверстием на­
ливной пробки) , периодической смене м асла,  про­
мывке картера ,  проверке отсутствия подтекания масла,  
а также в выявлении и исправлении повреждений. 

Регулировка привода управления коробкой переда'! 
достигается изменением длины тяг 4 и 5 с помощью 
вращения их наконечников 11 и 12. При регулировке 
тяг необходимо добиться такого положения, чтобы при 
передвижении любого рычага из включенного положе­
ния в нейтральное происходило полное выключение 
передачи. 

КАРДА Н НАЯ П ЕРЕДАЧА 

Карданная передача (рис. 3 1 )  состоит из двух ва­
лов: переднего - промежуточного и заднего - кар­
данного, поддерживаемых промежуточной опорой. 

Промежуточный вал состоит из тонкостенной трубы, 
в которую запрессованы и затем приварены вилка 
шарнира и шлицевой конец. Задний конец вала вр аща­
ется в шарикоподшипнике, установленном на проме­
жуточной опоре. Эластичная подвеска промежуточной 
опоры предотвращает передачу вибраций к кузову. 

Задний карданный вал и меет два карданных шар­
нира и подвижное (телескопическое) шлицевое сое­
динение, позволяющее изменять р асстояние между 
шарнирами при качении кузова на рессорах. Шлицевое 
соединение защищено от попадания грязи резнновым 
чехлом. 

Вилки� шарниров промежуточного вала р асположены 
в одной плоскости. Вилки ш арниров карданного вал а  
р асположены также в одной плоскости, перпендикуляр­
ной к плоскости ви.11ок промежуточного вала.  Наруше­
ние р асположения вилок валов вызывает вибрацию 
опоры. 
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У х  о д  з а к а р д а  н н о й  п е р  е д  а ч е й заключа­
ется в периодической смазке карданных шарниров 
и подвижного ш.rшцевого соединения (при каждом 
ТО- 1 ) ,  а также в подтяжке болтов крепления кардан­
ных валов и промежуточной опоры, в периодическом 
осмотре деталей. 

Карданные шарниры смазываются только жидкой 
смазкой (трансмиссионным маслом)  до появления 

Рис. 3 1 .  Карданная передача: 
1 - передняя вилка ; 2 - промежуточный вал; 3 - балансировочные пла­
стины;  4 и 18 - верхний и нижний резиновые буфера; 5 - корпус проме­
жуточной опоры; 6 - подшипник; 7 - скользящая вилка карданного 
вала;  8 - защитная муфта, 9 - сальник, 10 - масленка . 11 - кардан­
ный вал. 12 - вилка заднего шарнира карданного вала; 13 - кронштейн 
промежуточной опоры; 14 - резиновые подушки; 15 - указате,1ьные 
стрелки; 16 - гайка крепления фланца; 17 - резиновая обойма; 19 -
предохранительный клапан ,  20 - игольчатый подшипник; 21 - кресто­
вина; 22 - стаканчик; 23 - замочное кольцо; 24 - сальник; 25 - масленка 

м асла из предохранительного клапана крестовины. 
Консистентные смазки типа солидол а непригодны для 
шарниров, так как они не доходят до иголок во время 
работы, что приводит к разрушению игольчатых под­
шипников. 

Контрольный клапан и пресс-м асленку перед смаз­
кой необходимо очистить от грязи. 

Шлицевое соединение также с№.азывается жидкой 
смазкой. При его см азке нужно сделать 4-5 качков 
шприца. Чрезмерно обильная смазка может быть при­
чиной нарушения балансировки вала.  
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Подшипник промежуточной опоры полезно смазы­
вать через 70-80 тыс. км пробега, а также в случае 
попадания в него воды (при� форсировании бродов 
и пр . ) . Для смазки необходимо снять подшипник, р азо­
брать уплотнения подшипника и добавить в него 3-4 г 
смазки ЦИАТИМ-20 1 .  

ЗАД Н И Й  МОСТ 

На микроавтобусе «Л атвия» уст<Jнов.1ен задни�й мост 
с гипоидной главной передачей от автомобиля 
«Волга» .  Передаточное чис.ТJо  главной передачи - 4,55 
(рис. 32) . 

При работе гипоидной передачи происходит большое 
скольжение соприкасающихся поверхностей зубьев, вы­
зывающее значительное повышение температуры. По­
этому для гипоидных передач нужно при�менять только 
специальное масло, обладающее высокой прочностью 
пленки. 

Дифференциал - конический, с двумя сателлитами. 
Коробка дифференциала неразъемная, благодаря чему 
упрощается конструкция коробки� и увеличивается ее 
жесткость. 

Передача усилий от дифференциала к ведущим ко­
лесам осуществляется полуосями полуразгруженного 
типа .  Внутренним шлифованным концом полуось вхо­
дит в отверстие ступицы полуосевой шестерни. Заодно 
с наружным концом полуоси откован фланец, к кото­
рому крепиrгся диск колеса ( рис. 33) . 

Подшипники полуосей 7 - шариковые, воспринима­
ющие как радиальные, так и осевые нагрузки. Под­
шипники следует снимать только в случае необходи­
мости их замены или замены корпуса сальника 11 .  
Если подшипник не р азрушен, то он  спрессовывается 
вместе со своим запорным кольцом.  Если же спрессо­
вать невозможно, то внутреннее кольцо подшипника 
полуоси и запорное кольцо 17 нужно осторожно сто­
чить наждачным кругом, чтобы не попортить шейки 
полуоси 18. Вторичная постановка спрессованного под­
шипни1ка полуоси не рекомендуется, так как при р ас­
прессовке его через шарики передается очень большое 
усилие и подшипник при этом может быть поврежден. 

57 



Не рекомендуется также вторичная постановка запор­
ного кольца подшипника ,  так как при этом снижается 
надежность соединения. 

Подшипники главной передачи, боковой зазор и кон­
такт в зацеплении шестерен регулируются на заводе -
изготовителе моста и, как правило, не требуют регу­
лировки в эксплуатации. Увеличенный боковой зазор 
в зацеплении шестерен главной передачи или непра-

Рис.  32. Главная передача: 
1 - регулировочное кольцо положения ведущей шестерни; 2 - реrулиро­
-еочные прокладки подшипников вала ведущей шестерни; 3 - ре3иновые 
сальники; 4 - гайка; 5 и б - регулировочные прокладки подшипников 

дифференциала 
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вильный контакт можно исправить только заменой 
обеих шестерен на новые, что следует делать только 
на авторемонтных заводах, так  как без навыка и без 
приспособлений передачу очень трудно отрегулиро­
в ать. 

Рис. 33 Крепление заднего колеса и полуоси : 
1 - тормозной барабан. 2 - диск колеса; 3 - маслоотражатель наруж­
ный; 4 - винт крепления корпуса сальника: 5 - войлочный сальник; б -

втулка сальника , 7 - подшипник полуоси; 8 - маслоотражатель внут­
ренний; 9 - болт крепления колеса, /О - гайка; 11 - корпус сальника; 
12 - винт крепления тормозного барабана, 13 - пластина крепления под­
шипника; 14 - болт крепления подшипника полуоси; 15 - пружинная про­
кладка; 16 - винт крепления тормозного щита; 17 - запорное кольцо 
подшипника . 18 - полуось; 19 - кожух полуоси; 20 - резиновый сальник;  

21 - масленка, 2 2  - пружинная прокладка; 23 - тормозной щит 
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УХОД ЗА ЗАДНИМ МОСТОМ 

Уход за задни1м мостом заключается в смазке глав­
ной передачи и подшипников полуосей, проверке и под­
тяжке креплений, очистке сапуна, а также проверке 
отсутствия подтекания смазки через сальники и из-под 
крышек и пробок. 

Уровень масла в картере главной передачи� (вровень 
с наливным отверстием)  нужно проверять при ТО-2 
и при необходи�мости доливать. 

Заменять см азку следует через 1 2  тыс. км пробега, 
но  не  реже двух раз в год (весной и осенью) .  Для 
главной передачи следует применять только специаль­
ную гипоидную смазку. Применени�е для гипоидных пе­
редач обычного масла, даже самого высшего качества, 
приводит шестерни в негодность через один-два часа 
работы, так как масляная пленка разрывается, про­
исходит сухое трение и поверхности зубьев р азруша­
ются. 

Подшипники полуосей смазываются двукратным за­
полнени�ем масленок и полным выжиманием их при 
каждом ТО-2. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

П ЕР ЕДНЯЯ ПОДВЕСКА 

Передняя подвеска микроавтобуса ( рис. 34) исполь­
зован а  от легкового автомобиля «Волга». 

По  конструкции подвеска независимая, на  спираль­
ных пружинах с телескопическими амортизаторами, 
смонти�рована на  поперечине рамы, которая через ре­
зиновые прокладки с помощью десяти болтов прикреп­
лена к лонжеронам основания. 

В связи с большей нагрузкой, по сравнению с авто­
мобилем «Волга», приходящейся на переднюю подве­
ску микроавтобуса, спиральные пружины установлены 
повышенной жесткости. 

Поворотный кулак каждого колеса закреплен шар­
нирно с помощью бронзовых втулок и упорного под­
шипника в стойке 8 подвески. Нижние рычаги 20 
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внутренними концами, посредством резьбовых втулок, 
шарнирно закреплены на осях 15 подвески, приверну­
тых болтами к поперечине 1. К ним болтами прикреп­
лены опорные чашки 21 спиральных пружин 9. 

Верхние рычаги 5 подвески крепятся шарнирно 
к специальным кронштейнам б, установленным на  по­
перечине рамы.  

Телескопические амортизаторы 7 расположены 
внутри пружин подвески и крепятся сверху при по­
мощи двух резиновых подушек 2, фигурной шайбы 4 
и гайки 3 к кронштейнам б. Снизу их крепление осу­
ществлено с помощью обрезиненного шарнира 19 к 
чашке пружины. 

Для уменьшения кренов на  поворотах и боковой 
«раскачки» подвеска снабжена стабилизатором 16 по­
перечной устойчивости. Стабилизатор прикреплен к ос­
нованию кузова с помощью двух рези1новых втулок 22. 
Концы стабилизатора посредством стоек 13 и резино­
вых подушек соединены с опорными чашками пружин 
подвески. 

У х  о д  з а п е р е д н е й  п о д  в е с к о й заключается 
в своевременной смазке шарнирных соединений, перио­
дической подтяжке болтов крепления осей нижних ры­
чагов и резьбовых втулок. Необходимо также периоди­
чески проверять и, если нужно, регулировать углы ус­
тановки передних колес. 

Р е г у л и р о в к е  подлежат наклон нижнего конца 
шкворня вперед или назад, развал колес ( наклон верх­
ней части колеса наружу или внутрь) , а также сход 
колес, измеряемый в миллиметрах и регулируемый 
изменением длины рулевых тяг. Кроме того устанав­
ливается наибольший угол пцворота каждого колеса, 

Перед проверкой и регулировкой подвески необхо­
димо проверить давление в шинах, а также, поднимая 
поочередно правое и левое передние колеса, проверить 
и ,  если необходимо, отрегулировать затяжку подшип­
ников передних колес и проверить отсутствие люфтов 
в шарнирах рулевых тяг, м аятникового рычага, крон­
штейна  привода рулевой трапеции и стоек подвески. 

Развал колес и угол продольного наклона шкворня 
регулируются как верхней, так и нижней эксцентри­
ковыми втулками стойки подвески. 
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Для микроавтобуса «Латвия» при регулировке необ­
ходи•мо устанавливать следующие значения· углов раз­
вала колес и� продольного наклона шкворней под 
нагрузкой : 

Раз вал от + 1 °30' до 
-0°30' 

Угол наклона от + 1 °  до 
- 1 °  нижнего конца 
шкворня вперед или 
назад. 

(к продольной вертикаль­
ной плоскости колеса ) .  

( к  поперечной вертикаль­
ной плоскости шквор­
ня) . 

Порядок операций регулировки� развала и угла на­
клона шкворней передней подвески микроавтобуса 
«Латвия» не отличается от порядка, рекомендуемого 
при производстве этих работ на легковом автомобиле 
Г АЗ-21 «Волга». 

Р е г у л  и р о в к у с х о д  а к о л е с можно произво­
дить либо по наружным, либо по внутренним поверх­
ностям шин. Первая требует специального стенда" 
а вторую можно производить простейшими средст­
вами. 

Для замера и регулировки колес по внутренним по­
верхностям шин нужно установить микроавтобус на 
осмотровую яму или на эстакаду в положение езды по, 
прямой. При помощи штанги с индикатором замеря­
ется расстояние между внутренними поверхностями 
шин спереди, чуть ниже центра колес. Точки касания  
наконечников измерительной штанги отмечаются на  
шинах мелом. З атем микроавтобус перекатывается 
вперед на такое расстояние, при котором отмеченные· 
на шинах точки появляются сзади примерно на той же 
высоте, и замер повторяется между отмеченными ме­
лом точками. Разница между замерами дает величину 
схода колес. 

Значение схода колес А2 - А r ( рис. 35) должно· 
быть: 

а) при замере по  шинам 1 ,5-3,0 м.м; 

б)  при замере по обода� 0,8- 1 ,5 мм. 

При неправильном значении величины схода колес 
необходимо:  



l )  р асшплинтовать и отпустить два болта хомутов, 
стягивающих концы регулировочной трубки любой из 
боковых рулевых тяг (см.  р:И1с. 44) ; 

2 )  посредством бородка, вставленного в отверстие 
р егулировочной трубки, повернуть ее до получения 

предписанного значения схо-

Рис. 35. Проверка схожде­
ния колес 

да; 
3 )  повернуть хомут в по­

ложение, при котором боро­
док становится параллельно 
к полу, после чего затянуть 
стяжные болты хомутов и за­
шплинтовать их. 

У г о л  н а и б о л ь ш е г о 
П о в о р о т  а правого колеса 
вправо и левого колеса 

влево регулируется специальным болтом в соответ­
ствующем поворотном кулаке (рис. 36) . 

Предельное значение угла поворота колеса опреде­
ляется упором головки регулировочного болта в вы­
ступ на стойке передней подвески. 

4 

Рис. 36. Регулировка yr ла поворота колес: 
J - поворотный кулак; 2 - контргайка; 3 - регулировочный болт. 4 -

упорный выступ 

Угол наибольшего поворота каждого колеса должен 
быть в преде.1ах 30-32°. Положение болта после регу­
л ировки фиксируется контргайкой. 

В ступицах передних колес могут быть установлены 
шариковые либо роликовые конические подшипники. 
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Тип подшипника можно определить только после от­
вертывания колпака ступицы (рис. 37) . 

При замене шарикоподшипников н а  роликовые необ­
. ходимо также заменить и ступицу. 

Рис. 37. Ступица переднего колеса : 
а - с шарикоподшипннками; б - с роликовыми подшипниками 

При регулировке следует учесть, что при� роликовых 
конических подшипниках регулировочную гайку необ­
ходимо отпускать на  2-3 прорези (при шариковых -
на 1-2) . 

СМЕНА П РУЖ И Н Ы  П ЕР ЕД Н Е Й  П ОДВЕСКИ 

Необходимость полной разборки передней подвески 
в процессе эксплуатации микроавтобуса возникает 
только в исключительных случаях. Поэтому разборка 
,передней подвески чаще всего сводится к частичной раз­
борке и замене отдельных полом анных или износив­
шихся деталей, что не требует особых указаний. 
В связи с этим ниже приводится только порядок за­
fvfены пружины передней подвески, поломки которой 
возможны при продолжительной эксплуатации микро­
автобуса в тяжелых дорожных условиях вследствие 
r�спытываемых пружиной беспрерывных нагрузок. 

Перед снятием подлежащей з амене пружины необ­
ходимо снять колесо и удалить телескопический амор­
тизатор. Для этой цели домкратом поднимается пере-
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док микроавтобуса и под поперечину передней подве­
ски подставляются бруски 5 (рис. 38) и�ли какая-либо 
другая опора .  Высота подъем а  должна обеспечить воз­
можность удаления амортизатора вниз. Убедившись 
в н адежности опоры, можно снять колесо. Тогда отсо­
единяется сперва гайка 3 (см.  рис. 34) верхнего креп­
ления амортизатора и снимается фигурная шайба 4 

Рис. 38. Смена пружины передней подвески : 
1 - шарнир соединения стойки подвески с нижними рычагами; 2 - стяж· 

ной болт; 3 - пластина; 4 - домкрат; 5 - опорные бруски 

и верхняя резиновая подушка 2. Затем отсоединяются 
гайки 17 и 18 нижнего крепления амортизатора к ча­
шке пружин, в результате чего амортизатор свободно 
вынимается через центральное отверстие в чашке. 

Для снятия пружины необходим гидравлический или 
винтовой домкрат 4 ( рис. 38) , который через металли­
ческую или другую пластину 3 подводится под ниж­
нюю плоскость чашки пружины. З атем осуществляется 
подъем домкрата до воспринятия им нагрузки пру­
жины. В этом состоянии р азбирается шарнир 1 соеди­
нения стойки с нижними рычагами подвески (освобож-
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дается гайка 10 (см. рис. 34) и вывинчивается р езьбо­
вой палец 12 эксцентриковой втулки) .  При� р азборке 
шарнира не следует освобождать стяжной болт 2 
(рис. 38) , так как это может привести к нарушению 
регулировки р азвала колес. После этого плавно опус­
кается домкрат, в результате чего нижние р ычаги, вра­
щаясь вокруг своей оси н а  поперечине передней под­
вески, в сборе с чашкой и пружиной отходят вниз 
и освобождают пружину, которая удаляется. 

Постановка новой пружины производится в обрат­
ном порядке. 

ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА 

Задняя подвеска микроавтобуса (рис. 39) состоит из 
двух продольных полуэллиптических листовых рессор, 
работающих совместно с двумя гидравлическими теле­
скопическими амортизаторами. 

Рессоры своими передними концами крепятся шар­
нирно к кронштейнам 12, прикрепленным к основанию 
кузова. Задни1е концы рессор подвешены на серьгах 5. 
Кронштейны 4 серьги рессор также прикреплены к ос­
нованию кузова. 

Ушки серьги соединены с кронштейнами кузова по­
средством стальных п альцев и резиновых втулок (см. 
сеч. ББ и ВВ ) .  

Крепление заднего моста к рессорам выполнено 
стремянками 9 и накладками� 10. К отогнутой полке на­
кладки прикреплен нижний конец телескопического 
амортизатора 7. Верхний конец а мортизатора с помо­
щью двух резиновых подушек 3 и гайки соединен 
с кронштейном 2 на поперечине р амы. 

Наибольшее перемещение заднего моста вверх огра­
ничивается резиновыми буферами 8, прикрепленными• 
к кожухам полуосей заднего моста при помощи стре­
мянок рессор. При соответствующей нагрузке и про­
гибе рессоры резиновый буфер упирается в попереч­
ный профиль 1 на основании кузова. 

Р е с с о р ы  11  состоят каждая из тринадцати листо� 
(на автомобиле РАФ-977И из двенадцати) ,  стянутых 
центральным болтом 6 и1 охваченных четырьмя хому­
тиками. Для повышения срока службы р ессоры, 
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а также для предотвращения скрипа, между хомути­
ками и рессорой установлены р езиновые, а между че­
тырьмя первыми рессорными листами - фибровые 
прокладки. Все листы рессоры за  исключением вто­
рого подкоренного листа взаимозаменяемы с листами 
рессор, применяемыми на автомобиле Г АЗ-21 «Волга». 

Листы рессоры и прокладки промазаны графитной 
смазкой, а рессора в сборе, для предохранения ее от 
попадания грязи и для удержания смазки, заключена 
в легкосъемные чехлы,  сшитые из текстовинита. 

У х  о д  з а  з а д  н е й  п о д в е с к о й  заключается 
в периодической очистке рессор от грязи, смазке лис­
тов рессоры и замене протертых прокладок. Периоди­
ческой проверке и подтяжке подлежат также стре­
мянки рессор и шарнирные соединения рессор с ку­
зовом. 

Рессоры подлежат разборке не реже одного раза 
в год. При этом рессору надо промыть в керосине 
и проверить листы н а  отсутствие трещин. При сборке 
листы промазываются графитной смазкой, а р ессора 
заключается в чехол. 

Необходимо проверить, чтобы резиновые вту.пки при 
поворотах ушек от прогибов рессор не поворачивались 
на  пальцах и в ушках. Поворот должен проходить 
только за счет деформации резины втулок. Поэтому, 
при необходимости смены резиновых втулок и их мон­
таже, гайки должны быть затянуты: на  передних 
пальцах до упора их заплечиками в торец шайбы крон­
штейна, а на задних п альцах - в щеку серьги. Окон­
чательную затяжку втулок н адо производить только 
после воспринятия рессорами веса микроавтобуса. Не­
посредственно перед постановкой новых резиновых 
втулок в ушки рессор втулки н адо окунуть в бензин 
для обезжиривания их поверхнос1и .  Смазка втулок 
маслом недопустима,  так как масло разруш ает резину. 

АМОРТИЗАТОРЫ 

Амортизаторы - телескопические, двухстороннего 
действия, разборные, установлены в подвеску микро­
автобуса для гашения колебаний, возникающих от 
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неровностей дороги. Энергия колебаний микроавтобуса 
поглощается жидкостью, принудительно проталкивае­
мой через небольшие проходные зазоры и отверстия 
в клапанах амортизатора.  

Амортизаторы передней и задней подвески одина­
ковы по конструкци1и, но отличаются по длине (рис. 40) . 

У х  о д  за телескопическими амортизаторами в экс­
плуатации несложен. При техническом обслуживании 
следует периодически производить проверку надеж­
ности крепления амортизаторов; после первых 3000 км 
пробега подтянуть гайку 2 резервуара специальны м  
ключом. Затяжка должна производиться без рывков, 
усилием одной руки. После подтяжки гайки отверстие 
на гайке резервуара  замазывается пластилином. 

Для производства этой работы амортизатор необхо­
димо снять с микроавтобуса, соблюдая определенную 
последовательность: сначала освобождается верхний, 
а затем нижний конец амортизатора.  Снятие и уста­
новка передних амортизаторов не  нарушает углов 
установки< передних колес. 

Амортизатор следует разбирать только в тех слу­
чаях, когда не удается устранить течь жидкости подтя­
гиванием гайки резервуара или для смены рабочей 
жидкости. В нормальных услови1ях эксплуатации заме­
нять рабочую жидкость надо раз в три года . 

Разборку и последующую сборку амортизатора до­
пускается производить только в условиях, обеспечива­
ющих полную чистоту. 

КОЛ ЕСА И Ш И Н Ы  

На ми1кроавтобусе установлены штампованные ко­
леса с камерными шинами низкого давления размером 
7,00- 1 5. Давление в шинах должно быть 2,5 км/см2• 
Все колеса взаимозаменяемые, состоят из профилиро­
ванного обода, который приварен к штампованному 
диску. Они крепятся к ступицам шпильками с гай­
ками. Средняя часть колеса закрыта хромированным 
колпаком,  надетым на  три выступа на  диске колеса. 

3 а п а  с н о  е к о л е с  о устанавливается в заднем 
правом углу кузова в нише, вваренной в основание 
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кузова (рис. 4 1 ) .  Со стороны салона ниша окантована 
облицовочным уголком, привинченным к полу кузова. 
От поперечного перемещени1я запасное колесо предо­
храняется держателем, выполненным в виде резино­
вого шнура, прижимающего колесо к деревянному 
упору на боковине. Держатель одним концом крепится' 

к скобе, а другими  зацепляется за отверстия в на-

Рис. 4 1 .  Установка запасного 

кладках, приваренных к бо-
ковине. 

Для снятия и установки 
колеса нужно соответственно 
зацепить или разъединить 
верхние или средний крючки 
держателя с планками и ос­
вободить колесо. 

У х  о д  з а ш и н а м и  за­
ключается в ежедневной обя­
зательной проверке состоя­
ния шин и давления воздуха 
в них. Проверять давление 
нужно в холодных шинах. 

Во избежание преждевре­
менного износа шин необхо­
димо скорость перед поворо­
тами снижать, а торможение 
производить плавно. Следует 
избегать задевания боками 
покрышек за края тротуара,  
камни и другие предметы. колеса 

Через каждые 3000 клt 
п робега надо переставлять 

шины с учетом запасного колеса. Порядок переста­
новки шин указан на рис. 42. 

Для вьrвешивания колес на микроавтобусе имеется 
четыре упора для установки под них подъемной пло­
щадки� домкрата. Они расположены за каждым перед­
ним и перед каждым задним колесами. Подъем микро­
автобуса домкратом показан на рис. 43. 

Место стоянки микроавтобуса должно быть сухим 
и чистым.  Обязательно нужно следить за тем, чтобы на 
шины не  попадали нефтепродукты (бензин, масла 
Иt т. д. ) .  Обнаруженные мелкие повреждения шин 
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нужно сразу же отремонтировать, так  как они влекут 
за собой р азрушение шин.  Особое внимание  следует 
обращать на правильную установку углов передних 

с ) = 

) 

с 

Рис. 42 Сх_ема перестановки шин 

колес, так как неправильная регул ировка этих углов 
приводит к полному износу п ротектора через несколько· 
сот кило \1етров п робега . 

Рис. 43. Подъем микроавтобуса домкратом 



РУЛ ЕВО Е УП РАВЛ Е Н И Е  

Рулевое управление ми1кроавтобуса (рис. 44) состоит 
·из рулевого механизма, рулевого привода и системы 
рулевых тяг и рычагов (рулевая тр апеция) . 

Р у л е в о й  м е х а  н и з  м микроавтобуса «Латвия» 
-отличается от рулевого механизма автомобиля ГАЗ-2 1 

Рис. 44. Рулевое управление: 
1 - кожух переключателя указателей поворотов: 2 - рулевое колесо; 3 - ры­
•чаг переключателя указателей поворотов; 4 - декоративный кожух; 5 - ре­
зиновая опора; б - верхний рычаг; 7 - кронштейн привода; 8 - нижний 
левый маятниковый рычаг; 9 - регулировоч ная трубка, 10 и 18 - рычаги 
поворотных цапф ; 1 1  - хомут: 12 и 17 - боковые тяги; 13 - продол ьная 
рулевая тяга: 14 - картер рулевого меха низма:  15 - рулевая сошка: 16 -
поперечная тяга; 19 - правый ма ятниковый рычаг; 20 - кронштейн маят-

никового рычага ; 21 - рулевая колонка 

«Волга» только меньшей длиной рулевого вала и ру- 1 
л евой колонки. 

Картер 14 рулевого механизма з акреплен тремя бол­
тами на специальном кронштейне, вваренном в левый 
.передний угол основания. Верхний конец рулевой ко-
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.ланки закреплен в мягкой резиновой опоре 5, встав­
ленной в штампованный кронштейн, который двумя 
болта ми крепится к поперечной прямоугольной трубе 
каркаса передка. 

Участок рулевой колонки между верхней опорой 
и кожухом 1 переключателя поворотов заключен в де­
корати�вный кожух 4. 

Сам механизм имеет рабочую п ару (глобоидальный 
червяк с двойным роликом ) с передаточным числом 
1 8,2 (среднее) .  

Р у л е в о й  п р  и в о д  предназначен для передачи 
усилий от рулевого механизма к рулевой трапеции. Он 
-состоит из сошки 15, продольной рулевой тяги� 13, крон­
штейна  в сборе 7 и верхнего рычага 6. · 

Соединение продольной рулевой тяги с сошкой 
и верхним рычагом привода трапеции выполнено с по­
мощью сферических шарниров, не отличающихся от 
-сферических шарниров рулевых тяг, используемых н а  
автомобиле Г АЗ-21 «Волга». 

Базовым узлом привода рулевой трапеции является 
кронштейн в сборе (рис. 45) . Корпус кронштейна 7 из­
готовлен из стального литья и прикреплен к левому 
лонжерону рамы с помощью четырех болтов.  Болты 
·бокового крепления кронштейна пропущены через вер­
тикальные полки коробчатого профиля лонжерона 
и затянуты гайками, а болты его верхнего крепления 
завинчены в резьбовые отверстия бобышки, приварен­
ной изнутри к верхней горизонтальной полке коробки 
лонжерона. 

Вал 8 кронштейна привода вращается в корпусе 
в двух бронзовых втулках 9 ( взаимозаменяемых 
.с втулками шкворня а/м Г АЗ-5 1 )  и для предотвраще­
ния осевого перемещения своими центральными запле­
чиками упирается в бронзовые ш айбы б. Нижние брон­
зовая втулка и шайба соответственно запрессованы 
и упираются в корпус, а верхние - в стакан 4. Послед­
ний служит для обеспечения возможности сборки крон­
штейна, вставлен в корпус и пршжат к нему шестью 
болтами� 2. Для регулирования осевого зазора служат 
картонные прокладки 5. 

На обоих концах вала нарезаны конические шлицы, 
с помощью которых вал соединен с верхним 6 и ниж-
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ним 8 рычагами (см.  р ис. 44) , закрепленными на нем 
пружинными шайбами и гайками. Для подвода смазки 
к втулкам на  валу имеется смазочная канавка, кото­
рая через поперечное и продольное сверления соеди­
нена с пресс-масленкой 1 ( рис. 45) , ввернутой в верх­
ний торец вала.  

Для уплотнения кронштейна в сборе против выте­
кания смазки в его корпус и стакан установлены саль­
ники 10. Корпус имеет контрольное отверстие для вы­
хода смазки. 

Р у л е в а я  т р а п е ц и я  (см.  рис. 44) передняя. Ее 
схема и элементы полностью унифицированы с трапе­
цией автомобиля ГАЗ-2 1 «Волга». 

Трапеция шарнирно з акреплена на нижнем левом 
рычаге привода 8, правом маятниковом рычаге 19 (за­
крепленном шарнирно в кронштейне 20, установлен­
ном на правом лонжероне) и рычагах поворотных ку-
11аков 10 и 18. 

Кинематика системы обеспечивает правильное соот­
ношение углов поворота колес: при предельном угле 
поворота внутреннего колеса, равном 32°, наружное 
колесо поворачивается на 28°. 

Рулевые тяги выполнены в виде стальных стержней 
с высаженными� на концах головками, в которых мон­
тируются шарниры. Боковые тяги 12 и 17 можно регу­
лировать по длине. 

Шарнирное соединение рулевых тяг состоит из ша­
рового пальца, работающего по сферической поверх­
ности сухаря, запрессованного в головку тяги. 

Шарниры рулевой трапеции и рулевого привода, ось 
маятникового рычага и кронштейн привода смазыва­
ются консистентной смазкой через пресс-масленки с по­
мощью шприца. 

У х  о д  з а  р у л е в ы м  у п р  а в л е н  и е м  заключа­
ется в периодической смазке и проверке состояния ру­
левого механизма,  ш арниров привода и шарниров ру­
левой трапеции, проверке крепления рулевого меха­
низма, кронштейна привода и кронштейн а  м аятнико­
вого рычага, затяжке вала кронштейна привода и оси 
r-лаятникового рычага, проверке и регулировке свобод­
ного хода рулевого колеса и угла поворота колес. 
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Смазку всех шарниров привода и трапеции следует 
производить при ТО- 1 .  

Один раз  в год каждой осенью необходимо доливать 
смазку в картер рулевого механизма  и каждой весной 
менять ее в соответствии с картой смазки. Масло сли­
вается из картера рулевого механизма через сквозное 
резьбовое отверстие, в которое ввернут нижний пра-· 
вый болт крепления передней крышки картера. Для 
ускорения слива масла нужно вывернуть пробку мас­
лоналивного отверстия. Сливать м асло рекомендуется 
непосредственно после поездки. Свежее масло (транс­
миссионное, ГОСТ 378 1 -53) заливают в количестве 
0,25 л; уровень м асла в картере должен быть на 1 5  мд-� 
н иже кромки м аслоналивного отверстия. Осенью 
нужно долить 0, 1 л зим него моторного м асла или вере­
тенного м асла,  предварительно слив из картера соот­
ветствующее количество трансмиссионного масла. 

Р е г у л и р о в к а  о с е в о г о з а з о р а ч е р в я к а  
производится регулировочно-уплотнительными про­
кладками передней крышки картера рулевого меха­
н изма.  

При н аличии осевого люфта удаляется одна из двух 
(тонкая пергаментная или толстая картонная) про­
кладок. 

3 а ц е п  л е н  и е р о л  и к а с ч е р в я к о м регули­
руется винтом, стопорной шайбой и колпачковой гай­
кой, находящейся на левой (по ходу автомобиля) 
крышке картера.  

Для доступа к регулировочному винту необходи1мо 
отвернуть колпачковую гайку и приподнять стопорную 
шайбу до выхода ее из зацепления со штифтом. 

Регулировка производится специальным Г-образ­
ным ключом, поворачивая винт по часовой стрелке на  
необходимое количество вырезов в стопорной шайбе. 
По окончании регулировки гайка ставится на место 
и туго затягивается. 

Свободный ход в зацеплении, измеряемый на ободе 
рулевого колеса в положении езды по прямой, не 
должен превышать 40 мм, что соответствует при­
мерно 1 0°. 

З а т я ж к а  о с и  м а я т н и к о в о г о  р ы ч а г а  
производится при з аметной качке н а  конце рычага 
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при р аскачивании его рукой. Для устранения люфта: 
необходимо ослабить болт клеммового з ажима верх­
ней головки кронштейна,  подтянуть по часовой 
стрелке верхнюю резьбовую втулку и затянуть клем-­
мовый зажим ( рис. 46) . 

У х о д з а к р о н ш т е й н о м п р и в о д а р у л е­
в о й  т р а п е ц и и  заключаются в проверке его при 
ТО- 1  на  отсутствие качки и люфтов в нем. Качка 
кронштейна  обнаруживается на стоянке при снятой 
крышке капота двигателя при вращении р улевого 
колеса вправо и влево. 
При наличии качки в пер­
вую очередь необходимо 
подтянуть болты верхне­
го и бокового крепления 
корпуса кронштейна к 
лонжерону рамы.  З ате'VI, 
раскачивая рукой верх­
ний рычаг привода, про­
веряется отсутствие люф­
тов в подшипниках ва.11 а 
кронштейна привода. 

Наличие люфта может 
быть результатом износа 

Рис. 46. Устранение люфта 
маятникового рычага 

либо бронзовых втулок, либо упорных бронзовых 
шайб. 

Осевой люфт устраняется удалением одной из кар­
тонных прокладок, установленных между фланцем 
стакана и верхним торцом корпуса, или заменой ее 
более тонкой. Для этой цели необходимо: 

1 )  отвернуть гайку крепления верхнего рычага 
к валу привода и снять пружинную шайбу; 

2 )  слегка постукивая молотком по верхнему ры­
чагу, снять его с шлицевого конца вала ;  

3 )  отвернуть шесть болтов крепления стакана 
к крышке и снять пружинные ш айбы; 

4)  при помощи отвертки, но осторожно, чтобы не 
повредить прокладки, освободить стакан и вынуть его 
из корпуса; 

5) удалить или заменить прокладку. 
После этого производится сборка и з атяжка ста­

кана и верхнего рычага в обратной последовательно-
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.сти .  При этом следует помнить, что верхний рычаг 
привода и левый м аятниковый р ычаг трапеции уста­
новлены под определенным углом друг к другу 
(88°30') , что определяется р асположением шлиц и что 
необходимо строго соблюдать при установке верхнего 
рычага.  

При р адиальном люфте в ала  необходимо заменить 
.бронзовые втулки, для чего следует снять и разобрать 
кронштейн. 

Ш а р н и р н ы е с о е д и н е н и я  т я г  и р ы ч а г о в  
,рулевого привода и рулевой трапеции не нуждаются 
в регулировке, так как появляющиеся при износе з а­
зоры автоматически устраняются. 

Регулировка угла поворота колес описана в разделе 
«Передняя подвеска». 

ТОРМОЗА 

Тормозная система  микроавтобуса «Латвия» со­
.стоит из ножных тормозов колодочного типа, установ­
ленных на всех колесах, и ручного тормоза стоянки 
,барабанного типа, установленного за коробкой пере­
дач и действующего на карданный вал. 

Привод колодочных тормозов колес - ножной, гид­
равлический. Привод тормоза стоянки - ручной, ме­
ханический. 

НОЖ НО И ТОРМОЗ 

Устройство тормозов передних и задних колес пока­
зано на рис. 47 и 48. Каждая колодка переднего 
тормоза приводится в действие от отдельного ци­
л индра.  При такой конструкции при движении впе­
ред, при торможении, все колодки обладают самоза­
хватывающим действием, что значительно увеличивает 
эффективность торможения. 

З адний тормоз отличается от переднего тем, что 
имеет в верхней части щита один колесный цилиндр 
на обе колодки. 

Для удобства доступа к тормозам б ар абаны сде­
ланы съемными. После снятия колес барабаны можно 
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снимать с фланцев ступиц и полуосей, отвернув три 
винта. Три других отверстия с резьбой в усилитель­
ном кольце барабана служат для снятия барабана со 
ступиц и полуосей с помощью б олтов, з авертываемых 
в эти отверстия. 

При сборке каждый барабан необходим о  ставить 
на  прежнее место. Перестановка барабанов может 

Рис 47. Тормозной механизм передних колес: 
1 - головки регулировочных эксцентриков; 2 - тормозной шланг; 3 -

опорные пальцы, 4 - кол пач:ок перепускного клапана;  5 - перепускной 
клапан;  б - колесный тормозной цилиндр; 7 - резиновый колпачок колес­
ного цилиндра; 8 - поршень; 9 - пружина ;  10 - опорный тормозной диск; 
11 и 13 - тормозные колодки; 12 - стяжная пружина; 14 - гайка опорного 

пальца; 15 - эксцентрик опорного пальца; 16 - трубка 

вызвать увеличенное биение рабочих поверхностей, 
что приведет к ухудшению работы тормозов. Посадка 
б арабанов на свое место происходит только после 
установки колес и затяжки гаек колес. Поэтому регу­
лировать тормоза следует только после установки ко­
лес и затяжки их гаек. 

Конструкция педали тормоза аналогична конст­
рукции педали сцепления (см.  рис. 28 и р аздел «Сцеп­
ление») . Главный цилиндр тормоза выполнен в одной 
отливке с главным цилиндром сцепления и имеет об­
щий резервуар для жидкости. 

При нажатии на педаль внутри цилиндра создается 
давление, которое передается жидкостью через трубо-
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проводы к р а бочим цилиндрам тор мозов. Схема р ас­
положения трубопроводов показана на рис. 49. Трубо­
проводы состоят из стальных двухслойных трубок, 
гибких шлангов и соединительной арм атуры. Давле-

�17 �18 
Рис. 48. Тормозной механизм задних колес: 

1 - перепускной клапан;  2 - колпачок; 3 - колесный: тормозной: цилиндр; 
4 - головка эксцентрика; 5 - пружина; б - эксцентрик; 7 - опорный 
тормозной диск; 8 - опорные пальцы; 9 - эксцентрики опорных пальцев; 
10 - гайки; 11 - передняя тормозная колодка; 12 - стяжная пружина; 
13 - защитная муфта; /4 - поршень; 15 - пружина; 16 - задняя тормоз-

ная колодка; 17 - направляющая скоба; 18 - пружина 

Рис. 49. Схема  расположения тормозных трубопроводов 
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ние в трубопроводах при торможении высокое, 
поэтому все соединения в трубопроводах должны быть 
герметичны. 

УХОД ЗА ТОРМОЗАМИ 

По мере надобности следует регулировать тормоза, 
а также постоянно  следить за состоянием шлангов. 
Неисправные шланги подлежат немедленной замене. 
Надо постоянно следить за герметичностью соедине, 
ний трубопроводов и при необходимости их подтяги­
вать. 

При ТО-2 нужно проверять уровень жидкости 
в главном цилиндре и, если необходимо, доливать 
жидкость, а также проверять величину свободного 
хода педали тормоза. 

Следует периодически снимать тормозные барабаны 
всех колес (при ТО-2 ) , осматривать состояние торм о­
зов и очищать их от грязи и пыли;  проверять износ 
тормозных н акладок. Головки з аклепок должны быть 
достаточно утоплены в н акладках. Нужно убедиться 
в отсутствии течи из тормозных цилиндров. 

Один р аз в год (осенью) следует снять, р азобрать 
и промыть главный и колесные цилиндры и трубо­
проводы. 

Р е г у л и р о в к а  з а з о р а  м е ж д у  к о л о д к а м и  
и т о р м о з н ы м и б а р а б а н а м и .  

По мере износа фрикционных накл адок колодок з а­
зоры между н акладками и тормозными барабанами 
увеличиваются и педаль при торможении начинает 
приближаться к передней стенке кузова. 

Для восстановления зазора необходимо  регулиро­
вать каждый тормоз двумя эксцентриками. Шести­
гранные концы осей эксдентриков выведены наружу 
сквозь опорный щит тормоза ( см.  рис. 47 и 48) . 

Для регулировки необходимо:  
поднять колесо, тормоз которого подлежит регули­

ровке; 
вращая колесо, слегка повертывать регулировочный 

эксцентрик до тех пор, пока колодка не  коснется ба­
рабана и не  з атормозит колесо; 
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• постепенно отпускать эксцентрик, поворачивая ко­
лесо рукой до тех пор,  пока оно не станет поверты­
в аться свободно, без задевания колеса за колодку; 

отрегулировать тем же способом колодки всех колес. 
(При регулировке передней и задней колодок пе­
реднего тормоза ,  а также передней колодки заднего 
тормоза колесо нужно вращать вперед. При регули­
ровке з адней колодки заднего тормоза колесо следует 
вращать назад) ; 

после регул ировки следует проверить н агрев тор­
мозных барабанов на ходу микроавтобуса. 

Ни в коем случае не следует при регулировке тор­
мозов отвертывать гайки опорных колодок и нару­
ш ать их з аводскую установку. Регулировать эти 
п альцы следует только при смене колодок или накла­
док. 

Р е г у л  и р о в к а з а з о р а м е ж д у т о л к а т е­
л е  м и п о р ш н е м  г л  а в н о г о ц и л и н д р  а. Пра­
вильный з азор между толкателем и поршнем обеспе­
чивает возврат поршня главного цилиндра в исходное 
положение при отпущенной педали тормоза и исклю­
ч ает возможность перекрытия резиновым м анжетом 
перепускного отверстия главного цилиндра. З азор 
между толкателем и поршнем должен равняться 1 ,5-
2,5 мм, что соответствует свободному ходу тормозной 
педали 1 0- 1 5  мм. 

Регулировка свободного хода педали тормоза про­
изводится вращением и фиксацией регулировочных 
болтов тяги 7 педали тормоза и регулировочного 
болта 9 толкателя (см.  рис. 28) . 

3 а п о л н е н и е т о р м о з н о й с и с т е м ы р а б о­
ч е й  ж и д к о с т  ь ю. 

В тормозную систему следует заливать только спе­
циальную тормозную жидкость. В крайнем случае 
можно применять смесь из безводного винного спирта 
( ректификата) и касторового м асла в пропорции 1 : 1 
( по весу) . Применение ректификата летом нежела­
тельно, так как он быстро испаряется. 

Перед з аполнением системы должны быть отрегу­
л ированы з азоры между колодками и барабанами 
тормозов. 
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Пустую тормозную систему нужно з ап олнять сле­
дующим образом : 

1 )  отвернуть пробку н аливного отверстия главного 
цилиндра и з аполнить его р абочей жидкостью; 

2 )  на  цилиндре правого з аднего тормоза снять ре­
зиновый колпачок на перепускном клапане и н адеть 
на его сферический носик специальный резиновый 
шланг длиной 350-400 мм. Открытый конец шланга 
опустить в стеклянный сосуд с тормозной жидкостью 
емкостью не менее 0,5 л. Жидкость наливать в сосуд 
до половины его высоты; 

3 )  отвернуть н а  1 ,2- 1 ,4 оборота перепускной кла­
пан ,  после чего несколько р аз н ажать на педаль тор­
моза. Нажимать нужно быстро, отпускать медленно. 
При этом жидкость под давлением поршня главного 
цилиндра будет заполнять трубопровод и вытеснять 
из него воздух. Прокачивать жидкость через главный 
цилиндр нужно до тех пор, пока не  прекратится выде­
ление пузырьков воздуха из шланга,  опущенного в со­
суд с р абочей жидкостью. Во время прокачки необхо­
димо доливать рабочую жидкость в резервуар глав­
ного цилиндра, не  допуская ни  в коем случае «сухого 
дна» в резервуаре, так как при этом в систему вновь· 
проникнет воздух; 

4) плотно з авернуть перепускной клапан колесного 
цилиндра, снять с него резиновый шланг и постави'ть 
на  место резиновый колпачок. З авертывать клапан 
следует при наж атой педали; 

5 )  прокачку тормозов производить в следующем 
порядке: задний правый, передний правый, передний 
левый и з адний левый. На передних торм озах, имею­
щих по два колесных цилиндра, п роизводить п р окачку 
сначала нижнего, потом верхнего цилиндров; 

6) после прокачки всех четырех тормоз ов ( шести 
цилиндров) долить жидкость в главный цилиндр тор­
моза и выключения сцепления до уровня на 1 5-20 мм 
ниже верхней кромки отверстия и плотно з авернуть 
пробку наливного отверстия. 

При правильных з азорах между колодками и бара­
банами и при отсутствии воздуха в системе н а'жатая 
ногой педаль тор м оза не  должна опускаться более 
чем на половину своего хода, после чего нога должна 
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ощущать «жесткую» педаль. Опускание педали на  ве­
личину более половины хода свидетельствует об из­
.rшшних з азорах между колодками и тормозными 
б ар абанами.  

Ощущение «Мягкой» педали, позволяющей при не­
з начительном сопротивлении выжать ее почти до 
упор а в пол, свидетельствует о н аличии воздуха в си­
стеме. 

П р е д у п р е ж д е н и е. Нельзя н ажимать на пе­
даль тор моза, когда снят хотя бы один тормозной 
барабан, так как давление в системе выжмет из ко­
лесного цилиндра поршни и жидкость вытечет на­
ружу. 

РУЧ НОЙ ТОРМОЗ 

Ручной тормоз стоянки ( рис. 50) предназначен для 
заторм аживания микроавтобуса н а  стоянках и удер­
жания его н а  уклонах. П ользоваться им как рабочим 
тормозом допустимо  только в аварийных случаях, при 

Рис. 50. Ручной тормоз: 
1 - защелка тормоза; 2 - пружинный хомутик, закрывающий отверстие 
для смазки троса; 3 - рейка; 4 - рукоятка; 5 - стяжная пружина коло: 
док; 6 и 8 - тормозные колодки; 7 - разжимное звено; 9 - рычаг; 10 -
заглушка; /1 - регулировочная гайка; 12 - барабан; 13 - рычаг при· 

вода; 14 - оттяжная пружин а ;  15 - палец; 16 - вилка; 17 - трос 
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выходе из строя основн�1х ножных тормозов. Приме­
нение ручного тор м оза взамен ножного J}Ызывает 
преждевременный износ фрикционных н акладок бара­
б ана и излишнюю н агрузку трансмиссии. 

Рукоятка привода торм оз а  4 р асположена под па­
нелью приборов с правой стороны от водителя. На 
пане.'Iи приборов слева от комбинации приборов р ас­
положена сигнальная л ампочка, которая з агорается 
при затянутом тормозе стоянки и включенном з ажи­
гании. 

Рис. 51 .  Регулировка длины троса 

Р е г у л  и р о в  к а т о р  м о з а с т  о я н к и. Отсутст­
вие торможения или слабое торможение при полно­
стью вытянутой рукоятке привода свидетельствует 
о необходимости регулировки ручного тормоза. Уве­
личенный ход рукоятки может зависеть от износа 
накладок колодок тормоза или от наличия большого 
свободного хода в механизме привода. 

Для регулировки необходимо:  
1 )  поднять домкратом одно з аднее колесо и поста­

вить рукоятку 4 тормоза стоянки в переднее поло­
жение; 

2) через регулировочную щель (предварительно 
сняв заглушку 10) в тормозном б ар абане отверткой 
завернуть регулировочную гайку 1 1  так, чтобы бара­
бан от усилия рук не  проворачивался; 

3 )  отвернуть регулировочную гайку в обратном 
направлении так, чтобы барабан 12 свободно вра-
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щался, не з адевая з а  колодки. Свободное вращение 
барабана проверять после нажатия на рычаг 13 и воз­
в рата его в исходное положение; 

4) после регулировки закрыть щель резиновой за­
глушкой. 

Если после указанной регулировки ход рукоятки 
б�дет все еще велик, .то необходим а  регулировка при­
вода тормоза, для чего нужно уста"Новить руко­
ятку 4 в крайнее переднее положение и отрегули­
р овать необходимую длину троса вращения вилки 
( рис. 5 1 )  (предварительно вынув палец; после регули­
р овки - поставить его на место ) . 

ЭЛ Е КТРООБОРУДОВАНИЕ 

Система электр ооборудования микроавтобуса «Лат­
вия» постоянного тока. Электропроводка выполнена 
по однопроводной системе, при которой вторым про­
водом служит кузов - «масса» автомобиля. На  
«массу» присоединены «минусовые» полюсы источни­
ков и потребителей электрической энергии. 

Номинальное напряжение электрооборудования -
1 2  в. 

Принципиальная схема электроое5орудования мик­
роавтобусов «Л атвия» моделей РАФ-977Д, РАФ-977Е 
и РАФ-977И показана на  рис. 52. 

И СТОЧ Н И К И  ТОКА 

На микроавтобусе установлены источники тока -
аккумуляторная батарея и генератор, полностью взаи­
м оз аменяемые с одноименными источниками тока 
автомобиля Г АЗ-2 1 «Волга». 

АККУМУЛЯТО Р НАЯ БАТАРЕЯ 

Аккумуляторная б атарея 6-СТ-54-ЭМ состоит из 
шести элементов, соединенных последовательно. Но­
минальное н апряжение батареи 1 2  в, емкость при 1 0-
часовом режиме разрядки 54 а · ч. 
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Батарея установлена в передней ч асти салона, под 
правым передним одноместным сидением, в специаль­
ном ящике и закрыта сверху крышкой. Б атарея снизу 
и сверху укреплена в р амках, соединенных двумя 
стяжками со складывающим ися ручками на верхних 
концах, служащими для удобства установки и выемки 
батареи из ящика. Кроме того, ее п оложение в ящике 
фиксируется с помощью двух резьбовых шпилек, при­
варенных к дну ящика и проходящих через скобки 
рамки, и двух гаек-барашек. 

На модели РАФ-977И устанавливается дополни­
тельно вторая аккумуляторная батарея (в левый пе­
редний угол салона ) ; обе батареи соединены парал­
лельно. 

У х  о д  з а а к к у м  у л  я т о р  н о й  б а т а р е е й. 
Для надеж-ной и длительной работы батареи ее сле­

дует содержать в чистоте, периодически проверять 
уровень и плотность электролита и степень заряжен­
ности. Грязь и сырость на п оверхности, неплотное 
крепление наконечников проводов на клемм ах бата­
реи препятствуют полному прохождению зарядного 
тока и вызывают также ускоренную р азрядку бата­
реи. 

Для обеспечения правильной р аботы прежде всего 
необходимо п оддерживать в батарее должный уро­
вень электролита. При испарении электролита из его 
состава уходит вода, поэтому для пополнения убыли 
электролита в батарею надо доливать дистиллирован- . 
ную воду. Это нужно дел ать следующим образом : вы­
вернуть пробку наливного отверстия и плотно надеть 
ее на конусный сосок вентиляционного отверстия, 
расположенного рядом. Долить жидкость на  5- 1 0  мм 
ниже края наливного отверстия. З атем снять пробку 
с конусного соска;  уровень электролита при этом 
понизится до нормального. 

В зависимости от районов, где будет эксплуатиро­
ваться микроавтобус, и от наружной те\\'Iпературы сле­
дует применять электролит различной плотности. 
Плотность электролита в з аряженной батарее в сред­
ней полосе СССР зимой должна быть 1 ,29, а летом 
1 ,27. В более холодных областях и при больших моро­
зах плотность электролита нужно повысить до 1 ,3 1 ,  
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.а в южных районах, в период жаркой погоды, понизить 
ДО 1 ,24. 

При н ор м альной эксплуатации б атарея з аряжается 
.и р азряжается в процессе р аботы и не требует допол­
:нительной зарядки. Если же батарея начинает терять 
свою нормальную зарядку, то ее следует сдать на  
зарядную станцию, а также проверить р аботу гене­
р атора и реле-регулятора. 

При стоянке микроавтобуса на  длительное время 
батарею необходимо отключить от цепи (рубильни­
ком ) ,  а в холодное время при более длительной сто­
янке снять с автомобиля и держать ее в теплом месте 
и при необходимости подзаряжать. 

Г Е Н Е РАТО Р  

Генератор двухполюсный, двухщеточный, парал­
лельного возбуждения, постоянного тока, типа Г 12.  
Нормальное напряжение 1 2  в, максимальный ток 20 а.  

Генератор помещается с правой стороны двигателя 
на кронштейне. Передняя крышка генератора имеет 
специальное ушко для укрепления н атяжной планки, 
которая служит для н атяжения ремня. Привод осуще­
ствляется от общего с вентилятором ремня от шкива 
коленчатого в ала.  Шкив генератора имеет ребра для 
создания потока воздуха, охлаждающего обмотки 
· генер атора. 

Я корь генератора  вращается в двух шарикопод­
шипниках, в которых смазки, заложенной при сборке, 
достаточно на пробег в 30 ООО км (смазка ЦИАТИМ-
20 1 ) .  

К:орпус генератора имеет окна, через которые можно 
осматривать щетки и очищать коллектор ; окна з а­
крыты металлической лентой, которая легко сни­
м ается. 

На корпусе генератора имеется три клеммы с мар­
кировкой Я, Ш и М, которые соединяются с клеммами 
Я, Ш и М р еле-регулятора .  

Электрическая схема генератора и реле-регулятора 
показана на рис.  53. 
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У х  о д  з а г е н е  р а т  о р о м  состоит в проверке при 
ТО- 1 его креплений к кронштейнам, н адежности при­
соединения проводов, а также очистке его от грязи. 
После пробега 25-30 тыс. км генератор необходимо  
снять с микроавтобуса, р азобрать, прочистить, про­
мыть подшипники керосином и смазать их смазкой 

РОТ от PJ.I 

Рис. 53. Схема соединения генератора и реле-регулятора 

ЦИАТИМ-20 1 .  При отсутствии этой смазки допус­
кается применение смазки УТВ ( 1 - 1 3) , но последую­
щую замену смазки необходимо произвести через 
1 2  тыс. км пробега. 

Коллектор генератора должен быть чистым :  без 
следов нагара и механического износа. Чистить кол­
л ектор нужно тряпкой, смоченной в бензине. 

При износе щеток их следует з аменить новыми. Пе­
ред постановкой щеток необходимо их притереть 
к коллектору. 
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Р ЕЛ Е-РЕГУЛЯТОР 

Реле-регулятор типа РР24 установлен в моторном 
отсеке н а  перегородке. 

Реле-регулятор состоит из трех электромагнитных 
автоматов ( реле обратного тока, регулятор напряже­
ния и ограничитель тока ) ,  смонтированных на одном 
основании и закрытых сверху общей крышкой. 

Реле о б р а т н о г о  т о  к а размыкает цепь генера­
тор-батарея, когда напряжение генератора стано­
вится ниже напряжения батареи, и замыкает цепь, 
когда напряжение генератора становится больше 
н апряжения батареи. 

Р е г у л я т о р  н а п р я ж е н  и я при работе двига­
теля поддерживает напряжение генератора в преде­
л ах 1 3,2- 1 4,5 в за счет включения в цепь обмотки 
возбуждения генератора дополнительных сопротивле­
ний. 

О г р а н и ч и т е л ь  т о  к а предохраняет генератор 
от перегрузки, допуская отдачу тока не более 1 8-
1 9  а, и действует аналогично регулятору напряжения, 
выключая и включая в цепь шунтовой обмотки генера­
тор а  специальные сопротивления. 

Для контроля за работой генератора на  комбина· 
ции приборов имеется амперметр, показывающий силу 
з арядного и разрядного тока. 

У х о д  з а  р е л е - р е г у л я т о р о м. При ТО- 1  сле­
дует проверить исправность и надежность крепления 
реле-регулятора и надежность присоединения к нему 
проводов. При ТО-2 следует проверять на  месте пра- . 
вильность регулировки реле-регулятора с помощью 
приборов. Через 24 тыс. км пробега реле-регулятор 
необходимо снять с микроавтобуса и направить в мас­
терскую для профилактического осмотра. 

Следует помнить, что реле-регулятор - сложный 
прибор, требующий точной регулировки при помощи 
специальных приборов, которую должен в_ыполнять 
только квалифицированный электрик. Кустарная регу­
лировка реле-регулятора без приборов может вызвать 
повреждение всего электрооборудования. 

После ремонта или регулировки в мастерской реле­
регулятор должен быть запломбирован. 
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С И СТЕМА ЗАЖ И ГАНИЯ 

Система зажигания двигателя - батарейная и по  
своей схеме ( рис. 54)  и приборам дублирует систему 
зажигания автомобиля Г АЗ-2 1 «Волга» .  

Номинальное напряжение в первичной цепи - 12  в .  
З ажигание, как  и все электрооборудование, выпол­
нено по однопроводной схеме. 

Рис. 54. Схема системы зажигания 

В схему зажигания, кроме описанных выше источ­
ников тока, входят катушка з ажигания, распредели­
тель з ажигания, запальные свечи, з амок зажигания, 
являющийся одновременно включателем стартера,  
и провода. 

Следует помнить, что надежная и безотказная ра­
бота двигателя во многом зависит от  системы зажи­
гания. 

КАТУШКА ЗАЖ ИГА Н ИЯ 

Катушка з ажигания типа Б7-А служит для преоб­
р азования низкого напряжения в высокое и представ­
ляет собой трансформатор с железным сердечником. 
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Между л апками катушки установлено дополнительное 
сопр отивление, автоматически замыкаемое накоротко 
при пуске двигателя стартером. При этом обеспечи­
в ается надежное воспламенение р абочей смеси вслед­
ствие увеличения тока, проходящего через первичную 
обмотку катушки з ажигания. 

Катушка з ажигания укреплена в мотоотсеке с ле­
вой стороны. 

У х  о д  з а к а т  у ш к о  й з а ж  и г а  н и  я з аклю­
чается в проверке ее состояния, ее крепления к авто­
мобилю и крепления проводов, что необходимо делать 
при каждом ТО-2. 

Катушку зажигания следует всегда содержать 
в чистоте. 

У х  о д  з а  с в е ч а м и  заключается в очистке изо­
ляторов, очистке от нагара и регулировке зазора 
между электродами, который должен быть 0,8-
0,9 мм. При регулировке следует подгибать боковой 
электрод и проверять з азор щупом. 

Через 1 2- 1 5  тыс. км пробега свечи следует з аме­
нить новыми. 

П Р ЕРЫВАТЕЛ �РАСП Р ЕДЕЛИТЕЛ Ь 

Прерыватель-распределитель РЗ-Б представляет со­
бой совокупность приборов и состоит из прерыва­
теля тока низкого напряжения, р аспределителя тока 
высокого напряжения, центробежного и вакуумного 
регуляторов опережения зажигания, а также октан­
корректора.  

Автоматическая регулировка момента зажигания 
в зависимости от оборотов и нагрузки осуществляется 
центробежным и вакуумным регуляторами.  

Для ручной установки момента зажигания служит 
октан-корректор .  

Р аспределитель установлен с левой стороны двига­
теля и приводится во вращение от валика м асляного 
н асоса. Направление вращения - против часовой 
стрелки. 

У х  о д  з а р а с п р  е д е  л и т е л е  м .  Необходимо пе­
риодически смазывать р аспределитель, постоянно еле-
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дить за  состоянием и чистотой его деталей, проверять. 
надежность крепления р аспределителя к двигателю, 
крепление трубопровода вакуумного регулятора, креп­
ление проводов высокого н апряжения, а также прове­
рять и регулировать з азор между контактами преры­
вателя. 

УСТА НОВКА ЗАЖ И ГА Н И Я  

Установка зажигания производится по метке на­
шкиве коленчатого вала. Р азмыкание цепи прерыва­
теля должно происходить в момент, когда отверстие 

· на шкиве совпадает со штифтом, установленным н а  
передней крышке (т. е .  в конце сжатия в первом ци­
Jiиндре) . 

Соответственно против клеммы провода первого 
цилиндра (в крышке р аспределителя)  должен быть. 
расположен ротор. 

Установку зажигания необходимо производить тща­
тельно и с большой точностью. 

После каждой установки зажигания и после регу­
лировки зазора прерывателя н адо прослушать работу 
двигателя при движении  микроавтобуса. 

Проверка работы двигателя при доводке установки 
момента зажигания производится в порядке, описан­
ном ниже. 

Двигатель следует прогреть до 75-90° С. Двигаясь 
на  прямой передаче со скоростью 30-35 км/час, необ­
ходимо дать микроавтобусу разгон, резко н ажав до· 
отказа на  педаль акселератора. Если при этом будет 
наблюдаться незначительная и кратковременная де­
тонация, то установка момента з ажигания сделана 
правильно. 

Всегда следует работать с такой установкой зажи­
гания, которая при большой нагрузке двигателя дает· 
лишь легкую детонацию. При слишком позднем з ажи­
гании резко растет р асход топлива,  теряется приеми­
стость и двигатеJiь перегревается. 

Доводка зажигания производится по октан-коррек-­
тору, что производится вращением его регулировоч­
ных гаек ( отвертывая одну и з авертывая другую) .  
Перемещение стрелки шкалы октан-корректора н а  
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одно деление соответствует изменению установки за­
жигания на 2°. 

При цовороте корпуса против часовой стрелки уста­
новка зажигания будет более поздней, при повороте 
по часовой стрелке - более р анней. 

СТА РТЕР 

Стартер СТ2 1 ,  дистанционного включения, пред­
ставляет собой четырехполюсный электродвигатель 
постоянного тока с последовательным возбуждением. 
Он служит для пуска двигателя и включается с по­
м ощью электромагнитного тягового реле РС- 1 4, уста­
н овленного на корпусе стартера.  При повороте ключа 
з ажигания в положение, соответствующее пуску, вклю­
чается электрическая цепь дополнительного реле 
РС24-Б, через контакты которого ток поступает в тя­
говое реле. Стартер установлен с левой стороны дви­
гателя и крепится на двух шпильках. 

У х  о д  з а с т  а р т е  р о м заключается в проверке 
его крепления и крепления проводов, в периодической 
очистке его от грязи, смазке и з ачистке коллектора 
в соответствии со сроками, указанными в разделе 
«Эксплуатация микроавтобуса». 

ОСВЕЩЕ Н И Е  И С И Г НАЛ ИЗАЦИЯ 

Освещение и световая сигнализация 

Ф а р ы. На микроавтобусе «Латвия» установлены 
фары Ф Г22 («Москвич 407») .  Фара  имеет герметизи­
р ованный полуразборный оптический элемент с двух­
нитевой лампой 60 и 40 св . 

Включение фар производится центральным пере­
ключателем света типа П38, а переключение с «даль­
него» света на «ближний» и обратно - ножным пере­
ключателем типа П39. 

Р е г у л и р о в к а  ф а р : Хорошая видимость дороги 
и безопасный разъезд автомобилей ночью обеспечива­
ются точной регулировкой фар .  

Приступая к регулировке света фар,  необходимо 
разметить экран,  как показано на рис. 55, и устано­
вить ненагруженный микроавтобус так, чтобы рас-
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стояние фар до экрана было 7,5 м, а п родольная ось 
микроавтобуса совпала с линией АА. 

Высота центров фар в п р оцессе эксплуатации мо­
жет меняться ( новые рессоры, шины и пр. ) .  Для 
нового микроавтобуса h = 930 мм. Величи н а  С равна 
1 0 %  от h, т. е. 93 мм. Таким образом, высота линии 4 
световых пятен фар от земли р авна 837 мм. 

Для регулировки следует снять ободки фар и вклю­
чить дальний свет. З а крыв одну из фар,  установить 
другую регули ровочными винтами так, чтобы центр 
светоеого п ятна на экране совпал с пересечением ли­
ний 4 и 1 для левой фары и 4 и 2 - для правой. 

Рис 55 РегулирGвка установки фар 

П о д  ф а р н и к и и з а д  н и  е ф о н а р и .  Передние 
подф арники типа П Ф - 1 0 1 5. Они состоят из корпуса 
с патроном, р ассеивателя ободка и двухнитевой 
лампы 6 Х 2 1  св типа А27. Задние фонари типа ФП- 1 00 
одинаковы по конструкции с подфарниками, но отли­
чаются только цветом рассеивателя ( кр асный) . 

Нити на1<ала подфарников и задних фонарей 6 св 

включаются центральным переключателем света для 
указ ания габаритов при стоянке микроавтобуса ночью 
и для движения по хорошо освещенным улицам. 

Нити накала большей силы света, в 21 с в ,  в л а м п а х  
подфарников и задних фонарей загораются при вклю­
чении указателей поворотов, а в лампах задних фона­
рей еще дополнительно при сигнале «стоп». Сигнал 
«стоп» загорается с помощью включателя типа В К 1 2 ,  
установленного в гидросистеме ножных тормозов. 
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С в е т у к а з  а т  е л е й  п о в о р о т � в включается 
переключателем указателей поворотов при включен­
ном з ажигании. Переключатель установлен на руле­
вой колонке и взаимозаменяем с переключателем 
поворотов автомобиля Г АЗ-2 1 «Волга». 

Выключение указателей поворотов происходит ав­
томатически при вращении рулевого колеса в обрат­
ном н аправлении. 

Для получения мигающего света в цепь указателей 
поворотов включен электром агнитный прерыватель 
типа РС57. Контроль за  работой указ ателей поворо­
тов осуществляется по сигнальной лампочке 2 (см. 
рис. 6 )  в ком бинации приборов. 

Ф о н  а р  и з а д н е г о  х о д  а .  Под задними фона­
рями установлены фонари з аднего хода, одинаковые 
по конструкции с подфарниками (ПФ- 1 0 1 -Б ) . В них 
установлены лампочки типа А27. 

Белый свет в фонарях заднего хода з агорается при 
включенном зажигании с помощью включателя типа 
В К-20, установленного на механизме переключения 
передач (см. рис. 30) , после включения заднего хода. 

Ф о н а р ь  о с в е щ е н и я  н о м е р н о г о  з н а к а  
ФП23 («Москвич») установлен н а  задней дверце са­
лона, имеет лампочку в 3 св типа А24. 

П л  а ф о н ы. На  потолке кузова расположено три 
плафона типа П К-4 - один в кабине водителя и два 
в салоне. В плафон ах установлены лампочки в 6 св 
типа А25. 

Включатель типа В К24, р аспол оженный впереди 
плафона в кабине водителя, включает данный плафон, 
включатель, р асположенный сзади, включает плафоны 
в салоне. 

П о д к а п о т н а я  л а м п а  типа ПД l -К установ­
лена в мотоотсеке. Включение и выключение л ампы 
производится поворотом р ычажка на  ее патроне. 

О с в е щ е н  и е п р  и б о  р о в. Комбинация приборов 
освещается лампочками А-23 по 1 ,5 св. Л ампочки ус­
тановлены в гнездах комбинации при помощи патро­
нов, имеющих пружинные держатели. Интенсивность 
освещения приборов комбинации регулируется пово­
ротом ручки центрального переключателя света. 

П е р е н о с н а я  л а м п  а снабжена проводом со 
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штепсельной вилкой на  конце. Штепсельная розетка 
типа 47-К: для включения переносной лампы н ахо­
дится под п анелью приборов около блока педалей. 

С и г н а л ь н а я  л а м п а  р у ч н о г о т о р м о з а  
тип а  ПД20-В расположена н а  панели приборов слева 
от комбинации приборов. Л ампочка загорается при 
з атянутом тормозе стоянки с помощью включателя 
ВК:ЗОО-Б от привода торм оз а  стоянки.  

С и г н а л  ь н а я л а м п а предельной температуры 
жидкости в р адиаторе ПД20-Б н аходится на п анели 
приборов справа от ком бинации приборов. Р аботает 
совместно с датчиком ММ7, установленным на р адиа­
торе, при включенном з ажигании. 

У х  о д  з а  о с в е т и т е л ь н о й  а р  м а т  у р о й за­
ключается в систематическом наблюдении за  ее со­
стоянием, чистотой, креплением проводов. Следует 
внимательно следить з а  чистотой рефлекторов, ламп 
и рассеивателей. 

Контрольные приборы 

Комбинация приборов К:П-2 1 3  (см.  рис. 6) ориги­
н альной конструкции установлена на п анели прибо­
ров .  

Панель приборов - современных форм, съемная, из­
готовлена из листовой стали, прикреплена к передку 
кузова при помощи самонарезных винтов. 

К:омбинация приборов состоит из спидометра ,  счет­
чика пройденного пути, указателя уровня бензина 
в топливном баке, указателя температуры воды в сис­
теме охлаждения двигателя,  контрольной лампочки 
указателей поворотов, контрольной лампочки даль­
него света, указателя давления м асла и амперметра .  

З ВУКО В Ы Е  С И Г НАЛ Ы 

На микроавтобусе установлен комплект тональных 
звуковых сигналов С-28Е и С-29Е с резонаторами, 
выполненными в виде улиток. Сигналы р асположены 
за облицовкой р адиатора и укреплены на поперечине 
р амы. Оба сигнала однопроводные и включаются 
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одновременно кольцевой кнопкой на  рулевом колесе 
через реле типа РСЗ-В, которое р асположено вблизи 
сигналов. 

У х  о д  з а  с и г н а л  а м и  заключается в регули­
р овке силы звука, в подтяжке креплений проводов 
к клеммам и сигналов к кузову, что следует делать 
при ТО-2. Следует помнить, что звуковые сигналы 
р ассчитаны на  кратковременную работу, поэтому во 
избежание преждевременного износа контактов пре­
рывателя не следует их включать на длительное 
время. 

ВС ПОМОГАТЕЛ ЬНОЕ О БО РУДО ВА Н И Е  

Стеклоочиститель 

Стеклоочиститель типа СЛ- 1 03 электрический, 
с двумя щетками.  Электродвигатель и привод распо­
ложены под панелью приборов и укреплены на ба­
гажной полке кабины водителя. Переключатель р ас­
положен на кронштейне панели приборов справа от 
рулевой колонки и имеет три положения: выключено, 
м алая скорость и большая скорость. 

Щетки стеклоочистителя прижим аются к ветровому 
стеклу с помощью пружин и рычагов. Изменение угло­
вого положения щеток достигается перестановкой 
рычагов на осях. 

Периодически следует проверять крепление стекло­
очистителя, смазывать оси и шарниры рычагов жид­
ким м ас.�ом.  

ЭЛ Е КТРОД В И ГАТЕЛ И ОТО П ИТ ЕЛ ЕЙ 

Э л е к т р о д в и г а т е л ь  о т о п и т е л я к а б и н ы  
в о д  и т е  .1 я МЭ21 8  мощностью 20 вт двухполюсный, 
последовательного возбуждения. 

Э л е к т р о д в и г а т е л ь о т о п и т е л я с а л о н а  
М38-Э мощностью 25 вт - одинакового устройства 
с электродвигателем кабины в одителя.  

В ключатели электродвигателей р асположены на  
нижней отбортовке панели приборов (см.  рис. 6 ) . 
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ЭЛ ЕКТРОПРОВОДКА 

Н а  микроавтобусе применена однопроводная си­
стема электрооборудования, при которой вторым про­
водом является «Масса» кузова. Такая система тре­
бует внимательного отношения к креплениям прово­
дов и к их изоляции. 

Для соединения приборов и агрегатов электрообо­
рудования применены провода м арки ПГВА с поли­
хлорвиниловой изоляцией. Для соединения аккумуля­
торной батареи использованы провода марок ПГВА 
и АМГ. Пучки проводов заключены в хлопчатобумаж­
ную оплетку. Схема расположения пучков проводов 
показана на рис. 56. 

Провод к осветительным плафонам салона проло­
жен от п анели приборов и проходит внутри коробча­
того сечения левой наклонной стойки двери кабины 
водителя и далее под обивкой потолка к включателям 
и плафону кабины водителя, а з атем к плафонам са­
л она .  

К датчику бензобака, к з адним фонарям и фонарям 
заднего хода пучок проводов, выходя из мотоотсека, 
проходит по внутренней плоскости профиля левого 
лонжерона и вновь заходит в кузов под левыми зад­
ними фонарями. Провод, соединяющий левые и пра­
вые з адние фонари, проложен под облицовочной план­
кой з адней двери. 

П Р ЕДОХРАН ИТЕЛ И 

К н  о п о ч н ы й б и м е т а л л и ч е с к и й п р е д о-
х р  а н и т е л  ь типа П Р2-Б установлен в нижней отбор­
товке панели приборов ( см. рис. 6) и р ассчитан на ток 
в 20 а. Через предохранитель проходит ток ко всей 
системе наружного и внутреннего освещения. 

Б л о к п л а в к и х п р е д  о х  р а н и т е л е й типа 
П Р 1 2-Е установлен под пане:Лью приборов, рядом со 
штепсельной розеткой. В блоке смонтировано три от­
дельных предохранителя. Через крайний предохрани­
тель No 1 (20 а)  проходит цепь звуковых сигналов, 
цепь штепсельной розетки и цепь двигателя отопителя 
салона .  
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Через средний предохранитель No 2 ( 1 0  а )  проходит 
цепь световых указателей поворотов, цепь контроль­
ных приборов, цепь электродвигателя отопителя ка­
бины водителя. 

В качестве плавких предохранителей применена лу­
женая медная проволока. На гребешках держателей 
намотан з апас проволоки для замены сгоревших пре­
дохранителей. 

Предохранитель No 3 служит для цепи р адиоприем­
ника, если таковой установлен. 

КУЗО В 

Кузов представляет с обой несущую цельнометал­
лическую конструкщ1ю вагонного типа:. Главным не­
сущим элементом кузова является его основание. 
Кузов в сборе представляет собой жесткую ферму, 
сваренную из нескольких заранее собираемых узлов 
(рис.  57) ,  и состоит из рамы в сборе 8 с кожухами 
задних колес, подножкой двери пассажирского салона 
и инструментальным ящиком ;  левой боковины 5; зад­
ней части правой боковины 4; передней части правой 
боковины 2; передка 1; моторного отсека 7 в сбо'ре 
с перегородкой и брызговиками передних колес; 
крыши 3; панелей ф альшборта 6. 

Все вышеуказанные основные узлы кузова изго­
товлены штамповкой либо другими путями из м ало­
углеродистой листовой стали и сварены при помощи 
контактной точечной электросварки,  а в отдельных 
местах соединения усилены дуговой и газовой свар­
кой. 

В несущей системе кузова нет б олтовых соедине­
ний, требующих обычно периодической проверки 
и подтяжки при эксплуатации микроавтобуса. 

Отопление и вентиляция кузова осуществляются 
двумя отопителями, открывающимися окнами, а также 
двумя вентиляционными люками на  крыше микроав·  
тобуса .  

Хорошая обзорность дороги и надлежащая осве­
щенность внутри кузова достигаются большой пло-
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щадью окон, р азмещен ных п о  всему периметру ку­
зова .  

Для теплоизоляции и уменьшения шум а,  возникаю­
щего при движении микроавтобуса, в кузове приме­
нены соответствующие тепло- и шумоизол яционные 
м атериалы.  

8 
Рис_ 57 Основные узлы корпуса кузова :  

' 
J 

1 - передоI\, 2 - передняя ч а сть п р а вой боков и н ы ,  З - крыша . 4 - зад­
няя Ч <! СТL правоП б о кови н ы .  5 - "1 ева я боков и н а .  G - п а н е.1и фа"1 ыпборта:  

1 - мотоотсек в сборе 8 - vс�юва ние 

Д в е р и . Кузов имеет четыре одностворчатые 
двери, г:одвешенные каждая на двух пет.1ях .  Две 
двери обеспечив а ют доступ в п ассажирскш"r са.1он,  
а две другие - в кабину в одителя .  

Для входа и выхода  п ассажиров служит дверь 
в п р авой боковине; дверь в задней ч асти кузова слу­
жит дл я удобства подхода к бага жному отде.1ею1ю, 
р аспо:юженному в п ассажирском салоне за задним 
сидением,  а также к люкам топливного бака в полу. 
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Рис. 58. Боковая дверь салона: 
1 - ручка; 2 - усилитель; 3 - наружный уплотнитель; 4 - наружная· 
панель; 5 - держатель; б - внутренний уплотнитель; 7 - внутренняя· 
панель; 8 - декоративный профиль; 9 - отделочная панель; 10 -

упор; 11 - фиксатор: 12 - кронштейн 
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В скорой медицинской помощи ( РАФ-977И) зад­
няя дверь используется для вноса  и выноса носилок. 

Двери кабины водителя имеют н аклонную перед­
ню� оконную стойку и снабжены форточками.  

Боковая и з адняя двери салона одинаковы по кон­
-струкции ( рис. 58) (сварены из двух штампованных 
п анелей - н аружной 4 и внутренней 7) и отличаются 
лишь по ширине. 

К внутренним кромкам двери по  всему ее контуру 
приклеен профиль 3 из губчатой резины. При закры­
той двери профиль прижат к контуру проема и уп-
л отняет дверь. , 

Проем двери, з а  исключением его нижнего п ояса, 
дополнительно уплотнен резиновым уплотнителем 
·б. Его крепление выполнено при помощи штампован­
ных прямых и угловых держателей 5 и самонарезаю-

I 

- -ф- -

][ 

9 

5 

Рис. 59. Петли дверей: 
1 и б - створки петель; 2 - установочный винт; 3 - контргайка; 4 -
·винт крепления декоративной крышки; 5 - декоративная крышка; 7 -

шарик; 8 - кронштейн; 9 - болт крепления створки петли 
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щих винтов, прижимающих уплотнитель к стойкам 
и верхнему порогу двери .  

Для ограничения открывания двери имеется упор 10, 
устройство которого показано н а  рисунке. 

Изнутри дверь закрыта обивочной панелью 9, при­
винчиваемой самонарезающими винтами. Для удоб­
ства закрывания имеется пластм ассовая ручка 1.  

В местах установки петель приварены специальные 
кронштейны 8 ( рис. 59) . Петли оригин альной конст­
рукции состоят из двух створок 1 и б, установочного 
винта 2 и гайки 3. Каждая створка крепится к кузову 
тремя болтами 9, а снаружи петли закрываются деко­
р ативными крышками 5. Выбирание люфта в петлях 
производится регулировкой установочных винтов. Для 
закрепления установочного винта служит контргайка. 
Отверстия под болты в створках петель сделаны 
овальными.  Это дает возможность регулировать по­
ложение дверей при установке. 

При ТО-2, или при р азборке петель, необходимо  
проверить наличие см азки и добавить при  необходи­
мости ( ЦИАТИМ-20 1 ) .  

Все двери имеют замки, открывающиеся снаружи 
и изнутри кузова. В качестве наружных ручек исполь­
зованы ручкII легкового автомобиля «Москвич 407». 
Ручки неподвижно закреплены на н аружных п анелях 
дверей. Для открывания двери необходимо  нажать 
н а  кнопку ручки (рис. 60) . При этом щиток кнопки 4 
( регулируемый болт) нажимает н а  рычаг  язычка 
8 и выводит язычок из з ацепления с защелкой 
двери 7. 

В кнопке ручки боковой двери салона и передней 
левой двери кабины в одителя установлены запорные 
механизмы, запираемые ключом. При запертом поло­
жении замка кнопка не может быть нажата. 

Замки правой двери кабины водителя и двери з адка 
з апираются изнутри нажатием на запор 13. В этом 
положении регулировочный болт 4 упирается в з апор 
и кнопка также не  может быть н ажата. 

Для открывания двери изнутри на  внутренних пане­
лях дверей установлены приводы 1 с поворотной руч­
кой. При повороте ручки двери открываются (незави­
симо - закрыт ли запор 13 или заперт механизм ручки) . 
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Сам з амок крепится к двери четырьмя винтами. По­
сле установки замок закрывается декоративной крыш­
кой: с квадратным отверстием - для замков, где 
имеются внутренние з апоры, и без отверстия - где 
запоров нет. 

Возможность регулировки при установке замка 
достигается з а  счет пазообразных отверстий в кор­
пусе замка.  З ащелка 7 крепится двумя винтами с по­
тайными головками и и меет возможность регули­
ровки благодаря установке в стойках дверей плаваю­
щих бобышек. 

З ащелка одновременно является клином фиксатора,  
предохраняющего дверь от провисания в петлях. 

Следует учесть, что для правильной р аботы замков 
необходим а  жесткая н авеска дверей на петлях и над­
лежащее действие фиксаторного устройства. 

При ТО-2 необходимо проверить н аличие смазки 
в замках и при необходимости смазать их механизмы 
(смазка ЦИАТИМ-20 1 ) .  

При эксплуатации микроавтобуса н а  пыльных доро­
гах смазку необходимо  проводить при ТО- 1 .  

О к н а  к у з  о в а .  Стекло ветровое гнутое изготов­
лено из безопасного закаленного стекла, взаимоза­
меняемо с ветровым стеклом автомобиля У АЗ-450. 
Оно закреплено в проеме окна при помощи резино­
вого уплотнителя (рис. 6 1 ,  сеч . ГГ) . Сечение уплотни­
теля и упругость резины обеспечивают плотное приле­
гание кромок уплотнителя к стеклу и кузову по  всему 
контуру окна. Кроме того, для улучшения герметиза­
ции применена специальная водозапорная м астика 
между уплотнителем и проемом окна. 

Глухие стекла окон боковин и стекло задней двери 
также изготовлены из закаленного стекла ;  закреп­
лены в проемах и герметизированы аналогичным об­
р азом (сеч. АА) .  Размеры всех стекол боковин 
одинаковые. Окна на закруглениях боковин одинако­
вые, изготовлены из безосколочного трехслойного ли­
бо из органического стекла .  Для крепления этих сте­
кол применен уплотнитель другого типа, состоящий 
из двухстороннего резинового профиля 7 и р азжима­
ющего замка 8 (сеч.  ВВ) . 
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Четыре открывающихся окна одинаковы по конст­
рукции и отличаются лишь направлением их уста­
новки на  кузов: передние открываются вперед, а зад­
ние - назад. 

Рамка 1 открывающегося окна прикреплена к кузову 
рояльной петлей, а другой стороной - запорным шар­
нирным устройством, состоящим из малого 5 и боль­
шого 4 звеньев. 

При поворачивании ручки вокруг общего шарнира 
м алого звена и основания замка до полного вытяги­
вания или складывания звеньев рамка окна вра­
щается вокруг оси своей петли, в результате чего окно· 
открывается или закрывается. 

Для уплотнения р ам ки к контуру проема окна при­
клеен резиновый уплотнитель 10, дополнительно при­
жимаемый к проему р амкой 9. 

Чтобы з аменить стекло открывающегося окна, необ-­
ходимо  предварительно отсоединить рамку окна от­
кузова. Для этого нужно вывернуть ось ручки з ажим а  
и разъединить звенья замка, вывернуть самонарезаю­
щие винты крепления основания замка 6, а также 
вывернуть самонарезающие винты крепления петли· 
рамки к оконному проему. Стекло вынимается из 
р амки после разборки последней, что выполняется' 
вывертыванием винтов в соединяющих планках 13. 

Установка стекла и р амки на  место производится 
в обратной последовательности. 

В е н т и л я ц и я  и о т  о п  л е н  и е. Вентиляция са­
лона и кабины водителя микроавтобуса осуществляется 
при помощи форточек окон, дверей кабины водителя­
и четырех открывающихся боковых окон. :Кроме того, 
на  крыше микроавтобуса р асположены вентиляцион­
ные люки, обеспечивающие дополнительную естест­
венную вентиляцию кузова. 

Оба вентиляционных люка одинаковы по конструк­
ции (рис. 62) и установлены один н ад кабиной 
водителя, а второй н ад з адней частью салона кузова. 

Для открывания люка необходимо  преодолеть со­
противление пружины и поместить рукоятку на угол, 
обеспечивающий пружине прохождение через м ерт­
вую точку механизма .  

Отопление кузова осуществляется с помощью двух 



-отопителей р адиаторного типа, включенных в систему 
охлаждения двигателя ( рис. 63) . 

Для циркуляции воздуха через радиаторы отопите­
лей н а  них установлены вентиляторы с электродвига­
телями. 

Обогрев кабины водителя и обдув ветрового стекла 
осуществляется отопителем 2, установленным н а  верх­
.ней передней панел и  мотоотсека. Горячая ох.гrаждаю-

· 1 2 з 4 5 

12 

Рис 62 Вентиляционный люк: 
1 - лист обшивки крыши; 2 - резиновая прокладка; 3 - заклепка. 4 -
•корпус; 5 - резиновый уплотнитель.  6 - рамка крышки, 7 - панель 
крышки; 8 - кронштейн; 9 - пружина;  10 - отражатель крышки; // -

самонарезающий винт; 12 - отражатель, !З - валик пружины; 14 -
рукоятка 

щая жидкость к р адиатору отопителя поступает через 
краник 6, ввернутый в блок цилиндров, по подводя­
щему шлангу 5 и возвращается в полость всасывания 
водяного н асоса двигателя по отводящему шлангу 4. 

В нижней части р адиатора отопителя имеется слив­
ной краник 14. 

Отопитель салона 9 в сборе с вентилятором укреп­
лен к полу кузова под передним левым одноместным 
сидением. Горячая жидкость из рубашки охлаждения 
двигателя поступает через краник 7, ввернутый в го­
л овку блока цилиндров, и по подводящему шлангу 10. 
Возврат жидкости осуществляется по шлангу 11 
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к тройнику 13, присоединенному к подводящему 
шлангу радиатора двигателя. 

Радиатор отопителя салона имеет сливной краник 
12 и перепускной клапан 8. Сливной патрубок кра­
ника пропущен через отверстие в полу салона. 

4 5 7 

а/ 6иа r!Jeщl/ 11 

6/ bud саощ 
Рис. 63. Схема системы отопления кузова : 

1 - короб; 2 - отопитель кабины водителя: З - вентилятор; 4 и 11 -
отводящие шланги;  5 и 10 - подnодящие шл а н г и ;  6 и 7 - краники отбора 
жидкости; 8 - перепускной кла п а н ;  9 - отопитель сал о н а ;  12 и 14 -

сливные краники; JЗ - тройник 

В летнее время подача горячей жидкости в радиа­
торы отопителей может быть прекращена, для чего 
необходимо закрыть краники отбора  горячей жидко­
сти 6 и 7.. 

Порядок заполнения и спуска жидкости из системы 
отопления описан в р азделе «Система охлаждения». 

С и д е  н и  я. По конструкции все сидения пассажир-
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ского салона принципиально не отличаются друг от 
друга ( рис. 64) .  Сиденье состоит из сварного трубча­
того каркаса и прикрепленных к нему подушки 4 
и спинки 1 .  Сиденье крепится к полу кузова болтами 
через отверстия в опорных планках передних ножек 

Рис. 64. Пассажирское 
спденье: 

1 - спинка; 2 и 5 - х.1ор· 
виниловый кант, 3 - остов 
каркаса; 4 - подушка; б и 

8 - парусиновые чехлы; 7 -
- ватник; 9 - опорная пдан· 

ка; 10 - передняя ножка; 
1 1  - основание; 12 - пру­

жинный каркас; 13 - зад· 
няя ножка; 14 - нак.1адка 

и скобами, прижимающими заднюю ножку к полу. 
Сидения пассажирского салона ,  установ.1енные на 
микроавтобусы в туристическом исполнении модели 
РАФ-977Е, дополнительно осн ащены карманами, при­
шитыми к задней поверхности одноместных и двух­
м естного сидений. 

Сиденье водителя имеет другую конструкцию 
( рис. 65) , которая допускает: изменение наклона 
спинки (вращением болта 8) ; изменение положения 
высоты передней части подушки (регулировочным 
б олтом 2) ; изменение положения вдоль продольной 
оси кузова (перемещением нижней опорной трубки 
каркаса 11 в фиксаторе 10) . Каркас трубчатый. В ка­
честве упругих элементов 7 применены резиновые по­
лосы. 

Сиденье пассажира в кабине водителя изготовлено 
аналогичным образом, но несколько уже сиденья во­
дителя.  
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П Р И НАДЛ ЕЖНОСТИ КУЗОВА 

С целью повышения комфортабельности кузов 
микроавтобуса имеет ряд дополнительных принадлеж­
ностей. 

К стойкам боковины между окнами прикреплены 
вешалки и эластичные держатели. 

На панелях внутренней обшивки боковин и дверей 
кузова установлены пепельницы. Над ветровым окном 
в кабине водителя установлены часы с недельным за­
водом и противосолнечные козырьки. На микроавтобус 
установлен омыватель ветрового стекла. Диафрагмен­
ный н асос омывателя стекла закреплен на левом по­
лике кабины водителя и приводится в действие нажа­
тием ноги. При нажатии на кнопку н асоса вода посту­
пает к жиклерам  и через них ровными струйками 
омывает стекло, которое затем прочищается щетками 
стеклоочистителя. 

Направление струй воды регулируется поворотом 
жиклеров. Жиклер можно повернуть тонкой проволо­
кой или булавкой, вставленной в отверстие головки, 
предварительно освободив фиксирующий винт. 

В заднем левом углу кузова установлен м алогаба­
ритный углекислотный огнетушитель. 

И Н СТРУМ Е НТ 

Каждый выпускаемый с завода микроавтобус снаб­
жен комплектом водительского инструмента, перечень 
котор ого приводится в товаросопроводительных до­
кументах, передаваемых потребителю с каждым ав­
томобилем. 

Комплект инструмента микроавтобуса упакован 
в 2 сумки и укладывается в инструментальный ящик, 
р асположенный в подножке дверей пассажирского 
салона. 

В автомобилях РАФ-977Д и РАФ-977Е пусковая 
рукоятка и домкрат укладываются в салоне под зад­
ним трехместным сидением. 

В автомобиле скорой медицинской помощи РАФ-
977И домкрат укл адывается в нише запасного колеса, 
а пусковая рукоятка крепится в кронштейнах на пере­
городке в кабине водителя. 
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УХОД ЗА КУЗОВОМ 

При движении  кузов подвергается разного рода 
нагрузкам и вибрациям. Исходя из этого, состояние 
кузова следует периодически контролировать. Прежде 
всего необходим о  обращать внимание на скрипы ку· 
зова.  Если все съемные детали и узлы надежно закреп­
лены и прокладки под этими деталями исправны, то 
скрипы свидетельствуют о нарушении какого-либо 
сварного соединения, о трещине или разрыве металла 
в каком-то месте кузова. 

Следует учесть, что микроавтобус имеет кузов несу­
щего типа,  в котором все элементы объединены в си­
ловую схему. Поэтому при механическом поврежде­
нии одного из элементов м ожет начаться дальнейшее 
р азрушение кузова. 

В любом случае это место необходим о  найти и 
отремонтировать для предотвращения· дальнейшего 
разрушения. Ремонтировать такие повреждения реко­
мендуется при помощи газовой сварки,  применяя 
горелки сечения No 1 или 2.  Во избежание поврежде­
ния и коробления соседних участков место сварки 
нужно обложить толстым валиком мокрого асбеста. 
В местах разрушений иногда целесообразно прива­
рить усиливающие накладки из листовой стали тол­
щиной от 0,8 до 2,0 мм в зависимости от толщины 
основного металла.  

Периодически необходимо  также проверять креп­
ления петель и з амков дверей, люков пола, болтов 
крепления сидений и других съемных узлов и дета­
лей. Осл абевшие болты необходимо подтягивать. 

У х о д  з а  л а к о к р а с о ч н ы м и  п о к р ы т и я м и  
и н а р у ж н ы м и п о в е р х н о с т  я м и к у з  о в а.  
Своевременный и качественный уход за  лакокрасоч­
ными покрытиями обеспечивает блеск, красивый вид 
и долговечность эмали.  

Уход заключается в своевременной мойке микроав­
тобуса, правильном его хранении и в периодической 
обработке окрашенных поверхностей полировочной 
водой. 

Для протирки окон с закаленными стеклами реко­
мендуется применять чистую льняную тряпку. Для 
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промывки сильно з агрязненных стекол следует приме­
нять теплую воду с небольшим ко"1ичеством спирта. 

При мытье и чистке окон, изготовленных из органи­
ческого стекла, необходимо соблюдать особую осто­
рожность, чтобы не поцарапать их полированную по­
верхность. Категорически запрещается мыть органи­
ческое стекло ацетоном,  р астворителем или бензином, 
так как стекло в результате этого утрачивает прозрач­
н ость. Рекомендуется пользоваться мыльной водой 
или протирать стекл а чистой ветошью, смоченной 
в спирте. 

У х  о д  з а  о б  и в к о й. Прежде всего обивку нужно 
предохранять от пыли и з агрязнений. 

Внутреннее помещение кузова и обивку рекомен­
дуется чистить пылесосом. При отсутствии такового 
обивку сидений и потолка выколачивают и чистят 
щеткой. П анели стен перегородки салона и дверей, об­
ш итые кожзамен'Ителями или слоистым пластиком, 
нужно периодически м ыть теплой мыльной водой, при­
меняя чистую тряпку или мягкую щетку. З апрещается 
применять бензин или растворитель :  они вызывают 
р азрушение кожзаменителей. 

Резиновые коврики следует м ыть вне салона и пе­
ред постановкой их на место высушивать. 

Пол салона следует м ыть мокрой тряпкой. 
Для удаления пятен с обивки нужно пользоваться 

только чистыми тряпками. Если в качестве раствори­
теля требуется бензин,  то нужно применять только 
чистый бензин «Калоша» или бензин Б-70. При чистке 
м ыльной пеной следует применять только нейтральное 
мыло, н апример «детское». 

У х о д  з а  р е з и н о в ы м и  у п л о т н и т е л я м и  
д в е р е й. Для подклейки губчатых резиновых уплот­
нителей к дверям применяется специальный резиновый 
клей № 88. 

Тампоном, смоченным в бензине, необходимо уда­
лить остатки старого клея на отклеившихся участках 
уплотнителя и фланцах дверей. Далее на сухую чи­
стую поверхность металла наносится равномерный 
тонкий слой клея ( предварительно клей необходимо 
тщательно перемешать ) . После некоторой выдержки 
(5� 1 0  минут) наносится второй слой клея на металл 
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и один слой на  уплотнитель. Теперь также необходимо 
дать выдержку до незначительного отлипа (при при­
косновении пальцем) .  После этого сильным прижатием 
соединяют резину с металлом.  Для увеличения проч­
ности приклеивания исправленные места необходимо 
оставить в покое на  1 0-20 часов. 

При загустевании клея его можно разбавить бен­
зином в количестве, не превышающем 30 % от общего 
веса загустевшего клея. 

А ВТОМО Б ИЛ Ь  СКОРОЙ МЕД И Ц ИНСКОЙ 
ПОМОЩИ РАФ-977И 

Автомобиль РАФ-977И (см .  рис. 4 )  является моди­
фикацией б азовой модели РАФ-977Д и предназначен 
для быстрой перевозки больных и оказания медицин­
ской помощи на месте. 

Все технические отличия от РАФ-977Д оговорены 
в соответствующих разделах. 

Микроавтобус РАФ-977И позволяет перевозить од­
новременно двух больных н а  н осилках и четырех 
человек обслуживающего медицинского персон ала, не  
считая водителя.  

Отсек для больных отр.елен от кабины водителя 
сплошной перегородкой, снабженной р аздвижным ок­
ном со шторками. 

Носилки размещены в два яруса.  Нижние носилки 
18 ( рис. 66) установлены на  погрузочном устройстве 
23, при п омощи которого носилки с больным удобно 
устанавливаются в трансцортное положение. 

Погрузочное устройство отдельно с носилками по­
казано на рис. 67. Для того чтобы вынести носилки, 
следует вначале вытянуть каретку 7 через з аднюю 
дверь. Для этого рукоятку запора каретки б подни­
мают вверх ( по стрелке)  и за рукоятку 3 вытяги­
вают каретку из дверей до упора. З атем нажатием 
вниз (по стрелке) на пружинный з апор 8 освобож­
дают носилки и ,  п одняв з адний конец носилок, выка­
тывают их до упора  передними колесиками до руко­
ятки 3. 

Внос носилок производят в обратном порядке. 
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Положение носилок и погрузочного устройства схе­
м атично показано н а  рис. 68. 

Погрузочное устройство дает возможность н акло­
нить носилки вперед, для чего необходимо откинуть 
опору 14 (рис. 67) . 

Рис. 66. Оборудование автомобиля РАФ-977И: 
1 - фара-прожектор; 2 - поворотный кронштейн верхних носилок; 3 -
подкладной щит; 4 и 7 - кронштейны подвески носилок: 5 - чехол для 
шин;  6 - верхние носилки; 8 - и нгалятор; 9 - фонарь световой сигнали­
заци и ;  10 - антенна радиоста нци и ,  11 - фонарь красного креста; 12 -
фара-искатель; 13 - пульт управления радиоста нцией; 14 - аккумулятор­
ные батареи, 15 - наркозный аппарат; 16 - аппарат для искусственного 
дыхания; 17 - отопитель салона ;  18 - нижние носилки, 19 - радиостан­
ция ;  20 - шкаф-столик;  21 - откидное сидение. 22 - откидная стойка 
верхних носилок, 23 - погрузочное устройство; 24 - запасное колесо; 25 -

ящик подкладного судна и мочеnриемника; 26 - огнетушитель, 27 - под-
ножка 

Верхние носилки б (см.  рис.  66) в транспортном 
состоянии подвешены на кронштейнах 4 и 7. При 
перевозке больных они подвешиваются на  двух рем­
нях, поворотном кронштейне 2 и откидной стойке 22. 
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В отсеке для больных размещены три откидных 
·Сидения 21 для медицинского персонала и сопровож­
дающих лиц. 

Для р азмещения хозяйственных предметов и меди­
каментов предусмотрен шкаф-столик 20. 

На боковой стене предусмотрены крючки для подве­
шивания ингалятора 8 и набора транспортных шин 5, 

ВВ: _J u  � 1 't� , . \ 
--= ();, п ,  11� 

р LJ [J  CJ 

Ь) 

- -- ---------�� 
--- --- - ----------- ___ __,, {l i---� ' --·--: !----, !" ' '� ' - "� '� 
: 
�---�( 

о) 

Рис. 68. Положение носилок и погрузочного устройства: 
-а - транспортное; б - транспортное при кровотечении: в - при вносе 

и выносе носилок 

.а на перегородке предусмотрено место для крепле­
ния кресла-носилок в сложенном состоянии. 

В гнезде ящика р азмещены аппарат для искусст­
в енного дыхания 16 и наркозный аппарат 15. В зад­
нем левом углу установлены ящик 25 для подклад­
ного судна и мочеприемника, подкладной щит 3 и 
огнетушитель 26. 

З адняя дверь автомобиля оснащена откидной под­
ножкой 27. 

Для лучшего наблюдения за больными установлен 
0внутренний прожектор 1. Прожектор установлен на  
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поворотном устройстве и служит также для освеще­
ния подхода к з адней двери.  

Отопитель 17, установленный в отсеке для больных, 
имеет заслонку, поворотом которой можно направ­
лять воздух для обогрева из кузова либо свежий воз­
дух снаружи . 

При желании отопитель может быть использован 
для вентиляции воздуха без его  подогрева, для чего 
необходимо перекрыть поступление горячей жидкости 
из системы охлаждения двигателя. 

На передней правой части крыши установлена 
фара-искатель 12, управляемая из кабины водителя 
и служащая для отыскания номеров домов в темное 
время суток. В Jiевом переднем углу крыши имеется 
неподвижная ф а р а  11 с изображением красного 
креста. 

На центральной панели крыши закреплен фонарь 9 
световой сигнализации с периодически мигающим све­
том, предназначенный для предупреждения пешехо­
дов и транспорта о приближении автомобиля скорой 
медицинской помощи. 

Связь со станцией скорой помощи обеспечивается 
при помощи р адиостанции, пульт управления 13 ко­
торой расположен под панелью приборов перед вто­
рым сидением в кабине в одителя. 

В связи с дополнительными потребителями тока 
автомобиль снабжается двумя аккумуляторными ба­
тареями 14. 

ЭКСПЛУАТАЦИЯ М И КРОАВТОБУСА 

Надежность работы микроавтобуса «Латвия», дол­
говечность его узлов и механизмов в первую очередь 
з ависят от соблюдения правил его эксплуатации, 
а также от правильного и своевременного ухода з а  
е г о  узлами и микроавтобусом в целом. 

В понятие «правильная эксплуатация» входит соб­
людение правил обкатки, периодическое и своевре­
менное выполнение всех видов технического обслужи­
вания, ремонт по потребности,  а также умелое вожде­
ние ·автомобиля и уход за ним.  
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О БКАТКА НОВО ГО М И К РОАВТОБУСА 

Во время обкатки, т. е. н ачального периода р аботы 
микроавтобуса происходит приработка деталей, 
осадка прокладок и т. п. Поэтому микроавтобус в о  
время обкатки требует к себе повышенного внимания, 
соблюдения особого режима р аботы и особого ухода. 

Продолжительность обкатки для микроавтобуса 
РАФ-977Д «Латвия» установлена 1 500 км пробега.  

После пробега 1 500 км с соблюдением правил об­
катки и проведения всех указанных ниже работ 
микроавтобус можно нормально эксплуатировать. 
Однако во время пробега следующих 3000 юл, не сле­
дует допускать длительной езды со скоростью выше 
80 км/час и давать двигателю работать с очень 
высокими оборотами при езде по тяжелым дорогам 
на второй и первой передачах. 

Пол,ная обкатка микроавтобуса заканчивается после 
пробега 5-6 тыс. км. 

В процессе обкатки необходимо соблюдать следую­
щие правил а :  

1 .  Н е  начинать движение микроавтобуса с непро­
гретым двигателем и ни в коем случае не давать ему 
больших оборотов. Прогревать двигатель надо на уме­
ренных оборотах до достижения температуры 40-50°. 

2. Не ездить н а  прямой передаче со скоростью 
выше 55 км/час, на второй - выше 30 км/час и н а  
первой - выше 1 5  км/час. П р и  р азгоне микроавтобуса 
р азрешается допускать кр атковременные повышения 
указанных скоростей на  второй и первой передачах, 
если двигатель хорошо прогрет. 

3 .  Не перегружать двигатель. Нагрузка микроавто­
буса не должна превыш ать шесть-семь человек, 
включая водителя. Следует избегать езды по тяжелым 
дорогам,  глубокой грязи, песку и по крутым подъ­
емам.  

4 .  Во время обкатки пользоваться только бензином 
с октановым числом, рекомендованным в технической 
характеристике. 

5. Доливку масл а  во время обкатки · производить 
н аиболее жидким м аслом из числа рекомендуемых 
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в табл. 3, так как оно способствует лучшей прира­
ботке деталей двигателя .  

6. Следует установить нееколько п овышенное чи­
сло оборотов коленчатого вала на  холостом ходу, так 
как в новом двигателе коленчатый вал вращается не 
так легко, как на  приработавшемся, и при м алых 
оборотах не дает устойчивой работы двигателя.  

7 .  Необходимо следить з а  температурой тормоз­
ных барабанов колес и барабана тормоза стоянки. 
В случае значительного их нагревания отрегулиро­
вать торм оза в соответствии с указаниями в разделе 
«Уход за тормозами»,  дав им предварительно остыть. 
Следует учитывать, что до приработки колодок к ба­
р абанам тормоза не дают полного эффекта.  

8 .  Одновременно нужно следить з а  нагревом сту­
пиц передних колес и при значительном их нагрева­
нии ослабить затяжку регулировочной гайки на  одну 
прорезь. 

9. Во время обкатки постоянно надо следить з а  
состоянием всех креплений микроавтобуса ;  ослабев­
шие болты и гайки подлежат немедленной подтяжке. 

1 0. Тщательно нужно следить за соединениями тру­
бопроводов и своевременно устранять течь масла, 
бензина, охлаждающей и тормозной жидкостей. 

1 1 . Ежедневно после поездки обязательно сдел ать 
1 5-20 качков тягой управления фильтром грубой очи­
стки м асла, а также следить за  состоянием сальника 
ф ильтра грубой очистки. В случае течи м асла через 
сальник его необходимо подтянуть. Слишком тугая 
затяжка затрудн яет, однако, поворот валика фильтра. 

П е р е д п е р в ы м  в ы е з д о м  н адо удалить пред­
охранительный состав с хромированных деталей и де­
талей, изготовленных из нержавеющей стали.  Это 
делается чистой тряпкой, смоченной бензином. З атем 
детали протираются н асухо. 

Далее необходимо проверить заправку микроавто­
буса топливом, заправку радиатора охлаждающей 
жидкостью, уровень м асла в двигателе, коробке пе­
редач и заднем мосте, уровень электролита в банках 
аккумуляторной б атареи, уровень тормозной жидко­
сти в главном цилиндре тормозов и привода выклю-
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чения сцепления, уровень м асла в резервуаре фильтра, 
давление воздуха в ш ин ах и затяжку гаек колес. 

Необходим о  смазать все точки, для которых в карте 
смазки предусмотрена смазка при ТО- 1 .  

После проведения перечисленных выше р абот 
можно з апустить двигатель и проверить, нет ли течи 
м асла,  охлаждающей жидкости и бензина.  

Перед н ачалом движения следует еще раз внима­
тельно осмотреть весь микроавтобус. 

П о с л е  п р о б е г а  п е р в ы х 500 к.лt н адо про­
верить качество м асла в двигателе и, если оно по­
темнело, сменить его. Следует заливать свежее м асло, 
рекомендуемое для зимней эксплуатации. Если нуж­
ного м асла нет, то обкатку надо з акончить на завод­
ском масле, профильтровав его через ткань. 

Смазать все точки микроавтобуса, для которых 
в карте смазки предусмотрена смазка при ТО- 1 .  

Подтянуть гайки крепления колес, а также крепле­
ния рулевой сошки, левого маятникового рычага, 
кронштейна рулевого привода, верхнего рычага и при 
н еобходимости устранить люфт оси м аятникового ры­
чага. Нужно подтянуть крепления карданных шарни­
ров к фланцам. 

Проверить уровень м асла в картерах коробки пе­
редач и з аднего м оста и при необходимости добавить 
м асло. 

П о  с л е п р  о б е  г а  1 500 км нужно выполнить сле­
дующие р аботы: 

1 .  Снять пломбу и вынуть ограничительную шайбу 
м ежду фланцами карбюратора К-22И и выпускным 
трубопроводом (либо вывернуть ограничительный винт 
карбюратора К- 1 05 ) . Проверить степень открывания 
заслонок карбюратора .  

2 .  П одтянуть гайки крепления головки цилиндров 
двигателя, соблюдая порядок и правила, указанные 
в р азделе «Уход за двигателем».  

3. Проверить и, если необходимо,  отрегулиров3Ть 
з азор м ежду коромыслами и клапанами.  

4.  Подтянуть гайки крепления впускного и выпу­
скного трубопроводов к двигателю, а также гайки 
соединения трубопровода с трубой глушителя. 
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5. Проверить и ,  если нужно, отрегулировать на­
тяжение ремня вентилятора .  

6. Проверить, нет ли отложений грязи в стеклян­
ных колпачках бензинового отстойника н асоса и 
фильтра тонкой очистки тошшва. Чистить отстойник 
нужно только в с.1учае действительной необходимо­
сти. При обратной постановке колпачков н адо просле­
дить за отсутствием течи из-под них. 

7. Отрегулировать карбюратор на малые обороты. 
8. Проверить уровень электролита во всех банках 

аккумуляторной батареи и, если надо, долить дистил­
лированную воду. Подтянуть клеммы проводов на 
батарее. 

9. Проверить плотность и чистоту соединений 
проводов генератора ,  реле-регулятора, стартера и про­
чего электрооборудования. 

1 О. Подтянуть болты крепления кронштейна  ге­
нератора и генератора к кронштейну. 

1 1 . Проверить регулировку и, если необходимо. 
отрегулировать подшипники ступиц передних колес. 

1 2. Проверить величину свободного хода педалей 
сцепления и торм оза и отрегулировать их, если не­
обходимо. 

1 3. Проверить действие ножных тормозов и тор­
моза стоянки и, если нужно, отрегулировать их. 

1 4. Проверить уровень жидкости в главном ци­
линдре тормозов и сцепления и при необходимости 
долить тормозную жидкость. 

1 5. Убедиться в отсутствии люфтов вала кронштейна, 
рулевого привода и оси маятникового рычага  и при 
необходимости произвести регулировку. 

1 6. Проверить и, если необходимо, подтянуть гайки 
крепления шаровых п альцев рулевой трапеции и про­
дольной рулевой тяги. 

1 7. Проверить сход и углы установки передних 
колес и отрегулировать их, еСJ1И необходимо. 

1 8. Подтянуть болты крепления картера рулевого 
механизма к своему кронштейну. 

1 9. Подтянуть болты крепления кронштейна руле­
вого привода к лонжерону рамы. 

20. Проверить и, если необходимо, подтянуть гайки· 
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крепления рулевой сошки, верхнего рычага рулевого 
привода и левого м аятникового рычага трапеции. 

2 1 .  П одтянуть ослабевшие крепления гаек стремя­
нок рессор и гаек верхнего и нижнего крепления амор­
тизаторов. 

22. Проверить и при необходимости подтянуть 
�олты крепления двигателя к поперечинам.  

23 .  Проверить и, если необходимо, п одтянуть болты 
крепления съемных поперечин к лонжеронам рамы, 
а также болты кронштейнов стабилизатора попереч­
ной устойчивости и другие крепления. 

24. Проверить и при необходимости подтянуть 
крепления кронштейна педалей привода тормозов 
и сцепления к прямоугольной трубе и · п анелям пе­
редка, а также крепления кронштейна тормоза сто­
янки и верхней опоры рулевого механизма к трубе. 

25. Проверить и подтянуть все остальные ослабев­
ш ие крепления узлов и деталей, обратив внимание на 
крепления бамперов, петель, замков и ручек дверей, 
·болтов крепления пассажирских сидений, кронштей­
нов крепления ф альшборта к основанию, люков пола, 
а также открывающихся окон, вентиляционных люков 
крыши и пр.  

26 .  Слить отсто й  из фильтров тонкой и грубой очи­
стки м асла. 

27. С менить м асло в двигателе. 
28. Сменить масло в воздушном фильтре, промыть 

фильтр вентиляции картера.  
29 .  Сменить м асло в картерах коробки передач 

и заднего моста. 
30. Смазать подшипники ступиц з адних колес. 
3 1 .  Смаз ать все точки шасси, смазка которых по 

карте предусмотрена при ТО- 1 .  

Т ЕХ Н И Ч ЕСКОЕ ОБСЛ УЖ И ВА Н И Е  М И КРОАВТО БУСА 

Цикл технического обслуживания микроавтобуса 
·состоит из ежедневного обслуживания (ЕО) , первого 
технического обслуживания (ТО- 1 )  и второго техниче­
ского обслуживания ( ТО-2) . 

Ежедневное обслуживание выполняется один раз 
в сутки, после окончания р аботы микроавтобуса. Пе-
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риодичность первого и второго технического обслужи­
вания устанавливается в зависимости от условий 
эксплуатации микроавтобуса и приведена в табл .  l .  

Т а б л и ц а  

Периодичность технического обслуживания микроавтобуса 

Условия работы микроавтобуса 

Загородные дороги преимущест­
венно с асфальтобетонными и 
другими усовершенствованными 
тверды�ш покрытиями, находя­
щимися в хорошем состоянии 

Загородные дороги преимуше-
ственно с щебеночным, гравий­
ным, булыжным и другими ка­
менными покрытиями, находя­
щимися в удовлетворительном 
состоянии. Работа в условиях 
напряженного городского дви­
жения 

Грунтовые, горные или неисправ­
ные дороги с щебеночным, гра­
вийным, булыжным или другим 
твердым покрытием. Работа в 
условиях повышенного маневри­
рования (на строительстве до­
рог, в карьерах, котлованах, на 
лесоразработках) 

Пробег микроавтобуса 
между техническими обслу­

живаниями, к.и 

1600- 1800 8000-9000 

1300-1500 6500-7500 

1000-1200 5000-6000 

Если среднемесячный пробег микроавтобуса меньше 
периодичности первого технического обслуживания, 
то ТО- 1  проводится не реже одного раза в месяц, 
а ТО-2 не реже двух раз в год. 

Ежедневное обслуживание 

В перечень операций по  ежедневному обслужива­
нию микроавтобуса входят контрольные р аботы, убо­
рочно-моечные р аботы, а также смазочные и запра­
вочные р аботы. 

9 - 2342 129 



К о н  т р о л ь н ы е р а б о т ы  заключаются в про­
верке комплектности микроавтобуса ; проверке кузова. 
стекол окон и дверей, зеркала заднего вида, но­
мерных знаков; проверке состояния окраски, исправ­
ности замков дверей, состояния элементов каркаса 
основания, рессор, колес и шин ; осмотре сидений 
и проверке приборов освещения в пассажирском са­
лоне и в кабине водителя;  п роверке действия меха­
низм а открывания потолочных вентиляционных люков 
и в холодное время года - системы отопления; ос­
мотре рулевых тяг, кронштейн а  привода рулевой тра­
пеции и карданной передачи. 

У б о р  о ч н ы е и м о е ч н ы е р а б о т ы. К числу 
этих работ относятся мойка автомобиля, протирка 
облицовки р адиатора, фар ,  п одфарников, задних фо­
н арей и номерных знаков; уборка п ассажирского по­
мещения, очистка обивки стен и подушек сидений ; 
уборка кабины водителя и моторного отсека микро­
а втобуса .  

С м а з о ч н ы е  и з а п  р а в о ч н ы е  р а б о т ы  за ­
ключаются в проведении следующих операций: 

п р оверке уровня и доливке м асла в картер двига­
теля;  

проворачивании при помощи тяги рукоятки фильтра 
грубой очистки м асла ;  

проверке уровня топлива в баке и при необходимо­
сти доливке его; 

доливке жидкости в р адиатор (при безгаражном 
хранении и наступлении холодного времени года по 
окончании р абочей смены необходимо слить жидкость 
из системы охлаждения, а утром перед пуском дви­
гателя. залить горячей жидкостью) ; 

заправке бачка н асоса омывателя ветрового стекла. 

Первое техническое обслуживание 

К числу операций по  первому техническому обслу­
живанию относятся общий осмотр микроавтобуса, 
а также контрольные, крепежные, регулировочные, 
смазочные и очистительные р аботы, в том числе: 

1 .  Осмотр микроавтобуса .  
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2. Проверка состояния кузова, стекол окон и две­
рей, номерных знаков и окраски. 

3.  Проверка состояния  дверей и надежности ра­
бот·

ы дверных замков. 
4. Проверка действия стеклоочистителя, крепления 

и установки зеркала заднего вида. 
5.  Проверка осмотром герметичности системы 

смазки двигателя и крепления н а  нем приборов и при 
необходимости устранение неисправностей. 

6. Проверка крепления двигателя к р аме и за­
тяжка креплений при необходимости. 

7. Проверка оттяжной пружины и свободного хода 
педали сцепления и регулировка сцепления при не­
обходимости. 

8. Проверка и подтяжка креплений коробки пере­
дач к картеру сцепления. 

9. Проверка и подтяжка креплений фланцев кар­
данов. 

1 0. Проверка и подтяжка креплений крышки и кар­
тера редуктора заднего м оста. 

1 1 . Проверка и подтяжка креплений фланцев по­
луосей. 

1 2. Проверка и подтяжка креплений сошки руле­
вого механизма, верхнего рычага привода и нижнего 
рычага рулевой трапеции, а также кронштейна при­
вода. 

1 3. Проверка гаек шаровых пальцев и устранение 
неисправностей при необходимости. 

1 4. Проверка свободного хода рулевого колеса 
и зазоров в шарнирах рулевых тяг. 

15 .  Проверка состояния пружин и рычагов перед­
ней подвески, штанг и стоек стабилизатора попереч­
ной устойчивости. 

1 6. Проверка величины люфта подшипников колес 
и регулировка подшипников при необходимости. 

17. Проверка состояния и герметичности трубопро­
водов и приборов тормозной системы и при необхо­
димости устранение утечки тормозной жидкости. 

1 8. Проверка исправности привода и действия 
ручного тормоза.  

1 9. Проверка осмотром состояния лонжеронов рамы 
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и остальных элементов каркаса основания, рессор 
и амортизаторов. 

20. Проверка и подтяжка креплений стремянок и 
пальцев рессор и колес ( если в период между дан­
ным и предыдущим обслуживанием производилось 
их снятие) . 

2 1 .  Проверка состояния шин и давления воздуха 
в них и подкачка воздуха при необходимости. Уда­
ление посторонних предметов, з астрявших в протек­
торе. 

22. Проверка состояния каркасов и обивки подушек 
и спинок сидений, замков открывающихся окон пасса­
жирского салона и окон дверей кабины водителя и 
устранение при необходимости неисправностей. 

23. Проверка осмотром состояния приборов си­
стемы питания и герметичности их соединения; при 
необходимости устранение неисправностей. 

24. Проверка присоединения тяги и троса к рычагу 
дросселя и троса к рычагу воздушной з аслонки. 

25. Проверка действия привода и п олноты закры­
вания и открывания дросселя и воздушной заслонки. 

26. Проверка установки и действия фар и при не­
обходимости регулировка н аправления светового по­
тока фар .  

27. Очистка аккумуляторной батареи от  грязи 
и пролитого электролита; очистка вентиляционных 
отверстий;  проверка крепления и надежности кон­
такта наконечников проводов с клеммами .  Проверка 
уровня электролита и при необходимости доливка 
дистиллированной воды. 

28. Проверка действия звукового сигнала, ламп 
комбинации приборов, подфарников, указателей пово­
рота, задних фонарей и стоп-сигнала. 

29. Проверка н атяжения приводного ремня гене­
р атор а. 

30. Смазка подшипника генератора и вала преры­
в ателя-распределителя.  

3 1 .  С мазка деталей микроавтобуса через пресс-мас­
л енки и капельные м асленки в соответствии с картой 
смазки. 

32. Проверка уровня м асла в картерах двигателя, 
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механизмах трансмиссии и рулевого механизм а. При 
необходимости доливка м асла .  

33. Слив отстоя ·из масляных фильтров. 
34. Промывка воздушного ф ильтра двигателя и 

смена в нем м асла. 
35. Смена масла в картере двигателя;  при этом 

промывание фильтрующего элемента фильтра грубой 
очистки и замена фильтрующего элемента фильтра 
тонкой очистки. 

После окончания обслуживания следует проверить 
работу двигателя, действие рулевого управления, тор­
мозов и других агрегатов и механизмов микроавто­
буса.  

Второе техническое обслуживание 

Второе техническое обслуживание, кроме обяза­
тельного выполнения операций, предусмотренных 
ТО- 1 ,  включает более углубленную проверку состоя­
ния всех механизмов и приборов микроавтобуса,  вы­
полнение крепежных, регулировочных и других р абот, 
а также проверку агрегатов, механизмов и приборов 
на  ходу автомобиля. К ним относятся:  

1 .  Проверка действия контрольных приборов н а  
передней панели кабины в одителя с о  снятием их при 
необходимости. 

2. Проверка осмотром герметичности системы ох­
лаждения и при необходимости устранение подтека­
ния охлаждающей жидкости. 

3. Проверка и п одтяжка креплений радиатора,  его 
облицовки, жалюзи и рычажка управления жалюзи, 
а также замков и упоров капота. 

4. Проверка и подтяжка креплений водяного на­
соса и проверка натяжения ремня привода вентиля­
тора и насоса; при необходимости регулировка н атя­
жения ремня. 

5. Проверка и подтяжка креплений вентилятора, 
впускного и выпускного трубопроводов и трубы глу­
шителя, нижнего картера двигателя и съемной части 
картера сцепления. 

6. Проверка компрессии в цилиндрах двигателя. 
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7. Проверка герметичности соединения головки 
с блоком цилиндров и при необходимости подтяжка 
гаек и болтов крепления. 

8. Через одно ТО-2 проверка и при необходимости 
регулировка зазоров между клапанами и коромыс­
лами.  

9 .  Проверка работы сцепления и при необходимости 
его регулировка. 

1 0. Проверка осмотром герметичности и состояния 
коробки передач. 

1 1 . Проверка и подтяжка креплений боковой, пе­
р едней и з адней крышек и картера коробки передач. 

1 2. Проверка затяжки гайки крепления барабана 
ручного тормоза на  ведом ом полу. 

1 3. Проверка люфта в карданах. 
1 4. Проверка и подтяжка креплений кронштейна 

промежуточной опоры к поперечине р амы. 
1 5. Проверка и подтяжка фланцев крепления кар­

данных валов. 
1 6. Проверка осмотром герметичности и состояния 

картера з аднего моста. 
1 7. Проверка осмотром состояния поперечины пе­

р едней подвески. 
1 8. Проверка углов р азвала передних колес и на­

клона шкворней. 
1 9. Проверка и подтяжка креплений картера 

рулевого механизма к кронштейну каркаса основания 
и верхнего кронштейна рулевой колонки к поперечной 
трубе кар·каса передка. 

20. Проверка люфта и величины трения в рулевом 
управлении в шар нирах рулевых тяг. 

2 1 .  П роверка крепления рулевого колеса к валу. 
22. Проверка крепления главного тормозного ци­

линдра к своему кронштейну. 
23. Снятие ступиц с тормозными барабанами.  Про­

верка состояния тормозных барабанов, колодок, на­
кладок, пружин и п одшипников колес. 

24. Проверка и п одтяжка креплений тормозных 
дисков. 

25. З амена смазки в ступицах колес; .постановка 
ступиц на место и регулировка их подшипников. 

26. Проверка величины свободного и р абочего хода 
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педали тормозов; при необходимости доливка жидко­
сти в главный тормозной цилиндр, установка требуе­
мой величины свободного хода педали и регулировка 
зазоров между тормозными колодками и барабанами 
колес. При попадании воздуха в систему гидравличе­
ского привода - удаление воздуха из системы. 

27. Проверка осмотром правильности р асположения 
(отсутствие перекосов) передней подвески и заднего 
моста. 

28. Проверка и подтяжка креплений хомутиков, 
стремянок и пальцев задних рессор и амортизаторов. 

29. Проверка состояния дисков колес. 
30. Перестановка колес в соответствии со схемой 

перестановки; затяжка гаек дисков колес. 
3 1 .  Проверка состояния элементов и сварных соеди­

нений каркаса и обшивки кузова; проверка состояния 
элементов внутренней обшивки пассажирского салона, 
кабины водителя, состояния перегородки, дверей, 
пола и ступенек подножки, ковриков кабины шофера ,  
р амок открывающихся окон пассажирского салона, 
внутренних уплотнителей дверных проемов и их дер­
жателей, потолочных вентиляционных люков. Про­
верка состояния окраски пассажирского салона и ка­
бины водителя.  

32 .  Проверка состояния освещения пассажирского 
салона и вентиляции; проверка действия и герметич­
ности отопления. 

33. Проверка состояния элементов каркаса и со­
стоя�ния их заклепочных, сварных и болтовых соеди­
нений. 

34. Проверка действия омывателя ветрового стекла 
и вентилятора обдува ветрового стекла.  

35. Проверка и подтяжка креплений топливного 
бака к кронштейнам и кронштейнов к раме. 

36.  Проверка герметичности топливного бака и сое­
динений трубопроводов системы питания, крепления 
карбюратора и топливного насоса, фильтра тонкой 
очистки и при необходимости устранение неисправно­
стей. 

37. Проверка (без снятия с двигателя )  работы топ­
ливного насоса. 

38. Проверка при р аботе двигателя на  малых обо-
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ротах холостого хода уровня топлива в поплавковой 
камере карбюратора через контрольные отверстия или 
при помощи контрольной трубки. 

39. Два раза  в год снятие карбюратора с двига­
теля;  его р азборка и чистка. Один раз в год проверка 
р абочих деталей карбюратора,  включая жиклеры, н а  
специальных приборах. 

40. Два р аза в год в соответствии с наступающим 
сезоном регулировка насоса-ускорителя карбюратора 
и регулировка подогрева горючей смеси во впускном 
трубопроводе. 

4 1 .  Один раз в год при осеннем осмотре снятие 
топливного н асоса, его р азборка, очистка и проверка 
состояния деталей. После сборки проверка топливного 
насоса на специальном приборе. 

42. Проверка легкости пуска и работы двигателя;  
при необходимости проверка р асхода топлива во 
время движения микроавтобуса н а  мерном участке. 

43. Проверка и подтяжка креплений аккумулятор­
н ой батареи соответственно в рамках и в ящике. 

44. Очистка н аружной поверхности генератора. 
стартера,  реле-регулятора от пыли, грязи и м асла.  

45 .  Проверка и подтяжка креплений стартера .  
46 .  Снятие защитной ленты генератора и проверка 

состояния коллектора и щеток. Продувка полости ге­
нератора сжатым воздухом для удаления пыли.  

47.  Проверка р аботы реле-регулятора ;  при необхо­
димости регулировка н атяжения пружин якорей. 

48. Снятие защитной ленты стартера и проверка 
состояния коллектора и щеток. Продувка полости 
стартера сжатым воздухом для удаления пыли. 
Смазка подшипников стартера.  

49.  Очистка поверхности свечей, катушки зажи­
гания и проводов высокого н апряжения от пыли. 
грязи и м асла .  

50. Снятие свечей зажигания, проверка их  состоя­
ния. При необходимости очистка свечей от н агара 
и регулировка з азора между электродами.  

5 1 .  Снятие прерывателя-распределителя, очистка 
н аружной поверхности от грязи и масл а, проверка 
с остояния контактов и регулировка зазоров между 
ними.  
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52. Проверка состояния проводов низкого и высо­
кого н апряжения. 

53. Смазка узлов трения микроавтобуса через 
пресс-масленки и капельные м асленки согласно карте 
смазки. 

54. Доливка и смена (по графику) м асла в карте­
рах коробки передач, заднего м оста и рулевого меха­
низма. 

55. Снятие фильтра тонкой очистки топлива и его· 
промывка. 

56. Осмотр отстойника топливного насоса и при не­
обходимости очистка отстойника от воды и грязи. 

57. Два раза в год спуск отстоя из топливного бака 
и один раз в год (при осеннем осмотре ) промывка 
бака. 

После обслуживания необходимо  проверить работу 
агрегатов, механизмов и приборов микроавтобуса н а  
ходу. 

СМАЗКА М И КРОАВТОБУСА 

Для н адежной экономичной работы и обеспечения 
длительного срока службы микроавтобуса смазка всех 
его узлов и механизмов имеет решающее значение. 
Большое значение имеют также качество и чистота 
применяемых смазочных м атериалов. Пыль, песок 
и другие вещества,  которые вместе с м аслом могут 
попасть между трущимися деталями, вызывают 
быстрый их износ. 

Поэтому перед смазочными работами микроавтобус 
должен быть вымыт и места смазки очищены от 
грязи. 

После каждой основательной мойки ш асси следует 
см азывать полностью, независимо от величины про­
бега. 

При пользовании н агнетателем н абивать см азку 
в пресс-м асленки нужно до полного удаления отрабо­
тавшей загрязненной смазки, т. е .  до появления в за­
зорах и стыках смазываемого узл а свежей смазки. 

Смазывать механизмы, узлы и детали микроавто­
буса следует в соответствии с указаниями, данными 
в карте смазки (рис. 69) и таблицах 2 и 3. 
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Смазка микроавтобуса 

На и м енова ние точки 
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"' " о "' "' "'  "' "' о "' <: "' 
'-' "'  ;>,, = 

При мечания 

-------------- --------------

2 

Шаровые шарниры 
продольной руле-
вой тяги 

Кронштейн 
рулевой 

привода 
трапеции 

Кронштейн маятнико­
вого рычага 

Шаровые шарниры 
тяг рулевой трапе­
ции 

Шарнирные опоры 
верхних рычагов 
стоек передней под­
вески 

Передние амортиза-
торы 

Шарниры соединения 
верхних рычагов со 
стойками передней 
подвески 

Ступицы передних 
колес 

Генератор 

Двигатель 

Фильтр грубой очист­
ки масла 

3 

2 

6 

4 

2 

2 

2 

2 

1 

4 5 
i 

С ! Смазывать солидоло-
нагнетателем для 
пресс-масленок 

Н Смазывать нагнетате­
лем с дополнитель­
ным наконечником 
до выхода смазки 
через контрольное 

с 

с 

с 

А 

с 

у 

u 

м 

м 

отверстие в корпусе 
Смазывать двукрат-

ным заполнением 
масленки с полным 
ее выжиманием 

Смазывать солидо-
лонагнетателем для 
пресс-масленок 

То же 

См. раздел «Аморти­
заторы» 

Смазывать солидоло­
нагнетателем 

Промывка и закладка 
свежей смазки 

Смазка подшипников 

См. раздел «Система 
смазки» (Двига-
тель) 

Слив отстоя через 
3000 км. Разборка 
через 12 ООО км 
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1 2  

1 3  

1 4  

1 5  

1 6  

1 7  

1 8  

1 9  

20 

2 1  

22 

1 40 

2 

Воздушный фильтр 
карбюратора 

Фильтр тонкой очист­
ки масла 

Подшипник выключе­
ния сцепления 

Коробка передач 

Клеммы акумулятор­
ной батареи 

Задние рессоры 

Подшипники задних 
колес 

Задние амортизаторы 

Картер заднего моста 

Задний кардан кар­
данного вала 

Шлицы 
вала 

карданного 

3 

2 

2 

2 

2 

1 

Продолжение таблицы 2 

4 5 

М См. раздел «Уход за 
системой питания> 

М Замена ф ильтрующе-
го элемента при 
замене масла в кар­
тере 

У 1 Поворот крышки мас­
ленки на 2-::\ nбо­
рота 

Н Проверка уровня мас-
ла через 6000 км. 
Замена через 
12 ООО км 

ТВ Очищать от окислов 
и смазывать 

Г 1 Обильно смазывать 
открытые места рес­
сор, разжимая кон­
цы листов большой 
отверткой. Избе­
гать повреждения 
прокладок. Повреж­
денные прокладки 
заменять 

У Смазывать двукрат-
ным заполнением 
масленки с полным 
ее выжиманием 

А См. раздел «Аморти­
заторы» 

ГМ Проверка уровня и 
при необходимости 
доливка через 
6000 км, замена че­
рез 12 ООО км 

Н Смазывать нагнетате-
лем с дополнитель­
ным наконечником 
до выхода масла 
через контрольные 
клапаны, располо­
женные с обратной 
стороны крестовины 

Н Смазать пятью-ше-
стью полными кач­
ками нагнетателя, 
не ожидая выхода 
масла наружу 



Продолжение таблицы 2 

2 3 4 5 

23 Задний кардан про- 1 н 1 То же, что и точка 
межуточного кар- смазки 21 
данного вала 

24 Передний кардан про- н То же 
межуточного кар-
данного вала 

25 Ось и щетка рычажка 1 м Смазать одной-двумя 
прерывателя каплями 

26 Валик прерывателя- у Смазать поворотом 
распределителя крышки колпачко-

вой масленки на  
один оборот 

27 Фильтр вентиляции м То же, что и точка 
картера смазки 1 2  

28 Валик переключения с Смазать солидол она-
передач гнетателем 

29 Трос привода ручного лп Смазывать через 01-
тормоза верстие, повернув 

хомутик в верхней 
части трубки троса 

30 Водяной насос у Смазать нагнета те-
лем с дополнитель-
ным наконечником 
до появления смаз-
ки ИЗ контрольного 
отверстия на корпу-
се насоса справа 

3 1  Картер рулевого ме- н См. раздел «Уход за 
ханизма рулевым управле-

ни ем» 

32 Главный тормозной 1 у См. раздел «Уход за 
цилиндр и главный тормозами» 
цилиндр сцепления 

33 Шкворни 2 у Смазать солидолона-
гнетателем 

34 Шарниры соединения 2 с То же 
нижних рычагов со 
стойками передней 
подвески 

35 Оси нижних рычагов 4 с То же 

1 4 1  



Т а б л и ц а 3 

Таблица смазочных материалов для шасси 
микроавтобуса «Латвия» 

Наименование смазки по Шелл марка по SAE 
1 Аналогичная марка ) Аналогичная 

������������������ 

м 

н 

гм 

ц 

у 

с 
тв 

А 

г 

лп 

т 

Масло индустриальное 50 1 Шелл-Х- 1 00 или 20-5W или 
(машинное СУ) или Шелл-Теллус-38 ; 30- lOW 

масла АСп-5 и АКп-5 
· 

Масло автомобильное Шелл-Спиракс 140 
трансмиссионное (летом) , 90 зи- i 90 (летом) 

мой • 80 (зимой) 
Масло для гипоидной пе- Шелл-Спиракс 140 

редачи (летом) ,  90 . зи- 90 (летом) 

Тугоплавкая водостойкая 
смазка ЦИАТИМ-201 
(УТВМА) 

Тугоплавкая водостой-
кая смазка 1 - 1 3  (УТВ) 

Солидол 
Технический вазелин 

Веретенное масло 
или жидкость 

АУ 
для 

мой , 80 (зимой) 
Alblda Grease-2 

Alblda Grease-2 

Unedo Grease- 1 , 
Otin а А (зеленый \ 

петролатум) 
Шелл-Теллус-25 ! 

амортизаторов 
Графитная смазка 

рессор 
для Barbatia Grease-3 

Легкопроникающая смаз­
ка. Состав: 60% кон­
центрата коллоидного 
графита в минераль­
ном масле и 40% уайт­
спирита (тяжелый бен- 1 
зин) 

Жидкость для тормозов 
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мобиль М-2 1 «Волга». МАШГИЗ, 1962. 



Приложение f 
Привод управления коробкой передач 

Механизм промежуточного валика унифицирован 
с одноименным механизмом легкового автомобиля 
Г АЗ-2 1 «Волга». Он прикреплен к левой боковине мо­
тоотсека при помощи трубчатого кронштейна. Рычаг 8 
включает вторую и третью передачи, а рычаг 10 -
первую передачу и задний ход; рычаг 10 имеет штифт 9, 
соединенный с тягой 8 привода включателя 2 фонарей 
заднего хода. Для регулировки момента включения 
света заднего хода тяга 8 имеет ряд отверстий, через 
которые фиксируется правильное положение рычажка 
включателя. 

Схема переключения передач показана на рис. 7. 

А 

[ __ , 

Рис. 70. Привод управления коробкой передач: 
1 - рукоятка переключения передач; 2 - включатель света заднего хода; 
3 - тяга; 4 - фиксирующий винт; 5 и 7 - тпги переключения передач: б -
промежуточный валик: 8 и 10 - рычаги переключения передач; 9 - штифт� 

11 и 12 - наконечники тяги 
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Рис. 52. Схем а электрооборудования микроавтобусов «Латвия:. моделей РАФ-977Д, РАФ-977Е и РАФ-977И: 
1 - фара;  2 - подфарник и указатель поворота ; 3 - бпок пита ния радиоприемника (РАФ-977Е) ; 4 - радиоприем н ик ( РАФ-977Е) ; 5 - подкапотн ая пампа;  6 - да т ­
чи к  контрО.11ьиой пампы предепьиой температуры жидкости в радиаторе; 7 - сигналы ; 8 - пупьт управлен и я  радиостанцией ( РАФ-977И) ;  9 - радиоста нция ( РАФ-977И 1 :  
10 - датчик указателя давления маеп а ;  11 - репе-регул ятор; 12 - генератор ;  13 - репе сигнапов; 14 - включател ь сн гнапов; 15 - конденсатор ;  16 - дат­
чи к  у казателя температуры охлаждающей жидкости ; 17 - включатель стоп-сигнала ; 18 - включатель света заднего хода ; 19 - прерыватель указателей поворотов;  
�О - аккумулятор н а я  батарея;  21 - свеч и ;  22 - прерыватель-распределитель; 23 - реле включения стартера ;  24 - катушка зажигания;  25 - ножной переключател 1. 
света ;  26 - плафон сало н а ;  27 - штепсеп ь н а я  розетка ; 28 - блок предохранитепей; 29 - рубипьник; 30 - стартер ; 31 - соеди н ител ьные пл анки;  32 - переключате.11 1 .  
указателей поворотов; 33 - контрол ьная п а м п а  ручного тормоз а ;  34 - контрО.11ьная пампа дапьнего света ; 35 - контрольная п а м п а  переключателя поворотов;  36 -
контрольная памп а предельной температуры жидкости в радиаторе;  37 - вкпючатель зажигания и стартера ;  38 - центрапьный переключатель света ; 39 и 40 -

ла мпы осаещения шкапы приборов; 41 - указатель температуры охлаждающей жидкости; 42 - указ атель давления масп а ;  43 - указател ь уровня топ ­
лива ; 44 - а мперметр; 45 - теп.�овой предохр а нитель освещения;  46 - вкпюч ате.nь плафона кабины водител я ;  47 - включ атель плафонов салона;  48 - вкл ю ­
•1атепь стекпоочи стнтепя ;  4 9  - включател ь отопнте.�я салон а ;  50 - перек.�ючатель отопителя кабины водителя; 51  - включатель контрольной п а м п ы  ручного тор ­
моза ; 52 - датчик указателя уровня топли в а ;  53 - фара-искател ь  ( РАФ-977И ) ;  54 - штепсельная розетка ( РАФ-977И ) ;  55 - сигнапьный фонарь ( РАФ-977И ) ;  
56 - включател ь фары искателя ( РАФ-977И ) ;  57 - ппафон кабины водител я ;  58 - контрольная пампа сигнапьного фонаря ( РАФ-977И ) ;  59 - эпектродвигn ­
тепь стеклоочистителя ;  60 - фонарь красн�го креста (РАФ-977И ) ,  61 - электродвигатель отопителя салон а ;  62 - эпектродвигатепь отопителя кабины водителя ;  
63 - фонарь- прожектор салона ( РАФ-977И ) ;  64 - включатель фонаря-прожектора сапоиа ( РАФ-977И ) ;  65 - задний фонарь; 66 - фонарь заднего хода; 67 - фонар ь 

освещени я номерного знака; 68 - включатепь сигнапьного фонаря (J>АФ-977И) ;  69 - прерыватель сигнапьного фонаря (РАФ-977И) .  

У с л о в и ы е о б о з н а ч е н и я :  

а )  проводов - Б - белый Ч - черный Р - розовый 
Ж - желтый К - красный С - серый 
З - зепеныll Кор - коричневый Ф - фиолетовый 

б) л1 1 11 ·й - пунктирными пиниями показаны провода,  идущие к приборам, устана1шиваемым топько на РАФ-977И; 
соединение радиоприемника {РАФ·977Е) 

Г - гопубой 
О - ора нжевый 

двойной пунктирной пинией показано под· 
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